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ค ำน ำ 
 

อุบติัเหตุจราจรทางบกที่ก่อใหเ้กิดความสูญเสียชีวติและทรัพยสิ์นมากที่สุดในแต่ละคร้ัง ไดแ้ก่อุบติัเหตุ
จราจรที่เกิดขึ้นจากรถโดยสารขนาดใหญ่หรือรถบสัเม่ือเปรียบเทียบกบัรถยนต ์ เน่ืองจากรถโดยสาร
ขนาดใหญ่เป็นยานพาหนะซ่ึงบรรทุกผูโ้ดยสารจ านวนคราวละมากๆ  เม่ือเกิดอุบติัเหตุยอ่มก่อให้เกิด
ความสูญเสียทางดา้นเศรษฐกิจและสังคมมากกว่ายานพาหนะอ่ืนๆ  ทั้งที่เป็นยานพาหนะที่รัฐบาลหรือ
หน่วยงานที่เก่ียวขอ้งมีอ านาจในการควบคุมและตรวจสอบสูงที่สุด 
 
จากสถิติอุบติัเหตุจากรถโดยสารประจ าทางขนาดใหญ่ของกองกฎหมาย บริษทัขนส่ง จ  ากดั พบวา่ในช่วง 
10 ปีที่ผา่นมา  ตั้งแต่ปีพ.ศ.2542-2551 มีอุบติัเหตุเกิดขึ้นกบัรถโดยสารประจ าทางขนาดใหญ่ที่อยูใ่นการ
ก ากบัของบริษทัขนส่ง เกิดขึ้นจ านวน 4,166 คร้ัง  มีผูเ้สียชีวิตจากอุบติัเหตุที่เกิดขึ้นจ านวน 1,455 ราย 
และบาดเจบ็จ านวน 9,487 ราย  จากสภาพปัญหาที่เกิดขึ้นดงักล่าว ผูว้ิจยัจึงไดท้  าการศึกษางานวิจยัน้ีขึ้น
เพื่อศึกษาถึงลกัษณะของการเกิดอุบติัเหตุและปัจจยัที่มีผลเก่ียวขอ้งในการเกิดอุบติัเหตุกับรถโดยสาร
ประจ าทางขนาดใหญ่ระหว่างเมือง  โดยผลของการศึกษา พบว่า ลกัษณะของการเกิดอุบติัเหตุกว่าคร่ึง 
เป็น Single-Vehicle Accident ซ่ึงเป็นอุบติัเหตุที่เกิดขึ้นในลกัษณะไม่มีคู่กรณี  และสอดคลอ้งกบัการ
วเิคราะห์ปัจจยัที่พบวา่สาเหตุของอุบติัเหตุเก่ียวขอ้งมาจากความผดิพลาดบกพร่องของผูข้บัรถโดยสารถึง
ร้อยละ 76.92 %  สาเหตุหลกัมาจากการขบัรถโดยใชค้วามเร็วสูงและประมาท  ส าหรับผลการวิเคราะห์
สาเหตุความรุนแรงของอุบติัเหตุ พบวา่ ปัจจยัที่เก่ียวขอ้งหลกั  ๆไดแ้ก่ การไม่ใชเ้ขม็ขดันิรภยั และการยดึ
เบาะกบัโครงสร้างของรถที่ไม่มัน่คง  ซ่ึงสรุปไดว้า่ขอ้เสนอแนะที่ส าคญัในการยกระดบัมาตรฐานความ
ปลอดภัยของรถโดยสารขนาดใหญ่คือการปรับปรุงอุปกรณ์ด้านความปลอดภยัของตัวรถโดยสาร
โดยเฉพาะการบงัคบัให้รถโดยสารทุกคนัมีเข็มขดันิรภยั  และการควบคุมพนักงานขบัรถอยา่งเข็มงวด
โดยเฉพาะการใชค้วามเร็ว 
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บทที่ 1  บทน ำ 

1.1  ควำมส ำคญัและทีม่ำของปัญหำ 

ปัญหาอุบติัเหตุจากการจราจรเป็นปัญหาส าคญัปัญหาหน่ึงของการคมนาคมขนส่ง ซ่ึงองคก์ารอนามยัโลกได้
รายงานวา่ในแต่ละวนัจะมีประชาชนทัว่โลกเสียชีวิตจากอุบติัเหตุจราจรเฉล่ียวนัละ 3,000 คน หรือเฉล่ียนาที
ละ 3 คน หรือปีละประมาณ 1 ลา้นคน ในจ านวนน้ีกวา่ร้อยละ 90 อยูใ่นประเทศก าลงัพฒันา  

ประเทศไทยเป็นหน่ึงในประเทศก าลงัพฒันาที่ประสบกบัปัญหาความสูญเสียจากอุบติัเหตุจราจรเป็นจ านวน
มากในแต่ละปี   ซ่ึงจ  านวนผูเ้สียชีวิตจากอุบติัเหตุจราจรทางบกในประเทศไทยไดเ้พิม่สูงขึ้นอยา่งรวดเร็ว 
จาก 24,132 คน ในปี 2530 เป็น 122,040 คน ในปี 2548 และยงัก่อให้เกิดความสูญเสียทางเศรษฐกิจกวา่ 
180,000 ลา้นบาท  หากไม่มีการแกไ้ขคาดวา่คนไทยจะเสียชีวติจากอุบติัเหตุจราจรสูงถึง 3 คนต่อชัว่โมง และ
ความสูญเสียทางทรัพยสิ์นอาจมาถึง 3 แสนลา้นบาทต่อปี  

อุบติัเหตุจราจรทางบกที่ก่อให้เกิดความสูญเสียชีวิตและทรัพยสิ์นมากที่สุดในแต่ละคร้ัง ไดแ้ก่อุบติัเหตุ
จราจรที่เกิดขึ้นจากรถโดยสารขนาดใหญ่หรือรถบสัเม่ือเปรียบเทียบกบัรถยนต ์  เน่ืองจากรถโดยสารขนาด
ใหญ่เป็นยานพาหนะซ่ึงบรรทุกผูโ้ดยสารจ านวนคราวละมากๆ  เม่ือเกิดอุบติัเหตุยอ่มก่อให้เกิดความสูญเสีย
ทางดา้นเศรษฐกิจและสงัคมมากกวา่ยานพาหนะอ่ืนๆ  ทั้งที่เป็นยานพาหนะที่รัฐบาลหรือหน่วยงานที่
เก่ียวขอ้งมีอ านาจในการควบคุมและตรวจสอบสูงที่สุด 

จากสถิติอุบติัเหตุจากรถโดยสารประจ าทางขนาดใหญ่ของกองกฎหมาย บริษทัขนส่ง จ  ากดั พบวา่ในช่วง 10 
ปีที่ผา่นมา  ตั้งแต่ปีพ.ศ.2542-2551 มีอุบติัเหตุเกิดขึ้นกบัรถโดยสารประจ าทางขนาดใหญ่ที่อยูใ่นการก ากบั
ของบริษทัขนส่ง เกิดขึ้นจ านวน 4,166 คร้ัง  มีผูเ้สียชีวติจากอุบติัเหตุที่เกิดขึ้นจ านวน 1,455 ราย และบาดเจบ็
จ านวน 9,487 ราย  ซ่ึงในปีล่าสุด พ.ศ.2551 มีอุบติัเหตุเกิดขึ้นจ านวน 371 คร้ัง มีผูไ้ดรั้บบาดเจบ็ 1,032 ราย 
เสียชีวติ 96 ราย รายละเอียดดงัแสดงในตารางที่ 1 จากสภาพปัญหาที่เกิดขึ้นดงักล่าว ผูว้ิจยัจึงไดท้  าการศึกษา
งานวจิยัน้ีขึ้นเพือ่ศึกษาถึงลกัษณะของการเกิดอุบติัเหตุและปัจจยัที่มีผลเก่ียวขอ้งในการเกิดอุบติัเหตุกบัรถ
โดยสารประจ าทางขนาดใหญ่ระหวา่งเมือง  ซ่ึงผลของการศึกษาจะเป็นขอ้มูลที่ส าคญัให้หน่วยงานหรือ
บุคคลที่เก่ียวขอ้งสามารถน าขอ้มูลดงักล่าวไปใชใ้นการก าหนดแผนงานและมาตรการในการแกปั้ญหาและ
ลดความสูญเสียจากอุบติัเหตุที่เกิดขึ้นกบัรถโดยสารประจ าทางขนาดใหญ่ได ้ 
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ตำรำงที่ 1.1-1  สถิติอุบตัิเหตุรถโดยสารประจ าทาง พ.ศ.2542-2551 

ปีพ.ศ. อุบัตเิหตุ (คร้ัง) บำดเจ็บ (คน) เสียชีวติ (คน) 

2542 349 690 149 

2543 333 610 119 

2544 527 1,171 202 

2545 489 1,426 177 

2546 481 1,171 165 

2547 424 1,064 163 

2548 380 754 105 

2549 381 783 117 

2550 431 786 162 

2551 371 1,032 96 

ที่มา: กองกฎหมาย บริษทั ขนส่ง จ ากดั 

1.2   วตัถุประสงค์ของกำรศึกษำ 

1.2.1   เพือ่น าวธีิการสืบสวนอุบตัิเหตุเชิงลึก (Road Accident Investigation)  มาประยกุตใ์ชเ้พือ่การหาสาเหตุ
ที่แทจ้ริงของการเกิดอุบติัเหตุที่เกิดขึ้นกบัรถโดยสารประจ าทางขนาดใหญ่ที่วิ่งให้บริการระหวา่งเมืองใน
ประเทศไทย 

1.2.2  เพือ่ศึกษาลกัษณะการเกิดอุบติัเหตุที่เกิดขึ้นจากรถโดยสารประจ าทางขนาดใหญ่ที่วิง่ใหบ้ริการระหว่าง
เมืองในประเทศไทย 

1.2.3  เพือ่ศึกษาถึงปัจจยัและสาเหตุที่แทจ้ริงที่เกี่ยวขอ้งกบัการเกิดอุบติัเหตุในดา้นต่างๆ ไดแ้ก่ คนขบั 
ยานพาหนะและสภาพถนนที่เกิดขึ้นกบัรถโดยสารประจ าทางขนาดใหญ่ที่วิ่งให้บริการระหว่างเมืองใน
ประเทศไทย 

1.2.4   เพือ่ศึกษาแนวทางในการปรับปรุงถนนและสภาพแวดลอ้มของถนนใหมี้ความปลอดภยัเพิม่ขึ้น  ซ่ึงจะ
ท าใหท้ราบถึงแนวทางการประยกุตใ์ชอุ้ปกรณ์ดา้นการจราจร และอุปกรณ์อ านวยความปลอดภยั    
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1.2.5  เพือ่ศึกษาแนวทางในการปรับปรุงรถโดยสารประจ าทางขนาดใหญ่ใหมี้ความปลอดภยัเพิม่ขึ้น ซ่ึงจะ
ท าใหผู้ท้ี่เก่ียวขอ้งสามารถน าผลการวจิยัไปปรับปรุง หรือมีมาตรการในการควบคุมความปลอดภยัของรถ
โดยสารประจ าทาง เช่น อุปกรณ์ความปลอดภยัในรถ  มาตรฐานการต่อรถ  เป็นตน้ 

1.2.6  เพือ่ศึกษาแนวทางในการปรับปรุงประสิทธิภาพในการควบคุมผูข้บัขี่รถโดยสารประจ าทางขนาดใหญ่
ใหมี้ประสิทธิภาพเพือ่ป้องกนัปัญหาอุบติัเหตุ  โดยเฉพาะมาตรการต่าง  ๆ เช่น การตรวจสอบสุขภาพผูข้บัขี่  
การตรวจสอบช่วงเวลาการขบัขี่ต่อเน่ืองของคนขบั เป็นตน้ 

1.3  ขอบเขตของกำรศึกษำ 

1.3.1  ศึกษาจากกรณีศึกษาอุบติัเหตุที่เกิดขึ้นกบัรถโดยสารประจ าทางขนาดใหญ่ที่วิ่งรับ-ส่งผูโ้ดยสาร
ระหวา่งจงัหวดัในประเทศไทยที่อุบติัเหตุที่เกิดขึ้นมีความรุนแรง  

1.3.2  ศึกษาจากอุบติเหตุที่เกิดขึ้นบนพื้นที่ถนนทางหลวงแผน่ดินในประเทศไทย 

1.3.3  ศึกษาจากกรณีศึกษาอุบติัเหตุที่เกิดขึ้นกบัรถโดยสารประจ าทางขนาดใหญ่  ซ่ึงผลของอุบติัเหตุมีระดบั
ความรุนแรงมาก คือ ผูข้บัขี่หรือผูโ้ดยสารรถโดยสารประจ าทางไดรั้บบาดเจบ็สาหัสหรือมีผูเ้สียชีวิต  โดย 
American Nation Standard Institute ไดนิ้ยามระดบัความรุนแรงดงักล่าว ไวด้งัน้ี  

เสียชีวติ คือ  การเกิดอุบติัเหตุที่มีผูเ้สียชีวิตขณะนั้น หรือเสียชีวติภายใน 30 วนัหลงัการ
เกิดอุบติัเหตุ 

บาดเจบ็สาหัส  คือ การเกิดอุบติัเหตุที่มีผูไ้ดรั้บบาดเจบ็ เช่น การเสียเลือดมาก หรือกระดูกหกั
มากกวา่หน่ึงแห่ง หรือสมองไดรั้บการกระทบกระเทือน หรือไดรั้บบาดเจบ็เป็น
แผลฉกรรจ ์ 

1.4  ประโยชน์ของกำรศึกษำ 

1.4.1  จะท าใหท้ราบสาเหตุของการเกิดอุบติัเหตุที่เกิดขึ้นกบัรถโดยสารประจ าทางขนาดใหญ่ ที่วิ่งให้บริการ
ระหวา่งจงัหวดั ซ่ึงหน่วยงานที่เก่ียวขอ้ง เช่น ผูผ้ลิตรถโดยสารประจ าทางขนาดใหญ่และกรมการขนส่งทาง
บก  สามารถน าผลงานวจิยัไปท าการปรับปรุงอุปกรณ์อ านวยความปลอดภยัของรถโดยสารได ้

1.4.2  จะท าใหท้ราบถึงลกัษณะของการเกิดอุบติัเหตุ ซ่ึงหน่วยงานที่เก่ียวขอ้งไดแ้ก่ กรมทางหลวง กรมทาง
หลวงชนบท องคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ินสามารถน าผลงานวจิยัไปท าการปรับปรุงถนนให้สามารถลด
ปัญหาความรุนแรงของอุบติัเหตุที่เกิดขึ้นกบัรถโดยสารประจ าทางขนาดใหญ่  
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1.4.3  ผลงานวิจยัที่เผยแพร่จะท าให้ผูท้ี่เก่ียวขอ้งในดา้นการก ากบันโยบายภาครัฐทราบถึงสาเหตุของการเกิด

อุบติัเหตุที่เกิดขึ้นกบัรถโดยสารประจ าทางขนาดใหญ่ที่วิ่งใหบ้ริการระหว่างจงัหวดั ซ่ึงจะน าไปสู่การก ากบั

และออกนโยบายที่มีประสิทธิภาพในการแกปั้ญหาอุบติัเหตุต่อไป 

1.4.4 หากสามารถด าเนินการแกปั้ญหาอุบติัเหตุที่เกิดขึ้นกบัรถโดยสารประจ าทางขนาดใหญ่ไดอ้ยา่งมี

ประสิทธิภาพแลว้ จะท าให้ประชาชนทัว่ไปหนัมาใชร้ถโดยสารประจ าทางกนัมากขึ้น สามารถลดการใช้

รถยนตส่์วนตวัเป็นการประหยดัพลงังานและลดมลพษิโดยรวมที่เกิดขึ้น 

1.4.5  ลดความสูญเสียดา้นชีวติและทรัพยสิ์นที่เกิดจากปัญหาอุบติัเหตุจราจร  ซ่ึงเกิดขึ้นและก่อให้เกิดความ

สูญเสียในแต่ละปีเป็นจ านวนมาก 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

2.การทบทวนเอกสารและงานวจิยัทีเ่กีย่วข้อง 
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บทที่ 2  การทบทวนเอกสารและงานวจิัยที่เกีย่วข้อง 
 

การทบทวนเอกสารและงานวจิยัที่เกี่ยวขอ้งจะช่วยให้ผูว้จิยัสามารถก าหนดวธีิการศึกษา เพือ่ใหก้ารวจิยับรรลุ
ตามวตัถุประสงคข์องงานวจิยัที่ตั้งไว ้ ส าหรับงานวจิยัน้ีผูว้ิจยัไดแ้บ่งประเภทของเอกสารและงานวจิยัที่ท  าการ
ทบทวนออกเป็น 6 ส่วน คือ  1. องคป์ระกอบการเกิดอุบติัเหตุ   2. การทบทวนมาตรฐานรถโดยสารสาธารณะ   
3. การศึกษาปัจจยัและสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุที่เก่ียวขอ้งกบัรถโดยสาร   4. วธีิวิเคราะห์การเกิดอุบติัเหตุ            
5. การสืบสวนอุบตัิเหตุเชิงลึก (Road Accident Investigation) และ 6. สรุปผลการทบทวนเอกสารและงานวจิยที่
เก่ียวขอ้ง  โดยแต่ละหวัขอ้มีรายละเอียดดงัต่อไปน้ี 
 

2.1  องค์ประกอบการเกดิอบุัติเหตุ 
ปัจจยัที่มีผลต่อการเกิดอุบติัเหตุเอาไวท้ั้งหมด 4 ปัจจยัดว้ยกนั คือ 1) ปัจจยัดา้นผูข้บัขี่ 2) ปัจจยัดา้นยานพาหนะ 3)
ปัจจยัดา้นถนน และ4) ปัจจยัดา้นส่ิงแวดลอ้ม ซ่ึงการเกิดอุบติัเหตุแต่ละคร้ังอาจมีสาเหตุมาจากปัจจยัเดียวหรือจาก
หลายปัจจยัเกิดขึ้นร่วมกนั โดยมีรายละเอียดของแต่ละปัจจยัดงัต่อไปน้ี 
 
2.1.1  องค์ประกอบด้านคน 
ในการศึกษาองคป์ระกอบดา้นคน (Road Users) จะท าการศึกษาเฉพาะผูข้บัขี่ (Driver) เท่านั้น เน่ืองจากผูข้บัขี่(Driver) 
เป็นตวัการเกิดอุบติัเหตุโดยตรงเพราะผูข้บัขี่เป็นคนบงัคบั และควบคุมยานพาหนะใหอ้ยูใ่นสถานการณ์ต่างๆ ทั้งการ
บงัคบัรถเพือ่หลีกเล่ียงการเกิดอุบติัเหตุและการบงัคบัรถที่เป็นสาเหตุท าให้เกิดอุบติัเหตุ ดงันั้น จึงไม่น่าแปลกใจที่
การเกิดอุบติัเหตุส่วนใหญ่จะเกิดขึ้นจากปัจจยัผูข้บัขี่ยานพาหนะเป็นส่วนใหญ่ จากผลการทบทวนเอกสารและ
งานวจิยัต่างๆ ยงัพบอีกวา่ปัจจยัดา้นผูข้บัขี่ที่มีผลต่อการเกิดอุบติัเหตุการจราจรบนถนนมีคนกล่าวถึงเอาไวเ้ป็น
จ านวนมาก โดยมีรายละเอียดของแต่ละปัจจยัแบ่งตามกลุ่มปัจจยัไดด้งัต่อไปน้ี 
 

1) เพศ คือ ผูข้บัขี่ยานพาหนะที่เป็นเพศชายและเพศหญิง จากการศึกษา พบวา่ ผูข้บัขี่ที่เป็นเพศชายมีสดัส่วน
การเกิดอุบติัเหตุการจราจรบนถนนมากกวา่เพศหญิง เน่ืองจากเพศชายมีพฤติกรรมการขบัขี่ที่มีความเส่ียงมากกวา่เพศ
หญิง เช่น การขบัรถขณะมึนเมา การขบัรถดว้ยความประมาทขาดความระมดัระวงั และการขบัรถดว้ยความเร็วเกิน
กวา่กฎหมายก าหนด นอกจากน้ียงัพบวา่ กลุ่มผูข้บัขี่ช่วงอาย ุ 18-24 ปี เพศชายจะประเมินสถานการณ์ในการขบัขี่ใน
แง่ดีมากกวา่เพศหญิงซ่ึงอาจเป็นสาเหตุหน่ึงที่ท  าใหเ้พศชายขบัรถดว้ยความประมาท 

2) อาย ุ คือ ผูข้บัขี่ยานพาหนะที่มีอายนุอ้ยจะมีความเกี่ยวขอ้งกบัการเกิดอุบติัเหตุการจราจรบนถนนต่างจาก
ผูข้บัขี่ที่มีอายมุาก จากการศึกษา พบวา่ ผูข้บัขี่ที่มีช่วงอายรุะหวา่ง 17-20 ปี จะมีอตัราการเกิดอุบติัเหตุสูงที่สุด แต่



2-2 
 

อตัราการเกิดอุบติัเหตุจะลดลงเม่ือผูข้บัขี่มีอายมุากขึ้น และอตัราการเกิดอุบติัเหตุจะเพิม่ขึ้นอีกเม่ือผูข้บัขี่มีอายุ
มากกวา่ 60 ปี ขึ้นไป และอตัราการชนของกลุ่มวยัรุ่นสูงกวา่ช่วงอายอ่ืุนๆทั้งผูช้ายและผูห้ญิง และกรณีที่กลุ่มวยัรุ่นมี
ความเส่ียงสูงกวา่กลุ่มผูใ้หญ่อยา่งเห็นไดช้ดั คือ กรณีขบัขี่หลงัจากด่ืมเคร่ืองด่ืมแอลกอฮอล์ 

3) ประสบการณ์การขบัขี่ คือ ผูข้บัขี่ยานพาหนะที่มีจ  านวนประสบการณ์การขบัขี่ต่างกนัจะมีความเก่ียวขอ้ง
กบัการเกิดอุบติัเหตุที่ต่างกนั ผูท้ี่ฝึกหัดขบัรถไม่เพียงพอ ท าใหข้าดความรู้ความช านาญในการใชร้ถใชถ้นน เช่น ขาด
ความรู้เร่ืองการคาดคะเนความเร็วหรือการประมาณระยะทางไม่ถูกตอ้งหรือไม่คุน้เคยในเร่ืองลกัษณะของยวดยานท า
ใหไ้ม่สามารถบงัคบัรถได ้ เช่น รถล่ืนไถลตกถนนแฉลบออกนอกทาง เป็นตน้ นอกจากน้ียงัพบว่า ผูข้บัขี่ที่มีจ  านวน
ประสบการณ์ระหวา่ง 0-3 ปี จะมีอตัราการเกิดอุบติัเหตุสูงที่สุด  แต่อตัราการเกิดอุบติัเหตุจะลดลงเม่ือผูข้บัขี่มี
จ  านวนประสบการณ์การขบัขี่เพิม่มากขึ้น 

4) การด่ืมของมึนเมา คือ ผูข้บัขี่ยานพาหนะขณะมึนเมาไม่สามารถควบคุมสติสมัปชญัญะได ้ เช่น การด่ืม
สุรา เบียร์ ไวน์ และเคร่ืองด่ืมอ่ืนๆ ที่มีส่วนผสมของแอลกอฮอล์ จากการศึกษาที่ผา่นมาพบวา่ ผูท้ี่ขบัขี่ในขณะมึนเมา
มีความเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุสูงกว่าคนขบัที่ไม่ด่ืมของมึนเมา นอกจากน้ีการเพิม่ขึ้นของระดบัแอลกอฮอลท์ุกๆ 
ร้อยละ 0.02 จะท าให้จ  านวนการเกิดอุบติัเหตุจนเสียชีวติเพิ่มขึ้นเป็น 2 เท่า และผลจากการศึกษายงัพบว่า อตัราเส่ียง
ของการเกิดอุบติัเหตุจราจรของผูท้ี่มีระดบัแอลกอฮอลใ์นเลือดสูงกว่า 0.1 กรัมเปอร์เซ็นต ์ จะมีความเส่ียงต่อการเกิด
อุบตัิเหตุสูงกวา่ผูข้บัรถที่ไม่มึนเมาประมาณ 7 เท่า 

5) การไม่ปฏิบติัตามกฎจราจร คือ ผูข้บัขี่ยานพาหนะที่ไม่ปฏิบติัเหตุตามกฎจราจรเก่ียวกบั สญัญาณไฟ
จราจร กฎจราจร และการใชส้ัญญาณไฟ ท าใหมี้ความเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุสูงเน่ืองจากผูข้บัขี่อาจจะบงัคบัรถไป
ในทิศทางหรือต าแหน่งที่ท  าให้เกิดอุบติัเหตุไดง้่าย จากการศึกษาที่ผา่นมา พบวา่ ค่าเฉล่ียของกลุ่มตวัอยา่งผูข้บัขี่มี
ความเขา้ใจเพยีงร้อยละ 56 ของป้ายจราจรทั้งหมด ซ่ึงมีความเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุอยา่งมาก 

6) การใชย้า คือ ผูข้บัขี่ยานพาหนะที่ใชย้าบางประเภท เช่น ยาแกแ้พ ้ ยาลดความดนั หรือยาอ่ืนๆ ที่มี
ผลขา้งเคียงท าใหง้่วงนอนท าใหมี้ความเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุมากกวา่ผูข้บัรถที่ไม่ใชย้า 

7) การใชส้ารเสพติด คือ ผูข้บัขี่ยานพาหนะที่ใชส้ารเสพติด เช่น ยากล่อมประสาท จะท าให้สมรรถภาพการ
ขบัรถลดลง จากการศึกษา พบวา่ ผูข้บัรถที่ใชย้ากล่อมประสาทจะมีอตัราเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุมากกวา่ผูข้บัรถที่
ไม่ใชย้ากล่อมประสาทประมาณ 5 เท่า 

8) พฤติกรรมการใชร้ถใชถ้นน คือ ผูข้บัขี่ยานพาหนะที่มีพฤติกรรมการใชร้ถใชถ้นนที่เส่ียงต่อการเกิด
อุบตัิเหตุ จากการศึกษา พบวา่ ผูข้บัรถที่มีความความผดิพลาดขณะขบัรถ เช่น การเบรก การเล้ียวการใชส้ญัญาณไฟ 
การแซง การใชค้วามเร็ว การควบคุมรถ ขบัรถผิดช่องทาง และการเล้ียวกลบัรถ จะท าใหมี้โอกาสเส่ียงต่อการเกิด
อุบติัเหตุไดม้ากกวา่ผูข้บัรถดว้ยความระมดัระวงั และยงัพบว่า กลุ่มผูข้บัขี่วยัรุ่นทั้งสองเพศชอบขบัรถเร็วเกินกว่าที่
กฎหมายก าหนด และชอบขบัรถตามคนัหนา้ในระยะกระชั้นชิด 
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9) ภาวะร่างกาย คือ ผูข้บัขี่ยานพาหนะขณะร่างกายไม่มีความพร้อม เช่น ร่างกายอ่อนเพลียจากการขบัรถเป็น
เวลานาน และการพกัผอ่นไม่เพียงพอ ท าใหมี้โอกาสหลบัใน หรือการตดัสินใจของผูข้บัขี่ชา้ลงกลุ่มบุคคลเหล่าน้ีมี
โอกาสเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุมากกวา่ผูข้บัรถที่มีร่างกายสมบูรณ์ โดยจากการศึกษา พบวา่ ความเหน่ือยลา้เป็น
ปัจจยัส าคญัหน่ึงที่ก่อให้เกิดอุบติัเหตุ กล่าวคือ การขบัขี่ยวดยานที่ติดต่อกนันาน 4 ชัว่โมง จะท าให้ระดบัการตื่นตวั
ของร่างกายลดลง เป็นสาเหตุท าให้เกิดความเส่ียงของการเกิดอุบติัเหตุมากขึ้น และยงัพบวา่ การง่วงนอนขณะขบัขี่
เป็นการเพิม่ความเส่ียงต่อการไดรั้บบาดเจบ็หรือเสียชีวติจากการชนของยานพาหนะ 

10) โรคประจ าตวั คือ ผูข้บัขี่ยานพาหนะที่มีสภาวะทางร่างกายที่ไม่สมบูรณ์ จากการศึกษา พบว่า ผูข้บัรถที่
มีโรคประจ าตวั เช่น โรคหัวใจ โรคไต โรคปอด และโรคลมชกั กลุ่มบุคคลเหล่าน้ีมีโอกาสเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุ
มากกวา่ผูข้บัรถที่มีร่างกายสมบูรณ์ 

11) ความผดิปรกติทางร่างกาย คือ ผูข้บัขี่ยานพาหนะที่มีความผดิปรกติของอวยัวะทางร่างกาย เช่นระบบ
การไดย้นิบกพร่อง และความผิดปรกติทางสายตา กลุ่มบุคคลเหล่าน้ีมีโอกาสเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุมากกวา่ผูข้บัรถ
ที่มีร่างกายสมบูรณ์ 

12) บุคลิกภาพ เอ คือ ผูข้บัขี่ยานพาหนะที่มีสภาวะทางจิตที่เส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุ จากการศึกษาพบวา่ ผู ้
ขบัรถที่มีบุคลิกภาพชนิด เอ สูง คือ มีลกัษณะพเิศษทางอารมณ์หรือการกระท าที่แสดงให้เห็นถึงการต่อสูแ้ข่งขนั 
ความมุ่งมัน่ไปสู่ความส าเร็จและความกา้วร้าว จะมีโอกาสเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุไดม้ากกวา่ผูข้บัรถที่มีลกัษณะทาง
จิตปรกติ 

13) ทศันคติ คือ ผูข้บัขี่ยานพาหนะที่มีสภาวะทางจิตที่เส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุ จากการศึกษา พบวา่ ผูข้บัรถ
ที่มีทศันคติที่ไม่ดีต่อการขบัรถจะมีโอกาสเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุมากกวา่ผูมี้ทศันคติต่อการขบัรถที่ดี 

14) ความเช่ือมัน่ในตวัเอง คือ ผูข้บัขี่ยานพาหนะที่มีสภาวะทางจิตที่เส่ียงต่อการเกิดอุบตัิเหตุ จากการศึกษา 
พบว่า ผูข้บัรถที่มีความเช่ือมัน่ในตวัเองสูงจะมีโอกาสเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุสูง 

15) ความเครียด คือ ผูข้บัขี่ยานพาหนะที่มีสภาวะทางจิตที่เส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุ จากการศึกษา พบวา่ 
ความเครียดต่อสภาพการจราจรแออดัท าใหมี้โอกาสเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุสูง 

16) สุขภาพจิตเส่ือม คือ ผูข้บัขี่ยานพาหนะที่มีสภาวะทางจิตที่เส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุ จากการศึกษาพบวา่ 
ผูป่้วยจิตเวช และผูป่้วยโรคสุราเร้ือรัง บุคคลเหล่าน้ีมีโอกาสเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุสูง 

17) ประสาทการรับรู้ คือ ผูข้บัขี่ยานพาหนะที่มีปัญหาเก่ียวกบัประสาทการรับรู้ ซ่ึงประกอบดว้ยลกัษณะ
การมองเห็น การไดย้นิ การประเมินความเส่ียงต่อสถานการณ์ต่าง  ๆ ขณะขบัรถ และการควบคุมการขบัรถ จาก
การศึกษา พบว่า ผูข้บัรถที่มีสติดี หรือมีการรับรู้ที่ดีจะมีความปลอดภยัในขณะขบัรถมาก นอกจากน้ีจากการศึกษายงั
พบอีกวา่ ประสาทการรับรู้ดา้นการมองเห็นมีความเกี่ยวขอ้งกบัการประเมินสถานการณ์ขณะขบัรถประมาณร้อยละ 
90 
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18) สถานภาพเศรษฐกิจ-สงัคม คือ ผูข้บัขี่ยานพาหนะที่มีสถานภาพทางเศรษฐกิจ-สงัคมที่ตอ้งด้ินรนต่อสู้
เพือ่ความอยูร่อดในการด ารงชีวติ จากการศึกษา พบวา่ ผูข้บัรถที่มกัมีปัญหารุนแรงระหวา่งบุคคลหรือมีความขดัแยง้
ในครอบครัว มีสถานภาพการประกอบอาชีพอยูใ่นระดบัต ่า เช่น มีอาชีพรับจา้งทัว่ไป มีประวตัิการกระท าผดิทาง
อาญามาก่อน หรือมีประวตัิชอบฝ่าฝืนกฎจราจร กลุ่มบุคคลเหล่าน้ีมีโอกาสเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุ 

19) วฒันธรรม คือ ผูข้บัขี่ยานพาหนะที่อยูใ่นสังคมที่ชอบเส่ียงภยัเพือ่ตอบสนองความกา้วร้าวของตนเอง 
จากการศึกษา พบว่า กลุ่มสงัคมที่พฤติกรรมการกา้วร้าวและชอบใชค้วามรุนแรงในการแกปั้ญหา บุคคลเหล่าน้ีมี
โอกาสเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุ 
 
2.1.2  องค์ประกอบด้านยานพาหนะ 
ยานพาหนะที่มีสภาพช ารุดบกพร่องขาดการตรวจสอบและบ ารุงรักษาที่ดีก่อนใชง้านตลอดจนยานพาหนะที่ไม่
เป็นไปตามมาตรฐาน อาจเป็นสาเหตุให้เกิดอุบติัเหตุจราจรได ้ โดยปัจจยัที่เก่ียวขอ้งกบัยานพาหนะอาจแยกไดเ้ป็น 2 
ประเด็น คือ 1) ยานพาหนะมีอุปกรณ์ที่อยูใ่นสภาพไม่สมบูรณ์ ช ารุด บกพร่อง เช่น ระบบหา้มลอ้ท างานไม่ปกติ 
สภาพของยาง ระบบไฟส่องสว่างและไฟสญัญาณ ระบบปัดน ้ าฝนไม่สามารถใชง้านไดใ้นขณะฝนตกท าใหท้ศันวสิัย
ในการขบัขี่ ไม่ดี และ 2) ยานพาหนะไม่เป็นไปตามมาตรฐานความปลอดภยั เช่น การบรรทุกที่ไม่ปลอดภยั การ
ปรับแต่งสภาพยานพาหนะอนัอาจส่งผลต่อความปลอดภยั ไม่มีอุปกรณ์เสริมเพือ่ความปลอดภยั เป็นตน้ 
 
2.1.3  องค์ประกอบด้านถนน 
ถนนเป็นองคป์ระกอบที่ส าคญัของระบบการจราจร หากถนนมีการออกแบบที่ไม่ไดม้าตรฐานตามหลกัวิศวกรรม
หรือมีสภาพช ารุดบกพร่องขาดการตรวจสอบและบ ารุงรักษาที่ดีอาจเป็นสาเหตุให้เกิดอุบติัเหตุจราจรได ้ โดยปัจจยั
ดา้นถนนที่เก่ียวขอ้งกบัการเกิดอุบติัเหตุจราจรประกอบดว้ย 

1) ความกวา้งของผวิจราจร จากผลการศึกษาผลกระทบของความกวา้งผิวจราจรที่มีต่อการเกิดอุบติัเหตุ 
พบว่า ความกวา้งผิวจราจรระหวา่ง 3.40-3.70 เมตร เป็นความกวา้งที่เหมาะสมที่สุดส าหรับถนนขนาด 2 ช่องจราจร 
บริเวณนอกเมือง เน่ืองจากมีอตัราการเกิดอุบติัเหตุต ่าและมีความสมดุลยร์ะหวา่งการไหลของกระแสจราจรกบัความ
ปลอดภยัต่อการจราจรมากที่สุด และจากการศึกษายงัพบวา่ ถนนที่มีผวิจราจรกวา้งนอ้ยกวา่ 3.00 เมตร นั้นมีอิทธิพล
ท าใหก้ารเกิดอุบติัเหตุจราจรแต่ละคร้ังมีรถเก่ียวขอ้งมากกวา่หน่ึงคนั 

2) ความกวา้งไหล่ทาง คือ พื้นที่ดา้นขา้งของผิวทางที่อยูด่า้นนอกทั้งสองขา้งและยงัมิไดจ้ดัท าเป็นทางเทา้ 
ซ่ึงมีผลต่อความปลอดภยัในการจราจรจากผลการศึกษาผลกระทบของไหล่ทางที่มีต่อการเกิดอุบติัเหตุจราจร พบว่า 
ขึ้นอยูก่บัขนาดความกวา้งและชนิดของผวิไหล่ทาง โดยไหล่ทางชนิดที่ ไม่ปูผวิทางจะมีอตัราการเกิดอุบติัเหตุสูงกวา่
ชนิดที่ปูผิวไหล่ทางอยา่งชดัเจน นอกจากน้ียงัพบวา่ สดัส่วนการเกิดอุบติัเหตุบนถนนที่มีไหล่ทางชนิดไม่ปูผิวทาง
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และปูผิวทาง มีค่าเท่ากบั 3 ต่อ 1 และ 4 ต่อ 1 ส าหรับกรณีทางตรงที่เป็นทางราบ และทางโคง้หรือทางลาดชนั
ตามล าดบั และนอกจากน้ีพบวา่ไหล่ทางที่มีขนาดกวา้ง 0.00-2.00 ม. จะมีผลต่อการเกิดอุบติัเหตุจราจรสูง ส าหรับ
ไหล่ทางที่มีความกวา้งมากกวา่ 2.50 ม. พบวา่จะมีผลต่อการเกิดอุบติัเหตุจราจรเพียงเล็กนอ้ย 

3) ระยะมองเห็นในทางโคง้แนวราบ จากการศึกษาที่ผา่นมา พบวา่ ระยะมองเห็นที่ปลอดภยันั้นมี
ความส าคญัอยา่งมากส าหรับการควบคุมการขบัขี่ยานพาหนะใหไ้ดรั้บความปลอดภยั โดยเฉพาะอยา่งยิง่ส าหรับกรณี
ของรถบรรทุกซ่ึงมีความสามารถตอบสนองต่อการเบรคต ่า ทั้งน้ีระดบัสายตาที่ผูข้บัขี่รถบรรทุกสามารถมองเห็นวตัถุ
ไดสู้งกว่ารถยนตป์ระเภทอ่ืน นั้นมีส่วนช่วยในการชดเชยการตอบสนองต่อการเบรคต ่าของรถบรรทุกชนิดต่าง ๆ ได ้
แต่หลกัเกณฑน้ี์อาจไม่สามารถใชก้บักรณีของรถบรรทุกขนาดใหญ่ได ้ ทั้งน้ีเพราะเป็นรถที่มีขนาดใหญ่และมี
น ้ าหนกับรรทุกมากซ่ึงจ าเป็นตอ้งใชร้ะยะทางหยดุรถที่ปลอดภยัยาวกวา่รถยนตท์ัว่ไป 

4) ระยะมองเห็นในทางโคง้แนวด่ิง พบวา่บนทางหลวงที่มีขอ้จ  ากดัของระยะมองเห็นที่ปลอดภยัที่บริเวณ
ทางโคง้ด่ิงแบบคว  ่า (Crest Curve) จะมีความถ่ีต่อการเกิดอุบติัเหตุสูงถึงร้อยละ 52 ของทางโคง้ด่ิงแบบหงาย (Sag 
Curve) 

5) แนวทางราบ ประกอบดว้ยส่วนที่เป็นทางตรงและทางโคง้ การออกแบบทางโคง้นั้นมีความส าคญัต่อ
ความสะดวกสบายของผูข้บัขี่เป็นอยา่งมาก ซ่ึงจะตอ้งพิจารณาถึงองคป์ระกอบต่างๆ คือ รัศมีความโคง้ (Radius of 
curve) มุมเปล่ียนแนว (Deflection angle of curve) การยกโคง้ (Super elevation) และการขยายผิวทางในทางโคง้ 
(Widening) จากการศึกษาที่ผา่นมา พบว่า จ  านวนอุบติัเหตุจราจรบนทางหลวงจะเกิดขึ้นที่บริเวณทางโคง้มากกวา่
บริเวณทางตรงถึง 3 เท่า โดยส่วนใหญ่เกิดจากการวิง่หลุดออกจากทางโคง้ นอกจากน้ียงัพบวา่รัศมีความโคง้เป็น
ปัจจยัหลกัที่มีผลต่อความปลอดภยัของการออกแบบทางโคง้ราบ โดยพบวา่ทางโคง้ราบที่มีรัศมีความโคง้ต ่ากว่า 600 
ม. จะมีส่วนช่วยสนับสนุนใหมี้อตัราการเกิดอุบติัเหตุจราจรเพิม่ขึ้น 

6) แนวทางด่ิง ประกอบดว้ยส่วนส าคญั 2 ส่วนคือ ความลาดชนัถนน (Grades) และทางโคง้ด่ิง (Vertical 
curve) โดยทัว่ไปแลว้ทางโคง้ด่ิงแบบหงาย (Sag curve) จะมีปัญหาดา้นระยะมองเห็นปลอดภยัไม่มากนกั ในขณะที่
ทางโคง้ด่ิงแบบคว  ่า (Crest curve) นั้นจะมีขอ้จ ากดัของระยะมองเห็นที่ปลอดภยัมากกวา่ ส าหรับความลาดชนัของ
ถนน พบวา่ อตัราการเกิดอุบติัเหตุและความรุนแรงจะมีค่าเพิม่ขึ้นตามระดบัความลาดและความชนัถนน และถนนใน
ทิศทางระดบัลาดลงนั้นมีปัญหาความปลอดภยัมากกวา่ในทิศทางที่ชนัขึ้น ซ่ึงจะมีผลมากส าหรับการเดินทางของ
รถบรรทุกขนาดใหญ่ โดยเฉพาะที่ระดบัลาดชนัมากกวา่ร้อยละ 6 พบวา่จะมีอตัราการเกิดอุบติัเหตุเพิม่ขึ้น และ
นอกจากน้ีบริเวณจุดที่เป็นทางโคง้ราบและมีระดบัความลาดชนัมาก จดัเป็นจุดอนัตรายส าหรับถนนบริเวณนอกเมือง
ขนาด 2 ช่องจราจร เน่ืองจากผลการศึกษาพบวา่มีความถ่ีการเกิดอุบติัเหตุสูง ดงันั้นการออกแบบทางหลวงใหมี้ความ
ปลอดภยัควรจะตอ้งพิจารณาออกแบบทางโคง้แนวราบและทางโคง้แนวด่ิงควบคู่กนัไป 
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7) จ  านวนช่องจราจร คือ จ  านวนช่องทางเดินรถที่จดัแบ่งส าหรับการเดินรถ โดยท าสญัลกัษณ์ดว้ยการตีเสน้
แบ่งช่องจราจรและเคร่ืองหมายบนผิวทาง เช่น ลูกศร เป็นตน้ โดยที่อุบติัเหตุจราจรบนทางหลวงแผน่ดินและทาง
หลวงจงัหวดัมกัเกิดบนทางตรงมากที่สุดโดยเฉพาะสภาพเสน้ทางที่ดีเรียบ มกัท าให้ผูข้บัขี่ขาดความระมดัระวงัและ
ขบัรถดว้ยความเร็วสูง และถนนที่มี 2 ช่องทางจะเกิดอุบติัเหตุมากกวา่ถนนที่มี 4 ช่องทาง 

8) อุปกรณ์กั้นขา้งทาง คือ อุปกรณ์ที่ติดตั้งเพือ่ป้องกนัมิใหร้ถที่เกิดอุบติัเหตุวิ่งออกนอกถนน โดยทัว่ไปจะ
ติดตั้งไวบ้ริเวณที่เป็นจุดเส่ียงอนัตราย เช่น บริเวณทางโคง้ สะพาน และจุดที่เส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุอ่ืนๆ ตวัอยา่ง
ของอุปกรณ์กั้นขา้งทางเพือ่ความปลอดภยั เช่น ราวกนัชนตก (guard rail) เป็นตน้ 

9) เคร่ืองหมายจราจร คือ เคร่ืองมือบอกขอ้มูลดา้น การหา้ม การเตือน และการแนะน าที่ส าคญัส าหรับผูใ้ช้
รถใชถ้นนเพือ่ช่วยใหก้ารขบัขี่มีความปลอดภยัมากขึ้น โดยลกัษณะของเคร่ืองหมายจราจร จ าเป็นตอ้งเขา้ใจง่าย 
สงัเกตไดช้ดัทั้งกลางวนัและกลางคืน ต  าแหน่งของเคร่ืองหมายมีความเหมาะสมต่อผูข้บัขี่และคนเดินเทา้ที่จะสามารถ
มองเห็นไดช้ดั ตอ้งมีความชดัเจนไม่ลบเลือนหายไป ตวัอยา่งของเคร่ืองหมายจราจร เช่น ทางมา้ลาย เสน้แบ่งช่อง
จราจร เสน้แบ่งทิศทางการเดินรถ ลูกศร และขอ้ความเตือนต่างๆเป็นตน้ 

10) ป้ายจราจร คือ เคร่ืองมือที่ช่วยบอกขอ้มูลดา้น การห้าม การบงัคบั การเตือน และการแนะน าที่ส าคญั
ส าหรับผูใ้ชร้ถใชถ้นนเพือ่ช่วยให้การขบัขี่มีความปลอดภยัมากขึ้น โดยลกัษณะของป้ายจราจรจ าเป็นตอ้งเขา้ใจง่าย 
สงัเกตไดช้ดัเจนทั้งกลางวนัและกลางคืน ต  าแหน่งของป้ายมีความเหมาะสมต่อผูข้บัขี่และคนเดินเทา้ที่จะสามารถ
มองเห็นไดช้ดั ตอ้งมีความชดัเจนไม่ลบเลือนหายไป ตวัอยา่งของป้ายจราจร เช่น ป้ายหยดุ ป้ายหา้มเล้ียว เป็นตน้ 

11) สญัญาณไฟจราจร คือ เคร่ืองมือจดัระบบการจราจรที่มีความส าคญัโดยเฉพาะ บริเวณทางแยกที่มี
ปริมาณยานพาหนะมากถึงจุดที่ตอ้งติดตั้งระบบสัญญาณไฟจราจร โดยต าแหน่งการติดตั้งระบบสัญญาณไฟควรใหผู้ ้
ขบัขี่และคนเดินเทา้สามารถมองเห็นไดอ้ยา่งชดัเจนและตอ้งไม่ถูกบดบงัจากสภาพแวดลอ้มอ่ืนๆ เช่น ก่ิงไม ้

12)  ส่ิงอ านวยความสะดวกคนเดินเทา้ คือ อุปกรณ์หรือเคร่ืองมือดา้นความปลอดภยัที่จดัเตรียมไวส้ าหรับ
คนเดินเทา้ ซ่ึงเป็นส่วนหน่ึงของระบบการจราจร เช่น ทางเทา้ ทางขา้ม(สะพานลอย) และสญัญาณไฟคนเดินขา้ม เป็น
ตน้ 

13) สภาพผิวถนน คือ ความสมบูรณ์ของถนนมีความเหมาะสมกบัการใชง้านหรือมีขอ้บกพร่อง เช่น พื้นผิว
ถนนมีความเสียดทานนอ้ย ถนนเป็นหลุมเป็นบ่อ มีโคลนตม ถนนขาด และถนนก าลงัซ่อมบ ารุง เป็นตน้ ขอ้บกพร่อง
ต่างๆเหล่าน้ีอาจเป็นสาเหตุให้เกิดอุบติัเหตุได ้

14) ไฟฟ้าส่องสวา่งบนถนน แสงสว่างในถนนมีความส าคญัอยา่งมาก เพราะเก่ียวกบัความสามารถในการ
มองเห็น และการจดัแสงสวา่งบนถนนให้เพียงพอ จะช่วยลดอุบติัเหตุได ้ เพราะจะลดการใชไ้ฟสูงซ่ึงแสงไฟสูงจาก
รถคนัที่แล่นสวนมาอาจส่งผลใหผู้ข้บัขี่สายตาพร่ามวัได ้ ท าให้มองไม่เห็นทางและเป็นอนัตรายต่อการขบัรถ 
นอกจากน้ียงัพบอีกวา่ถา้แสงสวา่งบนถนนเพียงพอสามารถช่วยลดอุบติัเหตุลงเน่ืองจากผูข้บัขี่จะเปิดไฟสูงนอ้ยลง 
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2.1.4  องค์ประกอบด้านส่ิงแวดล้อม 
ส่ิงแวดลอ้มหรือสภาพแวดลอ้มของถนนอาจเป็นสาเหตุให้เกิดอุบติัเหตุจราจรได ้ โดยปัจจยัที่เก่ียวขอ้งกบั
สภาพแวดลอ้มของถนนอาจแยกไดเ้ป็น 3 ประเด็นดงัน้ี 

1) อุปสรรคทางธรรมชาติ คือ ส่ิงที่บัน่ทอนความสามารถในการขบัขี่ใหล้ดลงที่มีผลมากจากอุปสรรคทาง
ธรรมชาติ เช่น ฝนตก มีหมอกปกคลุมหรือมีฝุ่ นมาก ตน้ไมบ้ดบงัป้ายหรือสัญญาณไฟจราจร ซ่ึงส่ิงเหล่าน้ีลว้น
แลว้แต่ท าใหท้ศันวสิัยผูข้บัขี่ลดลงทั้งส้ินและอาจส่งผลใหมี้ความเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุได ้

2) อุปสรรคที่เกิดจากการกระท าของคน คือ ส่ิงที่บัน่ทอนความสามารถในการขบัขี่ใหล้ดลงที่มีผลมากจาก
การกระท าของคน เช่น การเผาขยะหรือหญา้ริมทาง ควนัด าจากท่อไอเสียรถยนต ์ การติดตั้งป้ายโฆษณา ตูโ้ทรศพัท์
หรือส่ิงปลูกสร้างอ่ืนๆ บดบงัป้ายและสัญญาณไฟจราจร เป็นตน้ 

3) ส่ิงกีดขวางบนช่องจราจร คือ วตัถุที่ล่วงหล่นบนผวิจราจร รถจอดกีดขวางทางจราจร (รถเสีย และรถที่
จอดตามขา้งถนน) การปิดถนนเพือ่ซ่อมบ ารุงโดยไม่มีป้ายหรือส่ืออ่ืนๆบอกผูข้บัขี่อยา่งชดัเจนคนเดินขา้มหรือขี่
รถจกัรยานขา้มถนน และสตัวเ์ดินขา้มถนน เป็นตน้ 
 
2.2 การทบทวนเกีย่วกบัมาตรฐานรถโดยสารสาธารณะ 
ผูว้จิยัไดท้  าการทบทวนมาตรฐานรถดดยสารสาธารณะในประเทศไทย  โดยท าการทบทวนจากความใน
พระราชบญัญตัิการขนส่งทางบก  โดยไดท้  าการแบ่งประเภทของรถดดยสารออกเป็นมาตรฐานในระดบัต่างๆ  
สรุปไดด้งัแสดงในรูปที่ 2.2-1  
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ตารางที่ 2.2-1 ลกัษณะของรถโดยสารแต่ละมาตรฐานในประเทศไทย 

ประเภท 
ปรับอากาศ
พิเศษ 

ปรับอากาศ 
ไม่มี

เคร่ืองปรับอากาศ 
ที่ยืน 

ที่เตรียมอาหารและ
เคร่ืองดื่ม 

ที่เก็บสัมภาระ อุปกรณ์ให้
เสียงและประชาสัมพนัธ์ 

ห้องสุขภัณฑ์ อื่น ๆ รูป 

มาตรฐาน 1 ก  - - -    

หอ้งผูโ้ดยสารแยกจากหอ้งผู ้
ขบัรถ จดัวางที่นัง่ผูโ้ดยสาร
ขนานกบัความกวา้งของตวัรถ

ไม่เกินแถวละ 3 ที่นัง่ 
 

มาตรฐาน 1 ข  - - -    - 
 

มาตรฐาน 1 ชนิด
พเิศษ 

 - - -    จ  านวนที่นัง่ไม่เกิน32 ที่นัง่ 

 

มาตรฐาน 2 ก -  - - -  - ที่นัง่ผูโ้ดยสาร 30 ที่นัง่ 

 

มาตรฐาน 2 ข -  - -   - ที่นัง่ผูโ้ดยสารเกิน 30 ที่นัง่ 
 

มาตรฐาน 2 ค -  - - -  - ที่นัง่ผูโ้ดยสาร  21-30 ที่นัง่ 

 

มาตรฐาน 2 ง -  - - -  - ที่นัง่ผูโ้ดยสาร  21-30 ที่นัง่ 

 

มาตรฐาน 2 จ -  - - -  - ที่นัง่ผูโ้ดยสารไม่เกิน 20 ที่นัง่ 
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ตารางที่ 2.2-1 ลกัษณะของรถโดยสารแต่ละมาตรฐานในประเทศไทย (ต่อ) 

ประเภท 
ปรับอากาศ
พิเศษ 

ปรับอากาศ 
ไม่มี

เคร่ืองปรับอากาศ 
ที่ยืน 

ที่เตรียมอาหารและ
เคร่ืองดื่ม 

ที่เก็บสัมภาระ อุปกรณ์ให้
เสียงและประชาสัมพนัธ์ 

ห้องสุขภัณฑ์ อื่น ๆ รูป 

มาตรฐาน 3 ก - -   - - - ที่นัง่ผูโ้ดยสารเกิน 30 ที่นัง่ 
 

มาตรฐาน 3 ข - -  - -  - ที่นัง่ผูโ้ดยสารเกิน 30 ที่นัง่ 

 

มาตรฐาน 3 ค - -   - - - ที่นัง่ผูโ้ดยสาร 21- 30 ที่นัง่ 

 

มาตรฐาน 3 ง - -   -  - ที่นัง่ผูโ้ดยสาร 21- 30 ที่นัง่ 

 

มาตรฐาน 3 จ - -   -  - ที่นัง่ผูโ้ดยสาร 13- 24 ที่นัง่ 

 

มาตรฐาน 3 ฉ - -   -  - ที่นัง่ผูโ้ดยสารไม่เกิน 12 ที่นัง่ 

 
มาตรฐาน 4 ก  - - -    

รถสองชั้น 
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ตารางที่ 2.2-1 ลกัษณะของรถโดยสารแต่ละมาตรฐานในประเทศไทย (ต่อ) 

ประเภท 
ปรับอากาศ
พิเศษ 

ปรับอากาศ 
ไม่มี

เคร่ืองปรับอากาศ 
ที่ยืน 

ที่เตรียมอาหารและ
เคร่ืองดื่ม 

ที่เก็บสัมภาระ อุปกรณ์ให้
เสียงและประชาสัมพนัธ์ 

ห้องสุขภัณฑ์ อื่น ๆ รูป 

มาตรฐาน 4 ข -  - -    รถสองชั้น 

 

มาตรฐาน 4 จ - -  - - - - 
รถสองชั้น 

ชั้นล่างก าหนดใหมี้ที่ส าหรับ
ผูโ้ดยสารยนื 

 

มาตรฐาน 4 ฉ - -  - -  - รถสองชั้น 

 
มาตรฐาน 5 ก -  -     รถพว่งปรับอากาศ 

 
มาตรฐาน 5 ข - -      รถพว่งไม่มีเคร่ืองปรับอากาศ 

 

มาตรฐาน 6 ก -  -     รถโดยสารก่ึงพว่งปรับอากาศ 

 

มาตรฐาน 6 ข - -      
รถโดยสารก่ึงพว่งไม่มี
เคร่ืองปรับอากาศ 
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ตารางที่ 2.2-1 ลกัษณะของรถโดยสารแต่ละมาตรฐานในประเทศไทย (ต่อ) 

ประเภท 
ปรับอากาศ
พิเศษ 

ปรับอากาศ 
ไม่มี

เคร่ืองปรับอากาศ 
ที่ยืน 

ที่เตรียมอาหารและ
เคร่ืองดื่ม 

ที่เก็บสัมภาระ อุปกรณ์ให้
เสียงและประชาสัมพนัธ์ 

ห้องสุขภัณฑ์ อื่น ๆ รูป 

มาตรฐาน 7 - - - - - - - 

รถโดยสารเฉพาะกิจ มี
ลกัษณะพเิศษเพือ่ใชใ้นกิจการ
ใดกิจการหน่ึงโดยเฉพาะ เช่น 
รถพยาบาล รถถ่ายทอดวทิยุ
หรือโทรทศัน์ รถบริการ

ไปรษณีย ์รถบริการธนาคาร  

หมายเหตุ       หมายถึง  มี   

           หมายถึง  มีหรือไม่มีก็ได ้      

- หมายถึง ไม่มี 
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2.3 วธีิวเิคราะห์การเกดิอบุัติเหตุ 
จากศึกษาทบทวนผลการศึกษาของ  Li-Yen Chang และคณะพบวา่ วธีิ Classification and Regression Tree  (CART) 
เป็น Non-Parametric Model  เป็นวธีิการที่เหมาะสมในการน ามาใชว้ิเคราะห์ถึงปัจจยัในการเกิดอุบติัเหตุ   เน่ืองจาก 
CART ไม่จ าเป็นตอ้งตั้งสมมุติฐานก าหนดความสัมพนัธ์ระหวา่งตวัแปรอิสระและตวัแปรตาม  และ CART  สามารถ
บ่งช้ีปัจจยัเส่ียงที่มีผลต่อระดบัความรุนแรงของอุบติัเหตุไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ  ซ่ึงในงานวจิยัน้ีจะน าวิธีการ
ดงักล่าวมาใชใ้นการวิเคราะห์ขอ้มูล  
 
การศึกษาที่ผา่นมา มีการศึกษาจ านวนมากที่เก่ียวขอ้งกบัการวิเคราะห์ความสมัพนัธ์ระหวา่งปัจจยัเส่ียงและระดบั
ความรุนแรงในการเกิดอุบติัเหตุ  และบางการศึกษาใชว้ธีิ Non-Parametric Model  อยา่งไรก็ตามงานวจิยัต่างๆ ดงัที่
ผา่นมาไดศึ้กษาปัจจยัเส่ียงไม่ก่ีปัจจยั เช่น ลกัษณะเฉพาะบางอยา่งของผูข้บัขี่ หรือชนิดของอุบติัเหตุ  แต่ในงานวจิยัน้ี
จะเนน้การศึกษาตวัแปรเป็นจ านวนมากที่เก่ียวขอ้ง   โดยผลจากการทบทวนเอกสารและงานวจิยัที่เกี่ยวขอ้งอ่ืน  ๆสรุป
ไดด้งัน้ี 
 
Malliaris และคณะ ไดน้ าวิธีทางสถิติมาวิเคราะห์ระดบัความรุนแรงของการเกิดอุบติัเหตุ ทั้ง t-Tests และสมการ
ถดถอย (Regression Analysis)  วธีิ t-Tests ใชเ้พื่อทดสอบความแตกต่างอยา่งมีนยัส าคญัระหวา่งระดบัความรุนแรง
ของการเกิดอุบติัเหตุกบัตวัแปรต่าง  ๆ เช่น ปริมาณแอลกอฮอล์ในเลือด, การใชเ้ขม็ขดันิรภยั, การที่คนนัง่กระเด็น
ออกจากรถ   
 
Holubowycz  และคณะ   และAl-Ghamdi  ท  าการศึกษาโดยการใช ้Cross-Tab หรือ 2 (Chi-Square Tests) สามารถ
เปรียบเทียบความแตกต่างการกระจายตวัของขอ้มูลระหวา่ง ระดบัความบาดเจ็บกบักลุ่มที่มีลกัษณะแตกต่างกนั เช่น 
อาย ุเพศ หรือปัจจยัเส่ียงอ่ืนๆ เช่น สถานที่เกิดอุบติัเหตุ เวลาเกิดเหตุ ลกัษณะการชน  
 
วธีิการศึกษาที่กล่าวมาขา้งตน้น้ีมุ่งเนน้ในการศึกษาหากลุ่มของผูข้บัขี่ที่มีความเส่ียงมากในการบาดเจ็บหรือเสียชีวติ
จากการเกิดอุบติัเหตุ วิธีการเหล่าน้ีเป็นการวิเคราะห์ตวัแปรแบบทีละตวั  ตวัแปรแต่ละตวัยอ่มส่งผลต่อกนัอยา่ง
ซบัซอ้น ดงันั้นการแยกปัจจยัหน่ึงปัจจยัมาวิเคราะห์อาจท าใหไ้ม่สามารถมองในภาพกวา้งไดแ้ละอาจเกิดค่าการ
ท านายที่คลาดเคล่ือน ดงันั้นเพือ่แกปั้ญหาน้ี จึงมีการใชส้มการถดถอยแบบหลายตวัแปร (Multivariate Regression 
Analysis) มาใชว้เิคราะห์ ซ่ึงสามารถวิเคราะห์ไดห้ลายตวัแปรพร้อม  ๆ กนั และสามารถท านายปัจจยัเส่ียงสูงสุด
ออกมาได ้ 
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วธีิการวิเคราะห์ที่ใชม้ากวธีิหน่ึง คือ Logit-Base Model  เช่น Bedardและคณะ  ประยกุตก์ารวิเคราะห์แบบ Logistic 
regression หลายตวัแปรเพือ่หาตวัแปรของผูข้บัขี่ การชน และ คุณลกัษณะของรถ ที่เกี่ยวขอ้งมากในอุบติัเหตุที่มีการ
เสียชีวติ  ผลการศึกษาพบวา่ผูข้บัขี่สูงอาย ุ (อาย ุ 80 ปี หรือมากกวา่) เพศหญิง และด่ืมแอลกอฮอลก่์อนการขบัขี่ 
(ปริมาณแอลกอฮอลใ์นเลือกมากกว่า 0.3) มีความเส่ียงในการเสียชีวติในการเกิดอุบติัเหตุ  การชนดา้นคนขบัที่
ความเร็วสูง (111 กม./ชม.) ส่งผลให้เส่ียงต่อการเสียชีวติมากกว่าการชนดา้นหนา้ที่ความเร็วต ่า (56 กม./ชม.)  เขม็ขดั
นิรภยัแบบ 3 จุด สามารถป้องกนัการเสียชีวิตได ้ 
 
Yau ใชว้ิธีวิเคราะห์แบบ  Stepwise Logistic Regression เพือ่หาปัจจยั คน รถ ส่ิงอ านวยความสะดวกดา้นความ
ปลอดภยั สภาวะแวดลอ้ม ที่มีผลกระทบกบัระดบัความรุนแรงในการเกิดอุบติัเหตุของผูข้บัขี่รถยนต ์ ในระดบั
ทอ้งถ่ิน ผลการศึกษาพบวา่ อาย ุเพศ อายกุารใชง้านของรถ เวลาในการเกิดเหตุและแสงสว่าง เป็นปัจจยัส าคญัที่ส่งผล
ต่อระดบัความรุนแรงในการเกิดอุบติัเหตุของผูข้บัขี่รถยนตส่์วนบุคคล ส าหรับผูข้บัขี่รถจกัรยานยนต ์อายกุารใชง้าน
ของรถจกัรยานยนต ์วนัที่เกิดเหตุ และเวลา เป็นปัจจยัส าคญัที่ส่งผลต่อระดบัความรุนแรงในการเกิดอุบติัเหตุ 
 
Kockelman และคณะ ใช ้Ordered Probit Model ส าหรับการชนแบบคนัเดียว สองคนั และการชนทุกประเภทที่เหลือ 
กบัตวัแปรความเร็ว เพือ่หาปัจจยัเส่ียงที่เป็นไปไดท้ี่จะเพิม่ความรุนแรงในการบาดเจบ็และเสียชีวิต ตวัแปรที่ส าคญั
ในล าดบัตน้ที่น าไปค านวณหาระดบัความรุนแรงของการเกิดอุบติัเหตุ คือ ลกัษณะการชน  จ  านวนของรถที่เกี่ยวขอ้ง
ในการชน อายผุูข้บัขี่ ชนิดของรถ และการด่ืมแอลกอฮอลก์่อนการขบัขี่ 
 
Kuhnert และคณะ ใช ้ Logistic Regression,  CART และ Multivariate Adaptive Regression Splines (MARS) เพือ่
วเิคราะห์ขอ้มูลการบาดเจบ็และเสียชีวิตของผูข้บัขี่รถยนต ์ดว้ยการเปรียบเทียบผลวิเคราะห์กบั logistic regression ซ่ึง
สามารถพิสูจน์ไดว้า่ CART กบั MARS สามารถแสดงผลการวิเคราะห์เป็น graphic และจดักลุ่มผูข้บัขี่ที่มีความเส่ียง
สูงได ้  ผลการศึกษาพบวา่สามารถหาตวัแปรอิสระ (Independent Variables) ที่เหมาะสมและน าเขา้โมเดลไดโ้ดย
อตัโนมติั  และจดักลุ่มเขา้กบัตวัแปรตาม (Dependent Variable)  ผูว้ิจยัแสนอให ้CART และ MARS สามารถใชเ้ป็น
เคร่ืองมือในการหารายละเอียดของการวิเคราะห์ดว้ยวิธี regression  
 
Sohn และคณะ ใชว้ิธี Classification Tree, Neural Network และ Logistic Regression Models เพือ่หาปัจจยัเส่ียงที่
เก่ียวขอ้งกบัอุบติัเหตุในเกาหลี ผลการศึกษาพบว่า อุปกรณ์ป้องกนั (เช่น เขม็ขดันิรภยัและหมวกนิรภยั) ที่เป็นปัจจยั
ส าคญั ปัจจยัอ่ืนๆ ไดแ้ก่ ลกัษณะการชน ความเร็วก่อนเกิดเหตุ  การขบัขี่โดยประมาท  ความกวา้งถนนและ รูปร่าง
ของยานพาหนะ  พบวา่การจดักลุ่มปัจจยัของทั้ง 3 วธีิน้ีไม่แตกต่างกนั 
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Karlaftis และคณะ ใชว้ธีิ Hierarchical Tree-Based Regression (HTBR) ในการวิเคราะห์ปัจจยัดา้นถนนและลกัษณะ
การจราจร กบัอตัราการเกิดอุบติัเหตุบนถนน 2 ช่องจราจรและหลายช่องจราจร ผลการวิเคราะห์ดว้ย HTBR ไดผ้ลวา่ 
ค่า AADT  ความกวา้งเกาะ  ระดบัการใหบ้ริการของถนน  ความฝืดของผิวทาง และชนิดของผิวทาง เป็นปัจจยัส าคญั
ในการค านวณอตัราการเกิดอุบติัเหตุของถนนแบบ 2 ช่องจราจรนอกเมือง ส าหรับถนนแบบหลายช่องจราจร ตวัแปร
ที่เก่ียวขอ้งไดแ้ก่ ค่า AADT  ความกวา้งถนน  ทางเขา้-ออก การศึกษาในคร้ังน้ีสรุปไดว้า่ HTBR ซ่ึงเป็น Non-
Parametric Model ที่ไม่ไดมี้การคาดคะเนรูปแบบโมเดลมีประโยชน์ ต่อการน าไปประยกุตใ์ชก้บั Multiple Linear และ 
Negative Binomial Regression Models (Parametric Model) ในการวิเคราะห์อตัราการเกิดอุบติัเหตุบนทางหลวง 
 
Tree-Based Model  สามารถน าไปแบ่งแยกชั้นขอ้มูลแทนการบ่งช้ีปัจจยัเส่ียง Park และคณะ ใชว้ธีิ Recursion 
Partitioning Method (RPART) เพือ่แบ่งชั้นชั้นขอ้มูลของทางรถไฟที่ตดักบัทางหลวงของแคนาดา เพือ่จดัล าดบัทาง
ขา้ม โดยใชต้วัแปรล าดบัชั้นของถนน ชนิดของราง และจ านวนราง หลงัจาก RPART ใช ้Poisson Regression Models 
ในการจดัแบ่งแยกชั้นขอ้มูลเพือ่หาปัจจยัที่เก่ียวขอ้ง (เช่น อุปกรณ์เตือน) ในการลดการการอุบติัเหตุการชน การศึกษา
น้ีสรุปไดว้า่ Tree-Based Model สามารถก าจดัและคดัเลือกตวัแปรที่เก่ียวขอ้งไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ อุปกรณ์การ
เตือนและการจ ากดัความเร็ว เป็นปัจจยัส าคญัที่ส่งผลใหล้ดการชนที่ทางขา้มทางรถไฟได ้
 
Abdel-Aty และคณะ ใชว้ธีิ Multilayer Perceptron และ Fuzzy Adaptive Resonance Theory Neural Networks เพือ่
วเิคราะห์ระดบัความรุนแรงของอุบติัเหตุของผูข้บัขี่รถยนต ์ ผลการศึกษาพบว่า อาย ุ ความเร็วของรถ การใชเ้ขม็ขดั
นิรภยั ชนิดของรถ จุดที่ปะทะและบริเวณที่เกิดเหตุส่งผลต่อความรุนแรงของอุบติัเหตุ โดยการเปรียบเทียบกบั 
Ordered Logit Model การศึกษาน้ีแสดงให้เห็นวา่ ANN Models สามารถท านายไดแ้ม่นย  า 
 
Mussone และคณะ  ใชว้ธีิ ANN Model  ในการวิเคราะห์อุบตัิเหตุในอิตาลี โดยการใช้ Neural Network แบบ 3 ชั้น 
เพือ่ประมาณดชันีค่าของการเกิดอุบติัเหตุ (ใชค้่าเป็น ratio ของจ านวนอุบตัิเหตุในทางแยก ith  เพื่อแสดงทางแยกที่
อนัตราย) ของทางแยกในเมือง  ผลการศึกษาแสดงให้เห็นว่า ANN model สามารถบ่งช้ีระดบัของปัจจยัที่เก่ียวขอ้งกบั
อุบตัิเหตุที่ทางแยกได ้
 
การวิเคราะห์ระดบัความเส่ียงในการเกิดอุบติัเหตุและการวิเคราะห์ตวัแปรที่เกี่ยวขอ้งส่วนใหญ่นั้นมกัใชว้ธีิการ 
Regression Model เช่น Logit หรือ Ordered Probit/Logit Model  เพือ่มุ่งหาความสมัพนัธ์ระหวา่งตวัแปรอิสระและตวั
แปรตาม ซ่ึงวธีิดงักล่าวมีขอ้เสียคือ ตอ้งใชส้มมุติฐานในการสร้างความสมัพนัธ์ระหวา่งตวัแปรขึ้นมา   ถา้สมมุติฐาน
ไม่ถูกตอ้งอาจท าใหมี้ค่าความคลาดเคล่ือนเกิดขึ้นได ้
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2.4  การสืบสวนอบุัติเหตุเชิงลกึ (Road Accident Investigation) 
การทบทวนเอกสารและงานวจิยัที่เกี่ยวขอ้งในส่วนของการสืบสวนอุบตัิเหตุเชิงลึก ผูว้จิยัไดท้  าการทบทวนจาก
โครงการศึกษาโครงการศึกษาประยกุตใ์ชต้วัแบบหน่วยสืบสวนอุบติัเหตุจากการขนส่งและจราจรเพือ่น าไปสู่
การปฏิบตัิ ของส านกังานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม  ซ่ึงผลของการ
ทบทวนและรวบรวมขอ้มูลประกอบดว้ยประเด็นส าคญั เช่น วตัถุประสงคข์องการสืบสวนอุบตัิเหตุเชิงลึก 
คุณสมบติัพื้นฐานของหน่วยสืบสวนสาเหตุของอุบติัเหตุ อุปกรณ์เคร่ืองมือในการเก็บรวบรวมขอ้มูล  วธีิการ
ท างาน เป็นตน้  โดยมีรายละเอียดในแต่ละหวัขอ้ดงัน้ี 

 
2.4.1 วตัถุประสงค์ของการสืบสวนอบุัติเหตุเชิงลกึ 
การสืบสวนอุบติัเหตุเป็นการช้ีบ่งถึงสาเหตุ และลกัษณะการเกิดอุบติัเหตุ โดยพจิารณาจากรายละเอียดขอ้มูลที่
ไดจ้ากการตรวจสอบสถานที่เกิดเหตุ และจากพยานที่เห็นเหตุการณ์ แลว้น ามาวเิคราะห์หาสาเหตุที่ท  าให้เกิด
อุบติัเหตุขึ้น 
 
การสืบสวนอุบติัเหตุมีวตัถุประสงคเ์พือ่ตรวจสอบและวเิคราะห์หาสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุแลว้น ามาจดัท า
มาตรการป้องกนั หรือแผนการปรับปรุงแกไ้ขการด าเนินงาน เพือ่ไม่ไหเ้กิดอุบติัเหตุในลกัษณะเดียวกนัซ ้ าอีก 
ทั้งน้ีมิไดเ้ป็นการหาผูก้ระท าผดิมาลงโทษแต่อยา่งใด จึงแตกต่างจากการสอบสวนอุบตัิเหตุของเจา้หนา้ที่ต  ารวจ
ที่ตอ้งการสืบหาผูก้ระท าความผดิเพือ่ด าเนินคดี 

 
2.4.2  คุณสมบัติพืน้ฐานของหน่วยสืบสวนสาเหตุของอบุัติเหตุ  
ผูว้จิยัไดท้  าการศึกษารูปแบบการด าเนินงานหน่วยสืบคน้สาเหตุของอุบติัเหตุ (Accident Investigation Unit) จาก
รายงานการศึกษาโครงการศึกษาประยกุตใ์ชต้วัแบบหน่วยสืบสวนอุบติัเหตุจากการขนส่งและจราจรเพื่อน าไปสู่
การปฏิบตัิ  ของส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม  สรุปไดว้่า การ
ด าเนินการอยา่งเตม็ที่ของรูปแบบของหน่วยสืบคน้จ าเป็นตอ้งอาศยั บุคลากร งบประมาณ และอุปกรณ์เคร่ืองมือ 
เป็นจ านวนมาก  ซ่ึงในการศึกษาน้ีเป็นการด าเนินการโครงการน าร่องภายใตข้อ้จ  ากดัในเร่ืองงบประมาณ ซ่ึงจะ
เนน้ศึกษาสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุที่เกิดขึ้นเน่ืองจากความบกพร่องของถนนและสภาพแวดลอ้มเป็นหลกั   
 
หน่วยสืบคน้สาเหตุของอุบติัเหตุ  (Accident Investigation Unit) มีหน้าที่ตรวจสอบบริเวณที่เกิดเหตุเม่ือมี
อุบติัเหตุเกิดขึ้น เพื่อให้เกิดความเขา้ใจในเง่ือนไขของการเกิดอุบติัเหตุและระบุสาเหตุของการเกิดอุบติัเหตุได ้
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รวมทั้งประสานงานหรือส่งผลที่ไดจ้ากการสืบคน้ไปยงัหน่วยงานที่เก่ียวขอ้ง เพื่อท าให้เกิดการแกไ้ข หน่วย
สืบค้นสาเหตุของอุบัติเหตุไม่มีหน้าที่ในการปรับปรุงแก้ไขปัญหาจุดที่เกิดอุบัติเหตุโดยตรง  แต่จะเป็น
แหล่งขอ้มูลและใหข้อ้เสนอแนะไปยงัหน่วยงานที่เก่ียวขอ้งเพื่อให้เกิดการแกไ้ขต่อไป หน่วยสืบคน้สาเหตุของ
อุบตัิเหตุ  (Accident Investigation Unit) คณะท างานประกอบไปดว้ยสมาชิก 3-5 คน ซ่ึงหน้าที่ความรับผิดชอบ
ของบุคลากรสามารถจ าแนกได้ตามการด าเนินงานในส่วนต่างๆ 5 ส่วน ดงัน้ี 1) การรอรับแจง้เหตุ  2) การ
ด าเนินงานในที่เกิดเหตุ  3) การด าเนินงานหลงัจากเกิดเหตุ  4) การจดัเก็บขอ้มูล  และ5) การวิเคราะห์ลกัษณะ
และสาเหตุของการเกิดอุบติัเหตุ 

 
2.4.3  อปุกรณ์และเคร่ืองมอืของหน่วยสืบสวนสาเหตุของอบุัติเหตุ 
อุปกรณ์และเคร่ืองมือประจ าหน่วยสืบสวนสาเหตุของอุบติัเหตุจะแบ่งออกเป็น 3 ประเภทหลกัๆ ไดแ้ก่                       
1) รถยนตป์ระจ าหน่วยฯ 2) อุปกรณ์และเคร่ืองมือในการปฏิบตัิงานภาคสนาม และ3)อุปกรณ์และเคร่ืองมือ
ประจ าส านกังาน โดยมีรายละเอียด ดงัน้ี 
 
1) รถปฎิบัติการประจ าหน่วย   
รถยนตป์ระจ าหน่วยควรเป็นรถยนตเ์อนกประสงคบ์ริเวณดา้นทา้ยของรถมีพื้นที่วา่งส าหรับเก็บอุปกรณ์และ
เคร่ืองมือในการปฏิบตัิงานภาคสนาม นอกจากน้ีตวัรถตอ้งติดตั้งอุปกรณ์ไฟฉุกเฉิน (Siren) และติดสติ๊กเกอร์ช่ือ
หน่วยงาน และแถบลูกศรสะทอ้นแสงที่ตวัรถประกอบดว้ย เพือ่ในอ านวยความสะดวกและความปลอดภยัใน
การเดินทางไปยงัจุดเกิดเหตุ 
 
2) อุปกรณ์และเคร่ืองมือในการท างานภาคสนาม 

2.1)  การตรวจสอบสภาพถนน ควรที่จะมีอุปกรณ์และเคร่ืองมือ ดงัน้ี 
 กล้องถ่ายรูป  และกล้องวีดีโอ  (จ  านวนอยา่งละ  1  ตวั) 

กลอ้งถ่ายรูปประสิทธิภาพสูงจะช่วยในการบนัทึกรายละเอียดต่างๆที่เก่ียวขอ้งกบัอุบติัเหตุได้
อย่างชัดเจน นอกจากนั้น กล้องถ่ายรูปขนาดเล็กจะมีประโยชน์ในการบนัทึกภาพในพื้นที่
แคบๆ ที่ยากแก่การเขา้ถึงได ้ส่วนกลอ้งวีดีโอ มีประโยชน์ในการบนัทึกภาพที่มีมิติกวา้ง เช่น 
แนววิง่ของรถ ถนน หรือความเสียหายโดยรวมของรถ เพือ่สามารถน ามาประเมินอยา่งละเอียด
ในภายหลงัได ้
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 ล้อวัดระยะทาง   

ลอ้วดัระยะบนพื้นราบตามแนวพื้นถนน เช่น ความยาวรอยลอ้ ระยะทางจากจุดอา้งอิง ความ
กวา้งช่องจราจร ซ่ึงมีความสะดวกในการวดัระยะทางยาว โดยไม่จ  าเป็นตอ้งพึ่งเจา้หนา้ที่ผูช่้วย 

 กล้องส ารวจ 
กลอ้งส ารวจเป็นอุปกรณ์ที่ใชใ้นการเก็บขอ้มูลของต าแหน่งรถและส่ิงที่เก่ียวขอ้งกบัอุบติัเหตุ
โดยจะตอ้งใชใ้นขณะที่ต  าแหน่งของการเกิดอุบติัเหตุไม่ถูกเคล่ือนยา้ย ซ่ึงจะไดต้  าแหน่งพกิดัที่
แน่นอน จากนั้นจึงประมวลผลขอ้มูลเขา้สู่โปรแกรม GIS  

 วัสดุและอุปกรณ์ที่ใช้ในการส ารวจระยะต่าง ๆ ในภาคสนาม เช่น เทปวัดระยะ ตลับเมตร 
ในบริเวณที่ไม่สามารถใชล้อ้วดัระยะได ้เจา้หนา้ที่จะใชเ้ทปวดัระยะแทนซ่ึงมีความสะดวกใน
การวดัระยะในทุกพื้นที่ เช่น พื้นที่ขรุขระ พื้นที่ลาดชนั หรือพื้นที่เปียกน ้ า เป็นตน้ ส่วนตลบั
เมตรจะใชใ้นการวดัความละเอียดขนาดเล็กลงมา เช่น ความเสียหายของรถที่เกิดเหตุ รอยยบุ
ต่างๆ หรือความสูงคนัหิน เป็นตน้ 

 อุปกรณ์วัดระดับ 
เป็นอุปกรณ์หลกัในการวดัความชนัของผวิทาง และเป็นเคร่ืองมือช่วยในการตรวจสอบระดบั
ของความเสียหายของรถ หรืออุปกรณ์ถนน เพือ่ลดความความคลาดเคล่ือนในกรณีที่วตัถุ
ดงักล่าวเสียรูปไปจากแนวด่ิงหรือแนวราบปกติ 

 อุปกรณ์วัดสัมประสิทธ์ิแรงเสียดทาน 
เป็นอุปกรณ์ที่ใชว้ดัหาค่าความเสียดทานระหวา่งลอ้และผวิถนน เน่ืองจากสภาพแวดลอ้มที่
แตกต่างกนั ค่าแรงเสียดทานก็จะต่างกนัดว้ย ซ่ึงเคร่ืองมือดงักล่าวจะใหค้่าแรงดึงแนวนอน และ
น าค่าที่ไดม้าเปรียบเทียบกบัตารางเทียบค่า จึงจะไดค้่าแรงเสียดทานออกมา 

 ป้ายหมายเลข 
เจา้หน้าที่จะใชป้้ายหมายเลขตั้งในต าแหน่งของหลักฐานที่ส าคญั เพื่อช่วยในการบนัทึกภาพ 
และแสดงความสมัพนัธร์ะหวา่งจุดต่างๆ ไดช้ดัเจน 

 กระดาษบันทึกผลการตรวจสอบ และแผ่นกระดานส าหรับรองเขียน 1 ชุด 
กระดาษบนัทึกผลการตรวจสอบ และแผ่นกระดานส าหรับรองเขียน เป็นอุปกรณ์ช่วยให้ ผู ้
บนัทึกขอ้มูลมีความสะดวกในการลงเก็บขอ้มูลภาคสนาม เช่น การสเก็ตกายภาพของจุดเกิด
อุบตัิเหตุ เป็นตน้ 
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 สีสเปรย์และชอล์ค 

โดยทัว่ไป หลกัฐานต่างๆในที่เกิดเหตุจะถูกโยกยา้ยอยา่งรวดเร็ว เพื่อคืนสภาพการจราจรแก่
ผูใ้ชร้ถทัว่ไป ดงันั้น จ  าเป็นตอ้งก าหนดจุของหลกัฐานต่างๆในที่เกิดเหตุไว ้เพื่อท าการวดัและ
บนัทึกในภายหลงั 
 

2.2)  การตรวจสภาพยานพาหนะ ใช้อุปกรณ์และเคร่ืองมือชุดเดียวกับการตรวจสอบสภาพถนน 

 เคร่ืองวัดแรงดันลม 
ใช้ส าหรับวดัแรงลมยางของรถที่เกิดอุบติัเหตุ โดยใช้เคร่ืองวดัขนาด 60 ปอนด์ต่อตารางน้ิว 
ส าหรับรถขนาดเล็ก เช่น รถยนตส่์วนบุคคลหรือรถกระบะ และใชเ้คร่ืองวดัขนาด 200 ปอนด์
ต่อตารางน้ิวส าหรับรถขนาดใหญ่ เช่น รถโดยสารหรือรถบรรทุก 

 โพล 
เป็นอุปกรณ์ในการก าหนดต าแหน่งอา้งอิงเพื่อความสะดวกในการวดัขนาดและความเสียหาย
ของรถที่เกิดเหตุ 

 
2.3) อุปกรณ์เสริมความปลอดภัยขณะปฏิบัติงาน ควรที่จะมีอุปกรณ์และเคร่ืองมือ ดงัน้ี 

 เส้ือสะท้อนแสง 
เจา้หน้าที่จะตอ้งสวมเส้ือสะทอ้นแสง เพื่อให้ผูใ้ชร้ถที่สัญจรไปมา ในบริเวณที่ท  าการส ารวจ
สามารถมองเห็นเจา้หน้าที่ที่ก  าลังเก็บขอ้มูลอยู่ได้ชัดเจนยิ่งขึ้น เส้ือสะทอ้นแสงของหน่วย
สามารถมองเห็นไดช้ดัเจนทั้งกลางวนัและกลางคืน 

 กรวยยาง 
เจา้หน้าที่จะตั้งกรวยยางในบริเวณที่เกิดเหตุทุกคร้ัง เพื่อเบี่ยงการจราจรและแจง้ให้ผูใ้ชร้ถใช้
ถนนที่สญัจรไปมาในบริเวณที่เกิดเหตุไดท้ราบวา่มีการตรวจสอบสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุ 

 ป้ายเตือนและไฟกระพริบเตือน 
ใชส้ าหรับติดตั้งเพือ่เตือนผูข้บัขี่รถบริเวณที่เกิดเหตุในเวลากลางคืน เจา้หนา้ที่จะใชก้ระบองไฟ
กระพริบและป้ายเตือนเพือ่แจง้ให้ผูข้บัขี่อ่ืนๆทราบก่อนถึงที่เกิดเหตุ เพือ่ชะลอความเร็วหรือ
เปล่ียนช่องจราจร เพือ่ความปลอดภยัของเจา้หนา้ที่ที่ก  าลงัเก็บขอ้มูล  

 ไฟฉาย หรือ สปอร์ตไลท์ 
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ในเวลากลางคืน หรือกลางวนัที่มีแสงไม่เพยีงพอ เจา้หนา้ที่จะใชไ้ฟฉาย หรือ สปอร์ตไลท ์ส่อง
สวา่งในขณะที่ปฏิบติัหนา้ที่ 

 
2.4)  ปฐมพยาบาลเบือ้งต้น 

 อุปกรณ์ส าหรับดบัเพลิง 
 อุปกรณ์ปฐมพยาบาล เช่น แอมโมเนีย ส าลี อุปกรณ์ส าหรับดามกระดูก และเปลสนาม เป็น

ตน้ 
 
3) อุปกรณ์และเคร่ืองมือประจ าส านักงาน  
ส านกังานหน่วยสืบคน้เพือ่รอรับแจง้เหตุ  และจดัเก็บขอ้มูล  ควรที่จะมีอุปกรณ์และเคร่ืองมือ ดงัน้ี 

 อุปกรณ์ส่ือสาร 1 ชุด เช่น วทิยส่ืุอสาร โทรศพัท ์ เป็นตน้  เพื่อใชใ้นการติดต่อส่ือสารระหว่างทีมงาน
และรอรับแจง้เหตุ 

 คอมพวิเตอร์ 1 ชุด เพือ่ใชใ้นการจดัเก็บขอ้มูลและประมวลผล 
 อุปกรณ์ส านกังานตามความจ าเป็น เช่น เคร่ืองเขียน แฟ้มเก็บเอกสาร เป็นตน้ 

อุปกรณ์และเคร่ืองมือต่าง ๆ ควรบรรจุไวอ้ยา่งเป็นสดัส่วน สะดวกในการน าออกไปใชง้าน  โดยอาจบรรจุไวใ้น
กล่องกนักระแทกส าหรับอุปกรณ์อิเลคทรอนิกส์หรืออุปกรณ์ที่ช ารุดง่าย และบรรจุไวใ้นกล่องธรรมดาส าหรับ
อุปกรณ์ทัว่ไป เพือ่สะดวกในการขนขึ้นลงจากรถ 
 
2.4.3 การติดต่อประสานงานกบัหน่วยงานทีเ่กีย่วข้อง 
การด าเนินงานดา้นการสืบสวนสาเหตุการเกิดของอุบติัเหตุบนทอ้งถนน ทางหน่วยสืบสวนฯไดท้  าการแนะน า
ตวักบัส่วนต่างๆที่เก่ียวขอ้งและประสานงานด้านความร่วมมือในการสืบสวนฯ เช่น หน่วย EMS หน่วยกูภ้ยั 
ต  ารวจ ที่อยูใ่กลเ้คียงกบัศูนยป์ฏิบติัการและที่อยูใ่นพื้นที่รับผิดชอบ เพื่อขออนุญาต ใชค้ล่ืนความถ่ีวิทยเุดียวกนั
กบัที่หน่วยงานต่างๆเหล่านั้น เพือ่ที่จะไดรั้บรู้ข่าวสารการรับแจง้การเกิดอุบติัเหตุไดท้นัท่วงที  

 
2.4.4 ระบบการรับแจ้งเหตุ  
หน่วยสืบสวนอุบติัเหตุจากการขนส่งและจราจรจะท าการเช่ือมต่อการส่ือสารกบัหน่วยงานต่าง ๆ ตลอด 24 
ชัว่โมง โดยเฉพาะในส่วนของสถานีต ารวจ โรงพยาบาล ศูนยน์เรนทร และหน่วยกูภ้ยัต่าง ๆ โดยสามารถ
ติดต่อกนัทางโทรศพัท ์และวทิยส่ืุอสารซ่ึงใชค้ล่ืนความถ่ีเดียวกบัหน่วยฉุกเฉินและต ารวจที่ใชรั้บแจง้เหตุเพือ่ให้
สามารถติดตามตรวจสอบการเกิดอุบติัเหตุไดต้ลอดเวลา  โดยขอ้มูลเบื้องตน้ที่ตอ้งการในการรับแจง้เหตุ ไดแ้ก่ 
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สถานที่เกิดอุบติัเหตุ  ลกัษณะการเกิดอุบติัเหตุ  จ  านวนผูป้ระสบอุบตัิเหตุ  ความรุนแรง และอาการของผูป้ระสบ
อุบตัิเหตุ 

 
2.4.5  ขั้นตอนการท างานของหน่วยสืบสวนสาเหตุของอบุัติเหตุ 
เม่ือมีการรายงานเร่ืองอุบติัเหตุจากการขนส่งและจราจร ส่ิงที่ส าคญัคือตอ้งไดต้  าแหน่งที่แน่นอนของจุดเกิดเหตุ 
และความรุนแรง หากจ าเป็นตอ้งร้องขอความช่วยเหลือเพิม่เติมที่ตอ้งการ หรือขอใหเ้ตรียมพร้อมเม่ือจ าเป็น เช่น 

 รถพยาบาล 
 แพทย ์
 เคร่ืองมือดบัเพลิง 
 เคร่ืองตดั หรืออุปกรณ์เคร่ืองมือตดั 
 รถลากจูง 
 ทีมกูภ้ยั 

บนัทึกช่ือที่อยูข่องบุคคลที่รายงานอุบติัเหตุการชน พจิารณาขอ้มูลจากผูแ้จง้วา่ทราบขอ้มูลของอุบติัเหตุที่เกิดขึ้น
มากน้อยเพียงใด หากการรายงานที่ไดรั้บไม่ไดจ้ากตวับุคคลโดยตรง จ าเป็นตอ้งขอเบอร์โทรศพัทผ์ูท้ี่โทรแจง้ 
เม่ือมีการโทรแจง้มากกวา่ 1 ราย ในเร่ืองที่ดูวา่จะเป็นอุบติัเหตุรายเดียวกนั จะตอ้งตรวจสอบโดยละเอียดว่าอาจมี
อุบติัเหตุอีกรายที่เกิดขึ้นใกลก้นัหรือไม่ 
 
1)  การเข้าสู้ที่เกิดเหตุ 
การเขา้สู่ที่เกิดเหตุตอ้งเป็นไปอยา่งปลอดภยัมากที่สุดเท่าที่จะท าได ้ ผูสื้บสวนอุบติัเหตุไม่ควรก่อใหเ้กิดอุบติัเหตุ
ขึ้น หรือเขา้ไปเป็นส่วนหน่ึงของอุบติัเหตุใหม่ ดงันั้นจึงมีความจ าเป็นที่จะตอ้งเขา้สู่ที่เกิดเหตุโดยการเปิดเสียง
ไซเรน และไฟฉุกเฉินน าทาง แต่ตอ้งใชด้ว้ยความระมดัระวงัและตอ้งท าตามกฎหมายจราจรในการใชร้ถฉุกเฉิน
การเขา้สู่จุดเกิดเหตุให้เร็วที่สุด ตอ้งมีความรู้เร่ืองถนนสายหลกั และทางลดัในพื้นที่รับผดิชอบ ตอ้งหลีกเล่ียง
เสน้ทางที่การจราจรติดขดั และการกีดขวางบนทางหลวง ไม่เช่นนั้น ผูป้ระสบเหตุและพยาน หรือยานพาหนะ
อาจจะถูกเคล่ือนยา้ยออกจากสถานที่เกิดเหตุจริง และหลกัฐานที่ส าคญัอาจจะสูญหายได ้
 
ก่อนเขา้ถึงจุดเกิดเหตุใหจ้ดบนัทึกหมายเลขทะเบียนรถ หรือรถที่มีความเสียหาย หรือรถตอ้งสงสัยขบัออกจากที่
เกิดเหตุหรือจอดในพื้นที่ใกลเ้คียง ขอ้มูลพวกน้ีอาจจะมีคุณค่าระหวา่งการสอบสวนติดตามในการตามหาพยาน
หรือรถที่ชนแลว้หนี 
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2)  การด าเนินงานขณะมาถึงที่เกิดเหตุ 
ยานพาหนะของเจา้หนา้ที่ผูเ้กี่ยวขอ้ง เช่น หน่วยสืบสวน ต ารวจ มูลนิธิกูภ้ยั รถพยาบาล ตอ้งจอดในต าแหน่งที่
ปลอดภยั สะดวก ในบริเวณจุดที่เกิดเหตุ จดัใหมี้การป้องกนัอนัตรายส าหรับบุคคล และรถปฏิบติังาน โดยการ
ใชไ้ฟกระพริบฉุกเฉิน และอุปกรณ์อ านวยความปลอดภยัอยา่งอ่ืน 
ผูป้ฏิบติังานตอ้งพิจารณาว่าเหตุที่เกิดเป็นอุบติัเหตุแบบชนแล้วหนีหรือไม่ จึงตดัสินใจไปสู่ขั้นตอนในการ
สอบสวนต่อไป หน่วยสืบสวนจะตอ้งท าการสงัเกตแนวโนม้ของอนัตรายต่างๆ จากผลของอนัตราย 
 
3)  การรักษาสถานที่เกดิเหตุ  
เจา้หน้าที่หรือผูท้ี่เก่ียวขอ้งอ่ืนๆ ตอ้งติดตั้งอุปกรณ์การเตือนภยัให้เพียงพอบนถนน หรือสถานที่ใกลเ้คียงตาม
แนวสายทางเขา้ที่เกิดเหตุ  เพื่อเตือนผูข้บัขี่อ่ืนๆ และเพื่อให้การสัญจรเป็นระเบียบและปลอดภยั ขอบเขตและ
การใชอุ้ปกรณ์เตือนภยัขึ้นอยูก่บัสถานที่และความรุนแรงของอุบติัเหตุ ปริมาณจราจร สภาพอากาศ ทศันวิสัย 
สภาพพื้นที่ และขอ้จ ากดัอ่ืนๆ การคืนสภาพการจราจรให้เป็นปกติโดยเร็วที่สุดเท่าที่จะท าได ้อาจจดัให้ใชท้าง
เบี่ยงอ่ืนเม่ือถนนถูกปิดกั้น และเม่ือจ าเป็นตอ้งปิดกั้นสถานที่เกิดเหตุเพือ่การสอบสวนรายละเอียด 
 
4)  บริเวณจุดเกิดเหตุ 
การสอบปากค าผูข้บัขี่ และบนัทึกค  าใหก้าร ใหเ้ป็นไปตามกฎหมาย และนโยบายของส านกังานต ารวจแห่งชาติ
หน่วยสืบสวนท าหนา้ที่ตรวจสอบ และเก็บขอ้มูลเก่ียวกบัใบขบัขี่ของผูข้บัขี่ กรณีที่ใบขบัขี่จ  ากดัประเภทการขบั
ยานพาหนะหรือขอ้จ ากดัอ่ืนๆ ใหต้รวจสอบวา่คนขบัรถอยูใ่นเง่ือนไขที่ก  าหนดหรือไม่ 
ในการสมัภาษณ์พยานไม่วา่จะอยูใ่นที่เกิดเหตุ หรือระหวา่งการสอบสวนติดตามงานจากพยานหลกัฐานต่างๆ ที่
บ่งช้ี ควรเก็บค าใหก้ารเป็นลายลกัษณ์อกัษรที่จ  าเป็น ตอ้งระมดัระวงัในการเก็บขอ้มูลที่จดัเก็บไดจ้ากพยานที่มี
อคติ หรือพยานที่อาจจะพยายามใหไ้ดรั้บความสนใจ หรือช่วยเหลือฝ่ายหน่ึงฝ่ายใด หรือพยานที่เป็นญาติหรือ
เพือ่นฝงูของคนขบัรถที่ตอ้งสงสยัที่ท  าการฝ่าฝืนกฎหมาย ทั้งน้ีควรน าขอ้มูลที่ไดน้ั้นมาประกอบกบัหลกัฐานพบ
ในที่เกิดเหตุก่อนจึงจะท าการสรุป 
ทนัทีที่ท  าการสอบสวนในที่เกิดเหตุแลว้เสร็จ ตอ้งตรวจสอบใหม้ัน่ใจวา่พื้นที่นั้นปราศจากวตัถุอนัตรายที่อาจจะ
หลงเหลืออยูจ่ากผลของอุบติัเหตุ เศษวสัดุทั้งหมด เช่น เศษกระจก และเศษโลหะ คบไฟฉุกเฉิน คราบน ้ ามนัที่
หกหล่นไดถู้กกลบดว้ยทรายหรือดินแลว้หรือไม่ หากเป็นไปไดใ้หข้นยา้ยส่ิงบ่งช้ีทั้งหมดออกไป มิฉะนั้นความ
สนใจของคนขบัรถอ่ืนๆ ที่ตามมาอาจจะเบี่ยงเบนไปยงัวตัถุนั้นๆ และอาจจะก่อใหเ้กิดอุบติัเหตุซ ้ าซอ้นตามมา 
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5)  การตรวจสอบสภาพทาง 
ผูส้อบสวนตอ้งพิจารณาสภาพทางกายภาพของทางหลวง และทรัพยสิ์นที่อยู่ในบริเวณใกลเ้คียงที่คนขบัรถผู ้
ประสบอุบติัเหตุที่เขา้ไปเก่ียวขอ้ง การเก็บขอ้มูลควรตอ้งพจิารณาการสงัเกตในแนวสายตาการมองของคนขบัรถ 
หากจ าเป็นให้กลับไปที่เกิดเหตุในวนัถัดมาในเวลาเดียวกับที่อุบติัเหตุเกิดขึ้น ส่วนประกอบทางกายภาพที่
สามารถปรับแต่งและแกไ้ขเพือ่ขจดั หรือลดอุบติัเหตุให้น้อยลง ควรตอ้งแจง้เจา้หน้าที่ที่เก่ียวขอ้งให้ด าเนินการ
แกไ้ข 
 
6)  ตรวจสอบสภาพร่างกายของคนขับรถที่เกิดเหตุ 

 สภาพร่างกาย และจิตใจของคนขบัรถ และคนเดินเทา้สามารถเป็นปัจจยัส่วนเสริมในอุบตัิเหตุทาง
จราจร สถานการณ์เช่นน้ีควรตอ้งให้ขอ้สังเกต และสร้างความสัมพนัธ์กบัเหตุการณ์น าไปสู่การชนกนั 
และเป็นสาเหตุการชน 

 
 การบริโภคแอลกอฮอล์ หรือเสพสารเสพติดอ่ืน ท าให้ความสามารถของคนขับรถลดถอยลง การ

ควบคุมรถ ผูค้นที่อยู่ภายใตอิ้ทธิพลของแอลกอฮอล์ หรือสารเสพติดมีแนวโน้มที่จะเก่ียวข้องใน
อุบติัเหตุจราจรมากกวา่คนขบัรถอ่ืนๆ 

 
 ทศันคติและอารมณ์ เป็นปัจจยัหลักที่เก่ียวขอ้งกบัพฤติกรรมของคนขบัรถ ผูข้บัขี่พวกที่มีความกงัวล

เก่ียวกบัครอบครัว หรือปัญหาการเงิน ไม่มีสมาธิ และอ่ืนๆ สามารถที่จะเป็นส่วนเสริมให้เกิดอุบตัิเหตุ
ทางจราจร 

 
 ความเหน่ือยลา้หรือง่วง ท าใหค้วามสามารถและความรับรู้ของผูข้บัขี่รถถดถอยลง ในสถานการณ์เช่นน้ี

สามารถอนุมานจากค าใหก้ารของพยาน เช่นวา่ รถไดข้บัค่อนขา้งชา้ ในความเร็วไม่คงที่ จากหลกัฐานมี
ยากระตุน้ต่ืน อยูใ่นรถหรือในตวัคนขบั ระยะทางของการเดินทาง และขอ้มูลที่ผูโ้ดยสารหรือพยานยนื
ให ้ขอ้สงสยัวา่อุบติัเหตุจากการ หลบัใน เม่ือคนขบัรถไม่สามารถขบัตามทางโคง้แต่กลบัขบัตรงไป ตก
ถนนและไม่เหยยีบหา้มลอ้ก่อนเกิดอุบติัเหตุ 
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 จิตใจและประสาทมีบทบาทส าคญัมากในความสามารถของคนถึงการรับรู้สภาพอนัตราย การตดัสินใจ
ที่เหมาะสมและการประสานการเคล่ือนไหวร่างกายเพื่อให้ตรงกบัสถานการณ์ฉุกเฉิน ผูส้อบสวนควร
ตรวจสอบอยา่งใกลชิ้ดถึงสภาพเด่นชดัของจิตใจ และระบบประสาทของคนขบัรถที่อายนุ้อยมากหรือผู ้
ขบัขี่สูงอาย ุ

 
 สภาพความรู้สึก โดยเฉพาะความบกพร่องของสายตาหรือการไดย้นิ ที่อาจจะเป็นอุปสรรคหรือท าให้

ความสามารถของคนลดลงอยา่งรุนแรงในการรับรู้ถึงอนัตรายทางถนนและการจราจร ร้อยละ 90 ของ
ขอ้มูลทั้งหมดในการบงัคบัรถยนตจ์ะตอ้งผ่านการมองเห็นเส้นทาง ความบกพร่องทางสายตาจะท าให้
คนขบัรถไม่ 

 
 สามารถมองเห็น หรือเขา้ใจความหมายของอุปกรณ์การควบคุมจราจร เช่น ป้ายหยดุรถ  

 
 ความช านาญในการขบัรถเป็นส่ิงส าคญัที่จะท าให้ควบคุมรถไดอ้ยา่งปลอดภยัภายใตส้ภาพการณ์ต่างๆ 

หากขาดความช านาญในการขบัรถบ่อยคร้ังจะเป็นผลให้คนขบัรถเสียการควบคุมรถเกิดการล่ืนไถล 
หรือการบงัคบัควบคุมรถอ่ืนที่ปกติจะควบคุมไดโ้ดยคนขบัรถที่มีประสบการณ์ 

 
 ขอ้จ ากัดของร่างกาย จะเป็นส่วนส่งเสริม เป็นปัจจยัส่วนส่งเสริมที่คิดเป็นเปอร์เซ็นต์เล็กน้อยของ

อุบติัเหตุทางการจราจร คนขบัรถที่ร่างกายพิการส่วนใหญ่พบว่าจะขบัรถระมดัระวงัมากขึ้น และยงั
พยายามพฒันาความช านาญในการขบัรถ 



 

3. วธีิด ำเนินงำนวจิยั 
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บทที่  3  วธิีด ำเนินงำนวจิัย 

3.1  ขั้นตอนกำรศึกษำ 

จากวตัถุประสงค ์และขอบเขตของการศึกษา  ผูว้จิยัไดก้  าหนดขั้นตอนการศึกษาไวค้อื   เร่ิมตน้การศึกษาโดย
การทบทวนเอกสารและงานวจิยัที่เกี่ยวขอ้งกบัประเด็นปัญหาของการเกิดอุบติัเหตุกบัรถโดยสารขนาดใหญ่เพือ่
ท ำกำรเก็บขอ้มูลอุบติัเหตุที่เกิดขึ้นกบัรถโดยสำรประจ ำทำงขนำดใหญ่ในสถำนที่เกิดอุบติัเหตุจริง  ซ่ึงมีลกัษณะ
เป็นถนนในเขตเมือง โดยน ำหลกักำรของ Accident Investigation มำประยกุตใ์ชเ้ป็นแนวทำงในกำรเก็บขอ้มูล
และนอกจำกน้ีผูว้จิยัจะติดตำมเก็บขอ้มูลเพิม่เติมในภำยหลงัจำกหน่วยงำนและบุคคลที่เก่ียวขอ้ง เพือ่ศึกษำ
ลกัษณะ  ปัจจยั และสำเหตุของกำรเกิดอุบติัเหตุ โดยทัว่ไปแลว้ลกัษณะอุบติัเหตุจะกล่ำวถึงลกัษณะกำรชน หรือ
กำรเกิดอุบติัเหตุ  จำกนั้นจะน ำมำเพือ่วเิครำะห์ถึงปัจจยัที่อำจท ำใหเ้กิดอุบติัเหตุ และสรุปออกมำเป็นสำเหตุของ
กำรเกิดอุบติัเหตุ เพือ่ศึกษำหำแนวทำงกำรด ำเนินกำรเพือ่เพิม่ควำมปลอดภยัหรอเป็นกำรแกปั้ญหำจำกปัจจยัและ
สำเหตุที่เกิดขึ้น  และสรุปผลกำรศึกษำ   ดงัแสดงในรูป 3.1-1 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที ่3.1-1  ขั้นตอนกำรศึกษำ 

 

 

กำรทบทวนเอกสำรและงำนวิจยัท่ีเก่ียวขอ้ง 

กำรเก็บรวบรวมขอ้มลู 

กำรวิเครำะห์ 
ลกัษณะกำรเกิดอุบติัเหตุ 

กำรวิเครำะห์ปัจจยัและสำเหตุ 
ของกำรเกิดอุบติัเหตุ 

สรุปผลกำรศึกษำ และขอ้เสนอแนะ 

กำรวิเครำะห์สำเหตุ 
ควำมรุนแรงของกำรเกิดอุบติัเหตุ 
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3.2 กำรรวบรวมข้อมูลกำรเกดิอบุัติเหตุของรถโดยสำรขนำดใหญ่ 

ผูว้จิยัจะท ำกำรรวมขอ้มูลกำรเกิดอุบติัเหตุของรถโดยสำรขนำดใหญ่ จำกรำยงำนสรุปผลกำรศึกษำแบบบูรณำ
กำรในภำพรวมของประเทศไทย  ของส ำนกังำนนโยบำยและแผนกำรขนส่งและจรำจร (สนข.) กระทรวง
คมนำคม  ซ่ึงรำยงำนดงักล่ำวเป็นผลกำรศึกษำจำกมหำวทิยำลยัต่ำงๆ ในประเทศไทย  ซ่ึงเป็นศูนยว์ชิำกำรใน
ภูมิภำคของ สนข. ไดแ้ก่    

1)  มหำวทิยำลยัเชียงใหม่ ด ำเนินกำรเขำ้สืบสวนสำเหตุกำรเกิดอุบติัเหตุในพื้นที่ภำคเหนือ 
2)  มหำวทิยำลยัขอนแก่น  ด ำเนินกำรเขำ้สืบสวนสำเหตุกำรเกิดอุบติัเหตุในพื้นที่ภำคตะวนัออก 

เฉียงเหนือตอนบน  
3)  มหำวทิยำลยัเทคโนโลยสุีรนำรี  ด ำเนินกำรเขำ้สืบสวนสำเหตุกำรเกิดอุบติัเหตุในพื้นที่ภำค

ตะวนัออกเฉียงเหนือตอนล่ำง 
4)  มหำวทิยำลยัเทคโนโลยพีระจอมเกลำ้ธนบุรี  ด ำเนินกำรเขำ้สืบสวนสำเหตุกำรเกิดอุบติัเหตุในพื้นที่

ภำคตะวนัตก และภำคกลำง รวมกรุงเทพมหำนคร 
5)  มหำวทิยำลยัสงขลำนครินทร์  ด ำเนินกำรเขำ้สืบสวนสำเหตุกำรเกิดอุบติัเหตุในพื้นที่ภำคใต ้

 
โดยขอ้มูลที่ไดม้ำจำกแบบฟอร์มบนัทกึขอ้มูลกำรเกิดอุบติัเหตุ โดยมีรำยละเอียด วนั เวลำที่เกิดเหตุ  ประเภทรถ
ที่เกิด ประเภทรถคู่กรณี จ  ำนวนคนเจบ็คนตำย  ขอ้มูลทีไ่ดส้รุปในตำรำงที่ 3.2-1
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ตำรำงที่ 3.2-1 ขอ้มูลกำรเกิดอุบติัเหตุของรถโดยสำรขนำดใหญ่ 

ล ำดับที ่ วนัทีเ่กดิเหตุ กรณศึีกษำ สถำนทีเ่กดิเหตุ ผลจำกอุบัตเิหตุ ลกัษณะกำรเกดิอุบัตเิหตุ สำเหตุกำรเกดิ สำเหตุควำมรุนแรง รูปถ่ำย 
1 22 มีนำคม 2549 รถโดยสำรชน

รถบรรทุกพ่วง 
ทำงหลวงหมำยเลข 32 กม. 91+325 
(จุดกลบัรถบำ้นแจง้) จงัหวดั
พระนครศรีอยุธยำ 

- เสียชีวติ 7 รำย 
- บำดเจบ็ 29 รำย 

- รถทั้งสองชนกนัลกัษณะท ำมุม เน่ืองจำก
ควำมเสียหำยที่เกิดขึ้นที่รถทั้งสองไม่ได้
เกิดในลกัษณะเสียหำยทำงดำ้นหน้ำหรือ
ดำ้นหลงัทั้งหมด แต่เกิดในลกัษณะ
ดำ้นหน้ำฝ่ังซำ้ย (รถโดยสำร) และ
ดำ้นหลงัฝ่ังขวำ (รถบรรทุกพ่วง) 

- ขบัรถเร็ว 
- รถอำจมีปัญหำในเร่ืองของระบบ
เบรก 
- จุดกลบัรถมีรัศมีเลี้ยวไม่เพยีงพอ 

- ผูเ้สียชีวติทั้งหมด รวม 4 รำย พบวำ่ผูเ้สียชีวติทั้งหมด
เสียชีวติเน่ืองจำกกำรกระแทกที่ศีรษะอย่ำงรุนแรงท ำให้
คอหัก 
- บำดเจบ็สำหัสทั้งส้ิน 6 รำย ส่วนใหญ่ไดรั้บบำดเจบ็
บริเวณศีรษะ กระดูกแตก และสมองไดรั้บกำร
กระทบกระเทือน 
- บำดเจบ็เลก็น้อยทั้งส้ิน 9 รำย ส่วนใหญ่ไดรั้บบำดเจบ็
เลก็น้อย เช่น แผลถลอกตำมเน้ือตวั  

2 5 มิถุนำยน 2549 รถโดยสำรสำธำรณะ
แบบเช่ำเหมำคนัตก
ไหล่เขำ 

อุทยำนแห่งชำติเขำใหญ่ จงัหวดั 
นครรำชสีมำ 

- เสียชีวติ 5 รำย 
- บำดเจบ็ 40 รำย 

- ผูข้บัเม่ือขบัรถมำถึงที่เกิดเหตุซ่ึงเป็นทำง
โคง้ และทำงลงเขำลำดชนั คนขบัไม่
ช ำนำญทำง ท ำให้ควบคุมรถไม่ได ้รถจึง
เสียหลกัพุ่งลงขำ้งทำง ซ่ึงเป็นเหวลึกกวำ่ 
100 เมตร แต่รถไดไ้ปติดคำ้งอยู่บนกอไผ่
ลึกลงไปประมำณ 10 เมตร ในสภำพ
ตะแคงไม่ตกไปถึงกน้เหว 

- ผูข้บัขี่ไม่ช ำนำญเส้นทำง 
- คนขบัรถขบัรถใชค้วำมเร็วสูง 
- ลกัษณะกำยภำพของถนนเป็น
ทำงโคง้ลงเนิน 
- อุปกรณ์รำวกนัอนัตรำยไม่ได้
ออกแบบส ำหรับรถขนำดใหญ่ 
 

- คนขบัรถขำหกั 2 ขำ้ง ผูโ้ดยสำรส่วนใหญ่ถูกกระแทก
อย่ำงแรง อวยัวะแตกหัก 

 

3 19 มิถุนำยน 2549 รถรับส่งนกัเรียนตก
คลองส่งน ้ ำ
ชลประทำน 

คลองส่งน ้ ำชลประทำน 
ต.ศิลำ อ.เมือง จ. ขอนแก่น 

- บำดเจบ็ 6 รำย - เม่ือผูข้บัขี่เดินทำงมำถึงจุดเกิดเหตุ ผูข้บัขี่
หมุนพวงมะลยัเพื่อหักหลบหลุมบนผวิ
จรำจรและเม่ือจะหมุนพวงมำลยักลบั
พวงมำลยัเกิดกำรหมุนฟรีและไม่สำมำรถ
ควบคุมรถได ้เป็นเหตุรถพุ่งตรงลงสู่ขำ้ง
ทำงซ่ึงเป็นตะลิ่งชนัและพลิกคว  ำ่ตกลงยงั
คลองชลประทำน 

- รถขำดกำรดแูลและบ ำรุงรักษำ 
ท ำให้อุปกรณ์บำงส่วนของรถไม่
อยู่ในสภำพที่พร้อมใชง้ำน 
- พื้นผวิถนน เป็นหลุมเป็นบ่อและ
มีน ้ ำขงั 

- มีผูบ้ำดเจบ็ซ่ึงเกิดจำกกำรถูกของแขง็ภำยในรถกระแทก
หลำยคน ซ่ึงอำจเกิดจำกกำรกระแทกกบัแผน่เบำะซ่ึงหลุด
ออกมำได ้ดงัโครงสร้ำงที่มีควำมแขง็แรงและเสถียรภำพ
ไม่ไดม้ำตรฐำน 
- มีผูบ้ำดเจบ็หลำยคนที่มีแผลฉีกขำดซ่ึงอำจเกิดจำกกำร
โดนบำดจำกของมีคม จึงเป็นไปไดท้ี่ผูบ้ำดเจบ็ไดรั้บ
อนัตรำยจำกกระจกซ่ึงยงัแตกแลว้แตย่งัยึดแน่นอยู่บน
แผน่ฟิลม์  

4 30 มิถุนำยน 2549 รถโดยสำรปรับ
อำกำศ 3 คนั 
และรถกระบะ 1 คนั
ชนทำ้ยกนั 

หลกั กม.ที่ 201-202 ต.บำ้นลำดบวั
ขำว อ.สีคิ้ว จ.นครรำชสีมำ 

- เสียชีวติ 4 รำย 
- บำดเจบ็ 64 รำย 

- รถโดยสำรทั้งสำมคนัวิง่ตำมกนัมำ เม่ือ
ถึงที่เกิดเหตุถนนช่องทำงดำ้นซำ้ยปิด
ซ่อมแซมผวิจรำจร แต่ไม่มีสัญญำณไฟ
เตือน ท ำให้รถโดยสำรคนัแรกพยำยำม
เบี่ยงหลบและพุ่งชนทำ้ยรถกระบะจน
กระเดน็ตกถนน และรถโดยสำรคนัที ่2 
ไดพ้ยำยำมหลบแต่เกิดกำรเบยีดกนัท ำให้
รถเสียหลกัวิง่ตกร่องน ้ ำตรงเกำะกลำงและ
พลิกตะแคงขำ้ง รถโดยสำรปรับอำกำศที่
วิง่ตำมมำหลงัสุดเบรกไม่ทนัจึงพุ่งชนทำ้ย
รถโดยสำรปรับอำกำศคนัที ่1 

-ป้ำยเตือนและอุปกรณ์ที่ใชใ้นเขต
ก่อสร้ำงไม่ไดม้ำตรำฐำนและ
มองเห็นไดย้ำกในเวลำกลำงคนื 
- สภำพคูน ้ ำมีวตัถุถำวรที่ไม่
ปลอดภยัอยู่ทัว่ไป 

- ผูข้บัถูกพวงมำลยัอดักระแทกกบัเบำะรถท ำให้ไดรั้บ
บำดเจบ็ 
- ผูบ้ำดเจบ็ส่วนใหญ่มีอำกำรแขนหักขำหัก อวยัวะพกช ้ำ 
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5 4 กรกฎำคม 2549 รถโดยสำรประจ ำ
ทำงชน
รถจกัรยำนยนต ์

ถนนประชำสงเครำะห์ มุ่งหน้ำแยก
ประชำสงเครำะห์ 
หน้ำปำกซอยประชำสงเครำะห์ 21 

- เสียชีวติ 2 รำย - รถจกัรยำนยนต ์ซ่ึงท ำกำรขบัขี่ยอ้น
ศร และพยำยำมหลบหลีกเจำ้หน้ำที่
ต  ำรวจซ่ึงพยำยำมสกดัให้หยุดรถ 
เป็นเหตุให้เสียหลกัลม้และไถลเขำ้
ไปในช่องจรำจรตรงขำ้ม จนถูกรถ
โดยสำรชนในที่สุด 

- ผูข้บัขี่ไม่ปฎิบตัิตำมกฎจรำจร 
 

 

 
6 16 กรกฎำคม 2549 รถบสัชนกบั

รถบรรทุก 
แบ๊คโฮล ์

จุดกบัรถบำ้นหนองเสือเฒ่ำจงัหวดั
มหำสำรคำม 

- เสียชีวติ 12 รำย 
- บำดเจบ็ 27 รำย 

- รถบรรทุกซ่ึงบรรทุกรถขดุทำงดำ้น
หลงัรถ ไดพุ้่งออกจำกทำงหลวง
ชนบทเขำ้ไปสู่ช่องเปิดของเกำะกลำง
บนทำงหลวงแผน่ดินเพือ่มุ่งหน้ำไป
ยงัจงัหวดัขอนแก่นจึงเป็นเหตุให้
รถบรรทุกคนัดงักล่ำวชนกบัรถ
โดยสำรปรับอำกำศอย่ำงจงัใน
ลกัษณะตั้งฉำก 
 

- ถนนไม่ปลอดภยั เป็นจุดกลบัรถ
ซ่ึง มีทำงเช่ือมบรรจบมียวดยำน
ขนำดใหญ่ใชเ้ส้นทำงเป็นจ ำนวน
มำก 

- กำรเสียชีวติทั้งหมดของผูโ้ดยสำรรถบสัเกิดจำกกำร
กระแทกกบัวตัถแุขง็อย่ำงรุนแรงและส่วนใหญ่มีกำร
บำดเจบ็ในซีกซำ้ยของร่ำงกำยและส่วนศีรษะ 
- กำรบำดเจบ็สำหัส(6 รำย)ส่วนใหญ่เกิดจำกกำรกระแทก
ดว้ยวตัถุแขง็เช่นเดียวกบัผูเ้สียชีวติ เวน้แต่มีผูบ้ำดเจบ็
บุคคลหน่ึง ซ่ึงกำรบำดเจบ็สำหัสเกิดจำกกำรถูกทิ่มแทง
ดว้ยของแขง็จนเป็นเหตุให้ตอ้งเสียขำทั้ง 2 ขำ้ง 
- กำรบำดเจบ็เลก็น้อย(21 รำย)ส่วนใหญ่จะเกิดจำกกำร
กระแทกกบัทีน่ั่งหรือกระจกสัมภำระบนชั้นเหนือทีน่ั่งตก
ใส่ เศษกระจกและช้ินส่วนขนำดเลก็ของตวัรถกระเดน็ใส่ 

 
 
 
 

7 16 กรกฎำคม 2549 กรณีรถโดยสำรพลิก
คว  ำ่ตกถนน 

ทำงหลวงหมำยเลข 
35 ธนบรีุ-ปำกท่อ ช่วง กม.46-47 

- เสียชีวติ 2 รำย 
- บำดเจบ็ 39 รำย 

- รถโดยสำรน ำเที่ยว เกิดเสียหลกั
เฉ่ียวชนก ำแพงคอนกรีตกั้นเกำะ
กลำง จนพลิกคว  ำ่ ชนตน้ไมแ้ละตก
ลงบริเวณร่องน ้ ำเกำะกลำง โดยจุดที่
รถโดยสำรเร่ิมหลุดออกนอกเส้นทำง
น่ำจะอยู่ใกลก้บัปลำยของก ำแพง
คอนกรีต ซ่ึงหำกพิจำรณำร่องรอยที่
รถจะพบวำ่มีร่องรอยบริเวณกนัชน
หน้ำตรงกลำง นั่นแสดงวำ่รถ
โดยสำรไดปี้นก ำแพงคอนกรีต โดย
ที่ลอ้หน้ำขวำลอยจำกพื้น และผูข้บัขี่
พยำยำมหยุดรถดว้ยกำรเบรก และรถ
พลิกคว  ำ่ดำ้นซำ้ยก่อนพุ่งชนตน้ไมท้ี่
บริเวณเกำะกลำง 

- ผูข้บัขี่มีอำกำรหลบัในไม่
สำมำรถควบคุมพวงมำลยัให้อยู่ใน
ทิศทำงตรงได ้
- ผวิจรำจรลื่น 

- สำเหตุที่ท  ำให้เสียชีวติเน่ืองจำกผูโ้ดยสำรหลุดออกนอก
ตวัรถขณะชน 
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8 21 กรกฎำคม 2549 รถโดยสำรปรับ
อำกำศชนทำ้ยรถปิค
อพั 

ถนนมิตรภำพขำออก หลกักม.243 ต.
สุรนำรี อ.เมือง จ.นครรำชสีมำ 

- เสียชีวติ 2 รำย 
- บำดเจบ็ 10 รำย 

- รถกระบะจอดรถเปลี่ยนยำงอะไหล่
อยู่ริมถนน แต่ในขณะที่เปลี่ยนยำง
เสร็จผูโ้ดยสำรก ำลงัจะขึ้นรถ มีรถ
โดยสำรปรับอำกำศ ซ่ึงวิง่มำดว้ย
ควำมเร็วสูงและพุ่งชนรถกระบะ
พร้อมผูโ้ดยสำรทั้งหมดอย่ำงแรง จน
รถยนตปิ์คอพัพุ่งไปชนอดัก๊อปป้ีกบั
รำวสะพำน 

- ไม่มีกำรติดตั้งรำวกนัอนัตรำย 
- ไหล่ทำงแคบมีพื้นทีไ่ม่เพียงพอ
ส ำหรับรถที่เสียจอด 
- ขบัรถเร็ว 

 

 
9 27 กรกฎำคม 2549 รถโดยสำรพลิกคว  ำ่ ทำงหลวงหมำยเลข 1103 (ฮอด – 

ดอยเต่ำ) 
กม. 56+400 

- เสียชีวติ 1 รำย 
- บำดเจบ็ 8 รำย 

- รถบสัโดยสำร  เม่ือเดินทำงมำถึง
บำ้นทุ่งโป่ง หรือ กม. 56 + 400 สำย
ดอยเต่ำ-ฮอด เป็นทำงลงเนินและโคง้
ไปทำงซำ้ย รถโดยสำรแหกโคง้ไป
เฉ่ียวชนตน้ไมข้ำ้งทำง รถเสียหลกั
พลิกคว  ำ่โดยลม้ตะแคงเอำดำ้นซำ้ย
ของรถติดพื้น หันหัวรถกลบัไปทำง
ดอยเต่ำ 

- พนักงำนขบัรถไม่คุน้เคยกบัรถ
คนัที่ขบั หรืออำจจะหลบัใน 
- เส้นทำงลำดชนัมำก 
- ตวัรถอำจไม่แขง็ 

 

 

10 2 สิงหำคม 2549 รถยนตฟ์อร์จูนเนอร์ 
รถตู ้รถทวัร์ และรถ
กระบะ ชนกนั 

บนทำงหลวงหมำยเลข 41 กม. 
169+500 อ.พุนพิณ จ.สุรำษฎร์ธำนี 

- บำดเจบ็ 45 รำย 
 

รถฟอร์จูนเนอร์ ไดย้ินเสียงระเบิดที่
ลอ้ดำ้นหน้ำทำงขวำ และหลงัจำกนั้น
ไม่สำมำรถท ำกำรควบคุมรถยนตไ์ด ้
พุ่งเขำ้ชนหลกัน ำทำง และขำ้มเลน
ไปยงัฝ่ังตรงขำ้มโดยพุ่งเขำ้ชนรถตู้
ท  ำให้รถตูค้นัดงักล่ำวพลิกคว  ำ่ไถล
ไปหลงัจำกนั้นรถฟอร์จูนเนอร์หมุน
ไปอยู่ช่องทำงขวำติดกบัเกำะกลำง 
ในขณะเดียวกนัมีรถโดยสำรไม่
ประจ ำทำงซ่ึงก่อนหน้ำนั้นขบั
ตำมหลงัรถตูค้นัที่พลิกคว  ำ่โดย
คนขบัพยำยำมเบรกแตไ่ม่ทนัเลย
ตดัสินใจหักหลบรถฟอร์จูนเนอร์ แต่
ไม่พน้จึงไดเ้ฉ่ียวชนดำ้นหลงัรถฟอร์
จูนเนอร์รถบสัเสียหลกัไดช้นเสำ
ไฟฟ้ำบริเวณหัวเกำะกลบัรถและ
หลกัน ำทำง ไม่สำมำรถควบคุมรถได้
ท  ำให้รถพลิกคว  ำ่และไถลไป สุดทำ้ย
มีรถกระบะ  ขบัตำมมำซ่ึงไม่
สำมำรถหลบรถฟอร์จูนเนอร์ซ่ึงจอด
ขวำงอยู่บนถนนพน้เช่นกนั  

- ฝนตกท ำให้ผวิทำงลื่น 
- ไม่มีรำวกั้นป้องกนัรถเสียหลกั 
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11 20 สิงหำคม 2549 รถบสัน ำเที่ยวรับส่ง
นักเรียนเฉ่ียวชน
รถบรรทุกพลกิคว  ำ่ 

ถนนพหลโยธินเที่ยวขึ้น กม.492- 
493 หมู่ที่ 1 ต.พระบำท อ.แม่พริก จ.
ล  ำปำง 

- เสียชีวติ 3 รำย 
- บำดเจบ็ 30 รำย 
 

- รถบสัขบัรถดว้ยควำมเร็วเร็ว ก่อน
เกิดเหตุขบัอยู่ในเลนซำ้ย จะแซง
รถบรรทุก 10 ลอ้ ขำ้งหน้ำ ขณะเบน
หัวออกเพื่อแซง ดำ้นหน้ำซำ้ยของรถ
บสัชนกบัดำ้นซำ้ยของกระบะ
รถบรรทุก รถบสัเสียหลกั เซไป
ทำงขวำและพลิกคร่อมร่องน ้ ำใน
มีเดียน 

- คนขบัขบัรถคนเดียว พกัผอ่นไม่
พอ 
- ขบัรถเร็ว 

 

 
12 21 สิงหำคม 2549 รถยนตป์ระสำนงำ

รถบสัในโคง้ 
ถนนเชียงใหม่ – เชียงรำย (ทำงหลวง
หมำยเลข 118) กม. 72 – 73 บำ้นบวก
ขอน หมู่ที่ 9 ต.แม่เจดียใ์หม่ อ. เวยีง
ป่ำเป้ำ จ. เชียงรำย 

- เสียชีวติ 1 รำย 
- บำดเจบ็ 19 รำย 

- รถบสัโดยสำรประจ ำทำง ขบัมำ
ดว้ยควำมเร็วไม่มำก มำตำมทำงตรง 
จนถึง กม. ประมำณ 72 + 875 ซ่ึงทำง
เร่ิมโคง้ขวำ เห็นรถยนตเ์ก๋งวิง่สวนมำ
ดว้ยควำมเร็วสูง ล  ้ำเส้นศูนยก์ลำงทำง 
ท ำให้ชนประสำนงำกบัรถโดยสำร
ตวั รถเก๋งหมุนแลว้ตกลงไปขำ้งทำง
ที่ไม่ลำดชนัมำก รถบสัพุ่งตรงไป 
ออกจำกไหล่ทำง ชนหลกัน ำทำงและ
ตน้ไม ้3 ตน้ที่อยู่ที่ลำดขำ้งทำง ก่อน
พุ่งตรงไปตำมลำดขำ้งทำง แลว้ค่อยๆ 
พลิกตะแคงเอำดำ้นซำ้ยของรถลง
สัมผสัพื้นนำ 

- ขบัรถเร็ว 
- ลำดคนัทำงชนั และมีตน้ไม ้ใกล้
ไหล่ทำง (อยู่ใน Clear Zone) 

 

 

13 9 ตุลำคม 2549 รถทวัร์ภูเก็ตเสียหลกั
พลิกคว  ำ่ 

บนทำงหลวงหมำยเลข 401 กม. 28-
29 ต.บำงมะเดื่อ อ.พุนพิน จ.สุรำษฎร์
ธำนี 

- บำดเจบ็38 รำย 
 

- รถโดยสำรประจ ำทำง ก ำลงัมุ่งหน้ำ
ไปส่งผูโ้ดยที่ภูเก็ต เม่ือมำถึงที่เกิด
เหตุซ่ึงเป็นทำงโคง้ขบัดว้ยควำมเร็ว
ประมำณ 60-70 กม./ชม. ท ำให้เสีย
หลกัพลิกคว  ำ่ตกขำ้งทำง เน่ืองจำก
ฝนเพิ่งหยุดตกถนนลืน่ 

- ฝนเพิ่งหยุดตกตก ผวิทำงลื่น 
- ขบัเร็วเกินก ำหนด 
- โครงสร้ำงรถไม่แขง็แรง 

 

 
14 31 ตุลำคม 2549 รถโดยสำรประจ ำ

ทำงชนกบั
รถจกัรยำนยนต ์

ถนนมิตรภำพ บริเวณทำงแยกเขำ้
ถนนหลงัศูนยร์ำชกำร จงัหวดั
ขอนแก่น 

- เสียชีวติ 1 รำย - รถจกัรยำนยนต ์ไดแ้ล่นออกมำและ
ไดต้ดักระแสจรำจรเพื่อเขำ้ไปยงัช่อง
จรำจรดำ้นในสุดเพื่อจะท ำกำรกลบั
รถถูกรถโดยสำรประจ ำทำง ที่วิง่มำ
ตำมทำง ชนเขำ้ที่ดำ้นทำ้ยของ โดย
คนขบัรถโดยสำรประจ ำทำงไดห้ัก
พวงมำลยัเพื่อหลีกเลี่ยงกำรชนจึงท ำ
ให้รถโดยสำรประจ ำทำงปีนขึ้นบน
เกำะกลำงถนน  

- ถนนไม่ปลอดภยัพฤติกรรมกำร
ขบัขี่มีควำมขดัแยง้ระหวำ่งกำรขบั
ขี่ในเมืองและกำรขบัขี่บนทำง
หลวง 

- สำเหตุที่ท  ำให้ผูข้บัขี่รถจกัรยำนยนต ์
เสียชีวติเน่ืองมำจำกศีรษะไดรั้บกำรกระทบกระเทือน
อย่ำงรุนแรงมีเลือดคลัง่ในสมอง 
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15 9 พฤศจิกำยน 2549 รถโดยสำรพุ่งชนเสำ
ไฟฟ้ำ 

ทำงหลวงหมำยเลข 1 (ถนน
พหลโยธิน) บริเวณตรงขำ้ม 
ม.ธรรมศำสตร์ ศูนยรั์งสิต จ.
ปทุมธำนี 

- บำดเจบ็ 34 รำย - รถโดยสำรสำยเดินทำง มีกำรเบี่ยง
ออกนอกช่องจรำจรเป็นระยะ จนถึง
ช่วงบริเวณฝ่ังตรงขำ้มหน้ำหำ
วทิยำลยัธรรมศำสตร์ ศูนยรั์งสิต รถ
ไดเ้กิดเสียหลกัชนรำวกนัอนัตรำย
บริเวณช่องจรำจรดำ้นขวำ และขำ้ม
ตกลงไปยงัเกำะกลำง แลว้จึงพุ่งไป
ชนกบัเสำไฟฟ้ำส่องสวำ่งขนำดใหญ่ 
จนท ำให้เสำไฟฟ้ำค่อยๆ หักลง โดย
จุดที่ชนเสำไฟฟ้ำ คือ บริเวณ 
ดำ้นหน้ำของตวัรถ 

- ผูข้บัขี่มีอำกำรหลบัใน 
- รำวกนัอนัรำยมีระดบัควำมสูง
ไม่ไดม้ำตรำฐำน 

- ผูบ้ำดเจบ็ส่วนใหญ่มีอำกำรบำดเจบ็ในลกัษณะที่ศีรษะ 
แขน ขำ หัก และกลำ้เน้ือฟกช ้ำ 

 

16 11 พฤศจิกำยน 2549 รถโดยสำรพลิกคว  ำ่ ถนนทำงลงเขำอ  ำเภอไทรโยค 
จงัหวดักำญจนบุรี 

- เสียชีวติ 18 รำย 
- บำดเจบ็ 25 รำย 

- รถโดยสำรไดม้ำถึงบริเวณ 
กม.0+800 เป็นช่วงทำงโคง้ลงเขำ
ต่อเน่ือง ผูข้บัขี่ไดพ้ยำยำมชะลอ
ควำมเร็วเพื่อท ำกำรเขำ้โคง้โดยกำร
เบรกเป็นระยะ แต่เม่ือถึงบริเวณ
ดงักล่ำวระบบเบรกเกิดมีปัญหำ ป๊ัม
ลมเบรกไม่ท ำงำน ผูข้บัขี่จึงพยำม
บงัคบัรถเพื่อหลีกเลีย่งรถที่สัญจรไป
มำ จนเกิดกำรเสียหลกัพลิกคว  ำ่ ตก
ลงขำ้งทำงแต่ไปติดอยู่ที่ตน้ไม้
บริเวณขำ้งทำงจึงท ำให้รถไม่ตกเขำ 

- ป๊ัมลมเสีย ท ำให้เบรกไม่อยู ่
 

- กำรเสียชีวติส่วนใหญ่ มีสำเหตุมำจำกกำรบำดเจบ็
รุนแรงที่ศีรษะ มำกถึง 14 รำย 
- ผูบ้ำดเจบ็ส่วนใหญ่มีอำกำรบำดเจบ็ในลกัษณะที่ศีรษะ 
แขน ขำ หัก และกลำ้เน้ือฟกช ้ำ 

 

17 24 พฤศจิกำยน 2549 รถโดยสำรปรับ
อำกำศชนคนเดินเทำ้
และเสียหลกัพลิก
คว  ำ่ 

ทำงหลวงแผน่ดินหมำยเลข 408 กม.
ที่ 92-93 บริเวณหมู่ที่ 1 ต  ำบลปำก
แตระ อ  ำเภอ 
ระโนด จงัหวดัสงขลำ 

- เสียชีวติ 2 รำย 
- บำดเจบ็ 17 รำย 

- รถโดยสำรประจ ำทำง ขบัรถมำดว้ย
ควำมเร็วเฉลี่ย 80-90 กิโลเมตร/
ชัว่โมง จนถึงบนถนนหมำยเลข 408 
บริเวณกิโลเมตรที ่92-93 เห็นผูห้ญิง
สูงอำยุ เดินอยู่บนถนน จึงไดพ้ยำยำม
หักหลบ ท ำให้ส่วนทำ้ยดำ้นซำ้ยของ
รถบริเวณประตูขึ้นลงผูโ้ดยสำร
กระแทกกบัร่ำงของหญิงสูงอำยุท  ำ
ให้เสียชีวติในทนัที และรถโดยสำร
เสียหลกัพลิกคว  ำ่ โดยส่วนทำ้ยของ
รถกระแทกตน้ไมข้ำ้งทำง และไถล
ต่อไปหยุดที่ตน้ไมอ้ีกตน้ โดยบริเวณ
ส่วนกลำงของหลงัคำรถไดก้ระแทก
และติดอยู่กบัตน้ไม ้

- ขบัรถเร็วเกินก ำหนด 
- คนเดินเทำ้ไม่ไดเ้ดินบนไหล่ทำง
หรือขำ้มถนนอย่ำงกระชั้นชิด 

- เสียชีวติเน่ืองจำกถูกชน(1 รำย) 
- เสียชีวติเน่ืองจำกถูกกระแทก (1 รำย) 
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18 13  มีนำคม  2551 รถบรรทุกพ่วง 18 
ลอ้ ชนกบัรถบสั
โดยสำรประจ ำทำง
ปรับอำกำศ 

ทำงหลวงแผน่ดินหมำยเลข 117  กม.
87  อ.วชิรบำรมี  จ.พิจิตร 

- บำดเจบ็ 11 รำย - ก่อนเกิดเหตุรถพ่วงไดว้ิง่ที่ควำมเร็ว 
50 -60 กม./ชม.  รถโดยสำรปรับ
อำกำศก็ไดว้ิง่ตำมมำ และจะแซงรถ
พ่วง แต่ในขณะที่รถโดยสำรปรับ
อำกำศจะแซง รถพ่วงเกิดยำงระเบิด 
และสะบดัตวัพ่วงมำทำงหน้ำรถ
โดยสำร  ท ำให้ส่วนหน้ำซำ้ยของรถ
โดยสำรชนทำ้ยตวัพ่วง แลว้รถพ่วงก็
เสียหลกัเบนไปทำงเลนขวำ  ซ่ึงรถ
โดยสำรก็สำมำรถวิง่ตรงไปได ้แต่
เกรงวำ่จะชนกบัหัวลำกสิบลอ้ จึง
ตดัสินใจหักหลบไปดำ้นขวำแลว้พุ่ง
ชนตน้ไมท้ี่ปลูกไวร่้องกลำงถนน  
จำกนั้นส่วนหัวสิบลอ้ก็เสียหลกัมำ
ชนกบัส่วนหัวของรถโดยสำรอกีคร้ัง
แลว้พุ่งชนกบัตน้ไมร่้องกลำงถนน
กบัรถโดยสำร 

- รถบรรทุกมำดว้ยควำมเร็วสูงและ
เบรกไม่ท ำงำน 
- เพลำหลงัตวัพ่วงแตก  ท ำให้ยำง
ที่เหลือระเบิด                               - 
คนขบัรถโดยสำรขบัตำมหลงั
กระชั้นชิด 

- ในขณะที่ชุลมุนจึงท ำให้เพิ่มควำมไม่เสถียรภำพ และ
กำรที่ผูโ้ดยสำรลกุยืนในรถเป็นกำรเพิ่มระดบักำรบำดเจบ็ 
- กำรที่ผูโ้ดยสำรไม่ถกูยึดร้ังกบัที่นั่งขณะโดยสำร เม่ือเกิด
เหตุจะท ำให้ผูโ้ดยสำรปะทะกบัผูโ้ดยสำรอื่นรวมถึงตวัรถ                                                                                  
- สภำพขำ้งทำงที่ลำดชนั และคนัทำงสูงท ำให้ไม่สำมำรถ
ควบคุมกำรวิง่ของรถได ้และร่องกลำงถนนเป็นรูป
ส่ีเหลี่ยมคำงหมูที่มีดำ้ขำ้งสูงและชนัเป็นอตัรำยอำจท ำให้
พุ่งชนตน้ไมข้ำ้งทำง                                                - 
สภำพยำงรถพ่วงไม่ปลอดภยั 

 

19 30  มีนำคม  2551 รถโดยสำรชั้นเดียว
ขนำด 43 ที่นั่ง 350  
แรงมำ้ 

ถนนเชียงใหม่ - ดอยสุเทพ กม.
14+100 ถึง 14+200 ต.สุเทพ  อ.เมือง  
จ.เชียงใหม่  ทำงลำดชนัลงดอยสุเทพ  
ที่ลำดชนัมำก (เกรด -11%)  และโคง้
แคบ 

- เสียชีวติ 1 รำย 
- บำดเจบ็ 20 รำย 

- เม่ือขบัรถมำจนถึงโคง้ที่โคง้ขนุ
กณัฑซ่ึ์งทำงลงน้ีมีควำมลำดชนัที่สูง 
และเบรคไม่ท ำงำน  รถจึงลงมำดว้ย
ควำมเร็วซ่ึงเป็นเหตุให้แหกโคง้ตก
ขำ้งทำงที่เป็นเหวลำดชนัซ่ึงตกไป
ระหวำ่งตน้ไมใ้หญ่ 2 ตน้ จนไปชน
ตน้ไมใ้หญ่ที่ท  ำให้รถหยุดไม่ตกเหว
ลึกมำกเกินไป 

- คนขบัไม่คุน้กบักบัที่รถที่ขบั ซ่ึง
อำจไม่ทรำบสภำพเกียร์และเบรค                                             
- สภำพทำงที่ลำดชนัมำกและโคง้
แคบมำก  
- เบรกไม่ท ำงำน 

- สภำพขำ้งทำงเป็นเขำลำดชนั  

20 9  เมษำยน  2551 รถโดยสำรประจ ำ
ทำงที่ดดัแปลงจำก
รถบรรทุกขนำด
กลำง 

ทำงหลวงหมำยเลข  1322  อ.เชียง
ดำว - อ.เวยีงแหง  กม.2  จำกแยก
เมืองงำย 

- เสียชีวติ 1 รำย 
- บำดเจบ็ 2 รำย 

- ในช่วงทำงเป็นทำงขึ้นเขำ  และโคง้
มำก คนขบัมำดว้ยเกียร์ 2  พอขึ้นเขำ
ซ่ึงชนัมำก คนขบัเปลี่ยนมำใชเ้กียร์ 1 
แต่เขำ้เกียร์ 1 ไม่ได ้พยำยำมเขำ้เกียร์
ถอยก็เขำ้ไม่ได ้เคร่ืองบนตืก็ดบัท ำให้
ระบบเบรกไม่ท ำงำน  รถถอยหลงั 
ขณะรถถอยคนขบัตดัสินใจถอยหลงั
โดยหักขวำขำ้งทำงเพื่อหลบรถที่
ตำมมำดำ้นหลงัพอพน้นรถที่ขบั
ตำมมำก็หักรถกลบัมำที่ถนนแตร่ถ
พลิกคว  ำ่ขวำงถนน 

- รถเขำ้เกียร์ไม่ได ้ท  ำให้เคร่ืองดบั 
และ ระบบเบรกไม่ท ำงำนท ำให้รถ
รถถอยหลงั                                              
- รถมีก ำลงัมำ้ต ่ำ 

- ผูโ้ดยสำรเวลำเกิดเหตุไม่ยึดตวัเองกบัทีน่ั่งซ่ึงเป็นปัจจยั
เสริมควำมรุนแรงของอุบตัิเหตุ   
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ตำรำงที่ 3.2-1 ขอ้มูลกำรเกิดอุบติัเหตุของรถโดยสำรขนำดใหญ่ (ต่อ) 

ล ำดับที ่ วนัทีเ่กดิเหตุ กรณศึีกษำ สถำนทีเ่กดิเหตุ ผลจำกอุบัตเิหตุ ลกัษณะกำรเกดิอุบัตเิหตุ สำเหตุกำรเกดิ สำเหตุควำมรุนแรง รูปถ่ำย 

21 12  เมษำยน  2551 รถโดยสำรประจ ำ
ทำงทำงพดัลม ขนำด 
63 ที่นั่ง 260 แรงมำ้ 

ทำงหลวงหมำยเลข 107 (เชียงใหม่ - 
ฝำง) กม.53 - 54 อ.แม่แตง  จ.
เชียงใหม่ 

- บำดเจบ็ 44 รำย 
 

-  พอมำถึงจุดเกิดเหตุระหวำ่งที่รถ
เขำ้โคง้ขวำลงเนินมำ คนขบัตะโกน
วำ่เบรกไม่อยูแ่ลว้  ผูโ้ดยสำรตกใจ 
บำงส่วนลุกจำกที่นั่ง  ซ่ึงคนขบัใน
ขณะนั้นไม่สำมำรถประคองรถได้
และรถจะเขำ้โคง้ซำ้ย รถจึงแหกโคง้
ในที่สุด ชนป้ำยขอบถนน  แลว้รถ
เสียหลกัพลิกคว  ำ่ 

- ระบบเบรกของรถไม่ท ำงำน                               
- กำรมีขอ้จ ำกดัควำมเร็วของถนน  
- เกียร์มีปัญหำระหวำ่งกำรขึ้นเขำ 
กำรเปลี่ยนเกียร์ไม่สำมำรถเปลีย่น
เกียร์ไดใ้นช่วงควำมชนั 

- ในขณะที่ชุลมุนจึงท ำให้เพิ่มควำมไม่เสถียรภำพ และ
กำรที่ผูโ้ดยสำรลกุยืนในรถเป็นกำรเพิ่มระดบักำรบำดเจบ็ 
- กำรที่ผูโ้ดยสำรไม่ถกูยึดร้ังกบัที่นั่งขณะโดยสำร เม่ือเกิด
เหตุจะท ำให้ผูโ้ดยสำรปะทะกบัผูโ้ดยสำรอื่นรวมถึงตวัรถ       

 

22 17  เมษำยน  2551 รถทวัร์โดยสำรไม่
ประจ ำทำง 

ทำงหลวงหมำยเลข 11  ทำง 4 ช่อง
จรำจร  มีเกำะกลำง ช่วงทำงตรง กม.
40-41 

- เสียชีวติ 9 รำย 
- บำดเจบ็ 37 รำย 

- รถทวัร์ ซ่ึงวิง่มำดว้ยควำมเร็วสูงมำ
ตลอดทำงแต่พอวิง่มำไดซ้กัระยะ
หน่ึง  ไดมี้รถอื่นอยู่ขำ้งหน้ำทั้งสอง
ช่องจรำจรซำ้ยและขวำ  รถบสัจึง
แซงซำ้ยโดยใชไ้หล่ทำง แต่ลอ้ซำ้ย
ตกจำกไหล่ทำงแลว้ไปชนปะทะกบั
หลกักิโลเมตร คนขบัพยำยำมจะดึง
รถกลบัขึ่นมำบนถนน แต่เสียกำร
ควบคุมรถพลิกคว  ำ่ไถครูดไปกบั
ถนนจนไปหยุดที่ร่องกลำงถนน หัน
รถไปทำงจงัหวดัอุตรดิตถ ์

- ควำมไม่พร้อมของพนักงำนขบั
รถ 
- ควำมเร็วของรถ                                                   
- ไม่มีระบบนิรภยัใชอุ้ปกรณ์ยึด
เกำ้อี้ เป็นน็อตยึดกบัอลูมิเนียมซ่ึง
จะท ำให้หลุดง่ำย 

- กำรที่ผูโ้ดยสำรไม่ถกูยึดร้ังติดกบัที่นั่งผูโ้ดยสำร เม่ือเกิด
เหตุท ำให้ผูโ้ดยสำรสำมำรถเคลื่อนที่ไปปะทะผูโ้ดยสำร
คนอื่น หรือตวัรถ 

 

23 4 พฤษภำคม 2551 รถโดยสำรไม่ประจ ำ
ทำง ขนำด 57 ที่นั่ง  
340 แรงมำ้ 

ทำงโคง้ลงเขำ  ทำงหลวงหมำยเลข 
105 (ตำก - แม่สอด) กม.56-58 

- เสียชีวติ 3 รำย 
- บำดเจบ็ 44 รำย 

- เม่ือวิง่มำบริเวณจุดเกิดเหตุถึงช่วง
โคง้ และวิง่มำดว้ยควำมเร็วสูงซ่ึงยำก
ที่จะบงัคบัรถให้เขำ้โคง้ได ้แต่มีรถ
คนัหน้ำอยู่ดว้ย คนขบัตดัสินใจแซง
รถคนัหน้ำ ท ำให้รถแหกโคง้ขวำ ไป
ชนก ำแพงคอนกรีตกนัตก แต่แลว้รถ
พลิกขำ้มก ำแพงไปอยู่ในเหวขำ้ง
ถนน 

- คนขบัไม่คุน้กบัเส้นทำง 
- ใชค้วำมเร็วในช่วงทำงโคง้                                                       
- เส้นทำงมีควำมลำดชนัสูง ทำง
โคง้มีรัศมีแคบ 
- สภำพอำกำศเป็นอุปสรรคในกำร
ขบัรถ 
- ไม่มีระบบนิรภยั  ใชอุ้ปกรณ์ยึด
เกำ้อี้ เป็นน็อตยึดกบัอลูมิเนียมซ่ึง
จะท ำให้หลุดง่ำย 

- กำรที่ผูโ้ดยสำรไม่ถกูยึดร้ังติดกบัที่นั่งผูโ้ดยสำร เม่ือเกิด
เหตุท ำให้ผูโ้ดยสำรสำมำรถเคลื่อนที่ไปปะทะผูโ้ดยสำร
คนอื่น หรือตวัรถ 

 

         

 

         



3-10 

 

  

ตำรำงที่ 3.2-1 ขอ้มูลกำรเกิดอุบติัเหตุของรถโดยสำรขนำดใหญ่ (ต่อ) 

ล ำดับที ่ วนัทีเ่กดิเหตุ กรณศึีกษำ สถำนทีเ่กดิเหตุ ผลจำกอุบัตเิหตุ ลกัษณะกำรเกดิอุบัตเิหตุ สำเหตุกำรเกดิ สำเหตุควำมรุนแรง รูปถ่ำย 

24 12  สิงหำคม  2551 รถกระบะนิสสัน 4 
ประตู ชนกบัรถ
โดยสำรประจ ำทำง
พดัลม 

ทำงหลวงหมำยเลข 101  ช่วงแพร่ - 
น่ำน อ.เวยีงสำ  จ.น่ำน 

- เสียชีวติ 2 รำย 
- บำดเจบ็ 44 รำย 

- รถกระบะ มำใชช่้วงทำงตรงแลว้
เขำ้โคง้ซำ้ย  และรถโดยสำรขบัสวน
มำ ในจงัหวะที่สวนเกิดเสียหลกัแลว้
เกิดกำรชนในลกัษณะประสำนงำ จึง
ท ำให้ส่วนดำ้นหน้ำเสียรูปร่ำง แลว้
หน้ำรถโดยสำรพุ่งลงขำ้งทำงเกือบ
ชนกบัลำดดินตดั  ส่วนรถกระบะถูก
ดนัถอยหลงัไปตกไหล่ทำง 

- กำรเกิดจำกยวดยำนคนัอืน่ ใช้
ควำมเร็วมำกเกินไป                                                                      
- ระยะมองเห็นโคง้รำบจ ำกดั มี
หญำ้บดบงัและลำดดินตดับดบงั 

- กำรเกิดกำรปะทะกนัระหวำ่งรถทั้งสองคนั  

25 19  กนัยำยน 2551 รถโดยสำรประจ ำ
ทำง ขนำด 51 ที่นั่ง  
230 แรงมำ้ 

บำ้นห้วยเหนือ  อ.นครไทย จ.
พิษณุโลก ทำงหลวงหมำยเลข 12 

- เสียชีวติ 4 รำย 
- บำดเจบ็ 29 รำย 

- รถโดยสำรประจ ำทำงไดว้ิง่ใน
สภำพทำงที่เป็นภูเขำมีควำมคดเคี้ยว 
ในช่วงลงเขำ ขณะที่ภูมิอำกำศมีฝน
ตกเลก็น้อยและมีควำมมืด 

- เหตุเกิดจำกกรณีหักหลบตกผวิ
ถนนดว้ยควำมเร็ว เม่ือกลบัขึ้นมำ
บนผวิถนนท ำให้ควบคุมรถไม่อยู่
จนเกิดเหตุเสียหลกัพลิกคว  ำ่ 
- ไหล่ทำงทรุด                                                     
- เวลำที่เกิดเหตุมีควำมมืด 

- ไม่มีเขม็ขดันิรภยัในรถโดยสำร ประกอบกบักระจกที่
แตก ท ำให้มีโอกำสสูงที่ผูโ้ดยสำรจะหลุดออกจำกตวัรถ  
ท ำให้ถูกตวัรถทบัถึงแก่ชีวติไดง้่ำย 
 
 
 
 
 
 

 

26 26  ตุลำคม  2551 รถโดยสำรสองแถว 
ชนกบัรถโดยสำรไม่
ประจ ำทำง 

จุดกลบัรถ บนทำงหลวงหมำยเลข 11 
(ล  ำปำง - เชียงใหม่) 

- เสียชีวติ 4 รำย 
- บำดเจบ็ 26 รำย 

รถโดยสำรไดข้บัตรงมำ  ซ่ึงพอมำถึง
ในช่วงเขำ้โคง้ซำ้ย มีรถโดยสำรสอง
แถวขบัออกมำจำกทิศทำงตรงขำ้ม
เม่ือมำถึงจุดกลบัรถ รถโดยสำรสอง
แถวก็ออกมำตดัหน้ำรถโดยสำรไม่
ประจ ำทำง ท ำให้เกิดกำรชนใน
ลกัษณะดำ้นหน้ำทำงขวำของรถ
โดยสำรชนกบัดำ้นหน้ำทำงซำ้ย 

- ควำมเร่งรีบของคนขบัรถสอง
แถว 
- กำรที่มีจุดกลบัรถบนทำงหลวง
หลกัระหวำงเมืองที่รถขนำดใหญ่ 
รถควำมเร็วสูงวิง่  

- ไม่มีกำรติดตั้งเขม็ขดันิรภยัในรถโดยสำร  ผูโ้ดยสำร
ไดรั้บควำมบำดเจบ็  กระดูกไหปลำร้ำ  กระดูกซ่ีโครง ขำ 
และแขนหัก  ซ่ึงน่ำจะเกิดจำกหลงักำรชนร่ำงกำย
ผูโ้ดยสำรเคลื่อนที่จำกหลงัรถไปอยู่ดำ้นหน้ำของตวัรถ  
อำจปะทะพนักที่นั่งหรือวตัถแุขง็ขำ้งหน้ำ 
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27 13 พฤษภำคม 2551 รถโดยสำรประจ ำ
ทำง ขนำด 6 ลอ้ ชน
กบัรถบรรทุกเฉพำะ
กิจ 

ถนนมิตรภำพ บริเวณปำกทำงเขำ้
บำ้นหนองไผ ่ต.ศิลำ อ.เมือง จ.
ขอนแก่น 

- เสียชีวติ 5 รำย - รถโดยสำรไดว้ิง่เขำ้ตวัเมือง
ขอนแก่น แต่ในขณะนั้นมีรถโม่ปูน
วิง่ออกมำจำกทำงหลวงเลข 1027 ซ่ึง
วิง่ออกมำไดค้ร่ึงคนั รถโดยสำร
ประจ ำทำงไดว้ิง่มำทงตรงดว้ย
ควำมเร็ว จึงชนปะทะกบัรถโม่ปูน
ดำ้นขวำ และไถลไปอยู่อีกทิศทำง
ของกระแสจรำจร 

- รถประจ ำทำงใชค้วำมเร็ว
ค่อนขำ้งสูง ในถนนที่เขำ้สู่เขต
ชุมชน                                                       
- กำรมำรอรถเลี้ยวของรถโม่ปูน 
ซ่ึงคนขบัอำจมองไม่เห็น 

- ประตูห้องโดยสำรไม่มีกำรลอ็ค และผูข้บัขี่ไม่สวมเขม็
ขดันิรภยัของคนขบัรถโม่ปูน                                     - 
กำรชนเขำ้ที่ดำ้นหน้ำของรถประจ ำทำง 

 

28 13  กรกฎำคม 2551 รถโดยสำรปรับ
อำกำศสำยเชียงใหม่ 
- อุดรธำนี 

ถนนเลย - ด่ำนซำ้ย กม.ที่ 27 - 28 บ.
สำนตม อ.ภูเรือ จ.เลย 

- เสียชีวติ 6 รำย 
- บำดเจบ็ 22 รำย 

-  ในระหวำ่งกำรเดินทำงรถโดยสำร
ตอ้งหยุดระหวำ่งทำงเพื่อซ่อมสำยลม
เบรคที่ร่ัว  เม่ือซ่อมเสร็จก็วิง่ต่อมำ
จนถึงอ  ำเภอภูเรือ จ.เลย  ในช่วงถนน
นั้นมีโคง้  คนขบัก็ให้พนักงำน
บริกำรไปเชคควำมเรียบร้อยของ
ระบบเบรค แต่ไม่นำนนักพนักงำน
บริกำรก็ขึ้นรถ  และวิง่ต่อมำแลว้
เหยียบเบรคย  ้ำๆ  แต่วำมเร็วรถกลบั
เพิ่มขึ้น  แลว้เบรคไม่อยู่ท  ำให้รถเสีย
หลกัไปชนภูเขำขำ้งทำง ครูดไปกบั
ผนังดินและตน้ไม ้

- ระบบเบรคช ำรุด - กำรปะทะเชำ้กบัผนังดิน และมีตน้ไมข้นำดใหญ่ยื่น
ออกมำ ท ำให้โครงสร้ำงบริเวณดำ้นหน้ำ และดำ้นขำ้งฝ่ัง
ขวำของรถพงัเสียหำย                                                     - 
ถนนมีลกัษณะโคง้และลำดลงเนิน และควำมเร็วของรถ
ซ่ึงเบรคไม่อยู ่         

 

29 19 ตุลำคม พ.ศ. 2551 รถโดยสำรประจ ำ
ทำง ขนำด 6 ลอ้ ชน
กบั รถนั่งส่วนบุคคล 
ยี่ห้อ HONDA 

ทล. 208 บริเวณบำ้นโนนตำล ต.ท่ำ
สองคอน อ.เมือง จ.มหำสำรคำม 

- เสียชีวติ 2 รำย 
- บำดเจบ็ 29 รำย 

รถยนตน์ั่งส่วนบุคคล โดยไดแ้ซงรถ
กระบะ และก ำลงัจะหลบเขำ้ไปใน
ช่องจรำจรของตนเอง แตไ่ดพ้บกบั
รถจกัรยำนยนตอ์ีกคนัที่อยู่ดำ้นหน้ำ
จึงไดห้ักพวงมำลยัออกมำ จึงไดเ้กิด
กำรชนประสำนงำนกนัขึ้น ที่ช่อง
จรำจรของรถโดยสำรประจ ำทำง 
หลงัจำกนั้นรถโดยสำรก็ไดเ้สียหลกั
ชนเขำ้กบัรำวกนัตก ที่บริเวณก่อนถึง
คอสะพำนจนพงัยบัเยนิและไดพุ้่งตก
ลงไปในคูน ้ ำ ซ่ึงกระเดน็ห่ำงออกไป
ไกลประมำณ 50 เมตร ส่วนรถยนต์
นั่งส่วนบุคคลไดก้ระเดน็ยอ้นหลงั
กลบัมำตกอยู่ที่บริเวณไหล่ทำง ซ่ึงอยู่
ในสภำพดำ้นหน้ำพงัยบัเยนิ  

- ควำมประมำทของผูข้บัขี่ที่แซง
ในเขตบริเวณสะพำน แลว้แซงไม่
พน้ (เหลือจกัรยำนยนต)์ 
- รถยนตท์ั้งสองคนัใชค้วำมเร็ว
ค่อนขำ้งสูง 
- สภำพทำงกำยภำพของถนน ที่
เป็นลกัษณะทำงโคง้มำเช่ือมต่อถึง
คอสะพำน 
 

- ดว้ยควำมเร็วของรถยนตน์ั่งส่วนบุคคล ที่เขำ้ชนปะทะ
กบัโครงสร้ำงตวัรถโดยสำรอย่ำงรุนแรง (แขง็แรงมำก) 
ท ำให้โครงสร้ำงของรถนั่งส่วนบุคคลซ่ึงมีโครงสร้ำงที่
แขง็แรงน้อยกวำ่ และมวลเลก็กวำ่พงัยบัเยนิ จึงไม่
สำมำรถป้องกนัผูข้บัขี่และผูโ้ดยสำรได ้
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ตำรำงที่ 3.2-1 ขอ้มูลกำรเกิดอุบติัเหตุของรถโดยสำรขนำดใหญ่ (ต่อ) 

ล ำดับที ่ วนัทีเ่กดิเหตุ กรณศึีกษำ สถำนทีเ่กดิเหตุ ผลจำกอุบัตเิหตุ ลกัษณะกำรเกดิอุบัตเิหตุ สำเหตุกำรเกดิ สำเหตุควำมรุนแรง รูปถ่ำย 

30 11 มกรำคม พ.ศ. 
2552 

รถโดยสำรไม่ประจ ำ
ทำง ขนำด 6 ลอ้ 

ถนนสำยหนองหิน-ผำหวำยบริเวณ
หน้ำหน่วยป้องกนัรักษำป่ำเลยที่ 6 อ.
หนองหิน จ.เลย 

- เสียชีวติ 4 รำย 
- บำดเจบ็ 54 รำย 

- ในขณะลงเขำซ่ึงถนนมีลกัษณะเป็น
ทำงคดเคี้ยว และลำดชนัลง ตลอด
ตำมแนวถนน เป็นระยะทำงประมำณ 
3-4 กิโลเมตร คนขบัไดบ้งัคบัรถใช้
ไม่เกินเกียร์ 3 และไดเ้บรกรถมำ
เร่ือยๆก่อนมำถึงจุดเกิดเหตุประมำณ 
300 เมตร ซ่ึงเป็นทำงลำดลง มุมมอง
สองขำ้งถนนไม่ชดัเจน ผูโ้ดยสำรที่
นั่งมำที่หอ้งโดยสำรดำ้นล่ำง ได้
ขึ้นมำบอกกบัคนขบัวำ่ไดก้ลิน่น ้ ำมนั
เบรก และบอกให้ช่วยชะลอรถลง
หน่อยเพรำะวำ่เห็นรถเร่ิมวิง่เร็วกวำ่
ปกติ ขณะนั้นเองคนขบัก ำลงั
พยำยำมจะเปลี่ยนเกียร์ เป็นเกียร์
ต  ่ำลง แต่ไม่สำมำรถเขำ้เกียร์ไดอ้ีก 
รถจึงไม่สำมำรถบงัคบัไดอ้ีก จึงไดว้ิง่
ลงมำอย่ำงรวดเร็ว ซ่ึงที่จุดนั้นเองเป็น
ทำงโคง้ลำดลงเขำ รถจึงแหกโคง้ไป
ชนป้ำยแนะน ำทำงที่ขำ้งทำง และวิง่
ต่อไปตกลงบนสระน ้ ำ 

- คนขบัไม่คุน้เคยเส้นทำง ระบบ
เบรคมีปัญหำและไม่สำมำรถ
ควบคุมรถได ้
- รถเขำ้เกียร์ต  ่ำไม่ได ้
 

- รถตกลงไปในสระน ้ ำท่วม 1/3 ของตวัรถ ผูท้ี่เสียชีวติ
เกิดจำกกำรขำดอำกำศหำยใจ 
 

 

31 30 มิถุนำยน 2551 รถโดยสำรประจ ำ
ทำงสำย กรุงเทพฯ – 
นครรำชสีมำชนกบั
รถบรรทุกกระเบื้อง 

ทำงแยกต่ำงระดบัสีคิ้ว ถ.มิตรภำพ 
ขำเขน้ครรำชสีมำช่วงหลกั กม.ที่ 
207+500  
ต.มิตรภำพ  
อ.สีคิ้ว จ.นครรำชสีมำ 

- บำดเจบ็ 7 รำย - ขณะที่ขบัรถมำถึงที่เกิดเหตุถนน
มิตรภำพช่วงทำงแยกต่ำงระดบัสีคิ้ว 
หลกั กม.ที่ 207+500 ซ่ึงเป็นทำงโคง้
ในแนวดิ่ง รถโดยสำรประจ ำทำงได้
พุ่งชนทำ้ยรถบรรทกุกระเบื้อง โดย
ดำ้นหน้ำฝ่ังซำ้ยของรถโดยสำร
ประจ ำทำงชนกบัดำ้นทำ้ยฝ่ังขวำของ
รถบรรทุก 

- อำกำรออ่นลำ้จำกกำรขบัขี ่ - ควำมเร็วในกำรชนและโครงสร้ำงของรถโดยสำรทีไ่ม่
แขง็แรงพอ 
- กำรยึดเบำะนั่งที่ไม่แขง็แรงท ำให้เม่ือเกิดกำรชนแลว้
เบำะนั่งเลื่อนหลุดออกจำกต ำแหน่งเดิม 
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ตำรำงที่ 3.2-1 ขอ้มูลกำรเกิดอุบติัเหตุของรถโดยสำรขนำดใหญ่ (ต่อ) 

ล ำดับที ่ วนัทีเ่กดิเหตุ กรณศึีกษำ สถำนทีเ่กดิเหตุ ผลจำกอุบัตเิหตุ ลกัษณะกำรเกดิอุบัตเิหตุ สำเหตุกำรเกดิ สำเหตุควำมรุนแรง รูปถ่ำย 

32 19 สิงหำคม 2551 รถทวัร์รับจำ้งไม่
ประจ ำทำง 2 ,รถ
โดยสำรประจ ำทำง
สำย กรุงเทพฯ-ชยัภูมิ 
 

แยกทบัมำ้ บนถนนสีคิ้ว ด่ำนขนุทด 
(ทำงหลวหมำยเลข 201) กม.ที่ 3 ต.สี
คิ้ว อ.สีคิ้ว จ.นครรำชสีมำ 
 

- เสียชีวติ 3 รำย 
- บำดเจบ็ 2 รำย 

- เดินทำงมำถึงบริเวณทำงแยกทบัมำ้ 
อ  ำเภอสีคิ้ว จงัหวดันครรำชสีมำ ซ่ึง
ในขณะนั้นสภำพอำกำศมีฝนตก
เลก็น้อยและรถปรับอำกำศสองชั้น
ไดเ้กิดเสียหลกัออกนอกเส้นทำงขำ้ม
ไปในช่องจรำจรในทิศตรงขำ้มและ
ไดเ้ฉ่ียวชนกบัรถโดยสำรสำธำรณะ 
ที่ก ำลงัเดินทำงไปจงัหวดัชยัภูมิเป็น
ผลท ำให้รถทั้งสองคนัไดต้กขำ้งถนน
ทั้งสองคนั 

- พื้นผวิถนนที่ลืน่ 
 

- ควำมเร็วสุดทำ้ยก่อนกำรชนผนวกกบัน ้ ำหนักโดยรวม
ของรถท ำให้เกิดแรงชนที่สูง 
- กำรชนเขำ้ดำ้นขำ้งที่เป็นส่วนทีโ่ครงสร้ำงมีควำม
แขง็แรงน้อย 

 

33 8 กนัยำยน 2551 รถโดยสำรประจ ำ
ทำงสำย กรุงเทพฯ-
ยโสธร 

ศรีสุข ถนนมิตรภำพ ช่วงกม.ที่ 36 ต.
ดอนชมพู อ.โนนสูง จ.นครรำชสีมำ 

- เสียชีวติ 3 รำย 
- บำดเจบ็ 26 รำย 

- ขณะที่ขบัรถมำถึงที่เกิดเหตุบน
ถนนเป็นทำงตรง และค่อนขำ้งมืด 
คนขบัรโดยสำรประจ ำทำงไดห้ัก
หลบคนเดินขำ้งถนนอย่ำงกะทนัหนั 
เป็นเหตุให้รถคนัดงักล่ำวตกลงไปใน
ร่องระบำยน ้ ำขำ้งทำงดำ้นซำ้ย 
จำกนั้นรถก็ไถลไปชนกบัทอ่น ้ ำลอด
ที่เป็นคอนกรีตแลคนัดินที่เป็นทำง
เช่ือมเขำ้ที่ดินของเอกชน ท ำให้รถ
พลิกคว  ำ่หลงัคำของรถฉีกขำดและ
เปิดออก 

- กำรหักพวงมำลยัรถอย่ำงกระทนั
ขณะที่รถวิง่มำดว้ยควำมเร็วท ำให้
รถเสียกำรควบคุม 
- สภำพขำ้งทำงที่ไม่เอื้ออ  ำนวยต่อ
ควำมผดิพลำดของกำรขบัขี ่
 

- ชนกบัวตัถุแขง็ขนำดใหญ่ดว้ยควำมเร็ว และโครงสร้ำง
รถยนตท์ี่บอบบำง 
- กำรยึดเบำะนั่งที่ไม่มัน่คงแขง็แรง 
 

 

34 4 กนัยำยน 2551 รถโดยสำรประจ ำ
ทำง, รถกระบะ 
 

บนถนนโชคชยั-เดชอุดม (ถน
หมำยเลข 2243) ช่วงกม.ที่ 123  ต.
โชคนำสำม   จ.สุรินทร์ 

- เสียชีวติ 2 รำย 
- บำดเจบ็ 19 รำย 

จุดที่เกิดเหตุบนถนนเป็นทำงตรง รถ
กระบะคนัที่ถูกชนพยำยำมที่จะแซง
รถยนตอ์ีกคนั และเม่ือคนขบัรถ
กระบะเห็นวำ่ไม่สำมำรถแซงไดจึ้ง
ไดห้ักเขำ้ดำ้นซำ้ยเพื่อที่จะหลบรถ
โดยสำรที่วิง่สวนมำ แต่เน่ืองจำกวำ่
ระยะห่ำงระหวำ่งรถ 6 ลอ้ กบัรถยนต์
คนัที่รถกระบะแซงมำนั้นไม่มำก
พอที่จะให้รถกระบะหลบเขำ้มำได ้ 
ท  ำให้ทำ้ยของรถกระบะกระแทกท ำ
ให้รถกระบะเสียหลกัพร้อมกบัหมุน
ออกมำที่ช่องจรำจรดำ้นขวำ  รถ
โดยสำรประจ ำทำงที่วิง่สวนมำก็ท  ำ
กำรหยุดรถและพยำยำมหลกัหลบ
ซำ้ย  แต่ใม่พน้จึงชนเขำ้ดำ้นขำ้ง 

- ควำมประมำทในกำรขบัขี่ 
- กำรสูญเสียกำรควบคุมรถยนต ์

- ควำมเร็วสุดทำ้ยก่อนที่จะชนผนวกกบัต ำแหน่งที่ชนเป็น
ส่วนที่โครงสร้ำงบอบบำง 
- ควำมสูงของตวัรถที่แตกต่ำงกนัมำก 
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ตำรำงที่ 3.2-1 ขอ้มูลกำรเกิดอุบติัเหตุของรถโดยสำรขนำดใหญ่ (ต่อ) 
ล ำดับที ่ วนัทีเ่กดิเหตุ กรณศึีกษำ สถำนทีเ่กดิเหตุ ผลจำกอุบัตเิหตุ ลกัษณะกำรเกดิอุบัตเิหตุ สำเหตุกำรเกดิ สำเหตุควำมรุนแรง รูปถ่ำย 

35 4 พฤศจิกำยน 2551 รถโดยสำรประจ ำ
ทำงสำย กรุงเทพฯ-
อุบลฯ 
 

บนถนนหมำยเลขทำงหลวง 23 ช่วง
กม.ที่ 250 บำ้นนำดูน อ.เขื่องใน  
จ.อุบลรำชธำนี 

- เสียชีวติ  รำย 
- บำดเจบ็  รำย 

- ช่วงเวลำกลำงคืนบริเวณดงักล่ำวมี
ฝนตกตลอดคืนท ำให้มีน ้ ำท่วมขงั
บริเวณผวิถนน ขณะเกิดเหตุ รถได้
เสียหลกับริเวณโคง้วดับำ้นนำดูน 
และพุ่งเขำ้ชนกบัเสำไฟแรงสูงและ
ป้ำยขำ้งทำง ต่อมำชนกบัประตูบำ้น
และก ำแพงและเสำไฟฟ้ำที่มีไฟส่อง
สวำ่งอยู่และพลิกตะแคงดำ้นขวำหัน
หน้ำไปทำงเขำ้เมืองอุบลรำชธำนี 
 

- กำรใชค้วำมเร็วสูงขบัผำ่นถนนที่
ลื่นเน่ืองจำกเป็นหลุมเป็นบ่อมีน ้ ำ
ท่วมขงั 
- ตวัถงัรถที่มีควำมสูงมำก ท ำให้
จุดศูนยถ์่วงอยู่ในต ำแหน่งที่สูง ซ่ึง
จะส่งผลให้โอกำสที่รถจะพลิกคว  ำ่
เม่ือเสียหลกัสูงขึ้นตำมไปดว้ย 

- น ้ ำหนักของรถที่มำกเม่ือรถเกิดกำรพลิกคว  ำ่จะท ำให้
แรงที่กระท ำต่อตวัรถและผูโ้ดยสำรภำยในมีสูงขึ้น 
- กำรช่วยเหลือที่ล่ำชำ้ เน่ืองจำกอุปกรณ์ที่ไม่พร้อมเพียง 

 

 

36 10 ตุลำคม 2551 รถทวัร์รับจำ้งไม่
ประจ ำทำง 2 ชั้น 

ทำงหลวงหมำยเลข 304 ช่วงกม.ที่ 
45-46 อ.นำดี จ.ปรำจีนบุรี 

- เสียชีวติ 21 รำย 
- บำดเจบ็ 27 รำย 

- เม่ือมำถึงจุดเกิดซ่ึงเป็นทำงลงเขำ 
ปรกติแลว้ตอ้งท ำกำรเปลีย่นเกียร์เป็น
เกียร์ต  ่ำเพื่อกำรลงเขำแต่วำ่คนขบัลืม
เปลี่ยน ท ำให้ลงเขำมำดว้ยควำมเร็ว 
เม่ือเป็นเช่นนั้นคนขบัรถโดยสำรจึง
ตดัสินในใชท้ำงฉุกเฉินเพื่อช่วยหยุด 
แต่โชคร้ำยทีก่่อนหน้ำนั้นมีฝนตกลง
มำติดต่อกนัท ำให้พื้นดินทรำยอดัตวั
แน่นและเน่ืองจำกทำงฉุกเฉินนั้นขำด
กำรดูแลรักษำท ำให้ก ำแพงดินไม่อยู่
สภำพที่พร้อมใชง้ำน กล่ำวคือ 
ก ำแพงดินไม่มีอยู่นัน่เอง ส่งผลให้
ทำงฉุกเฉินไม่สำมำรถช่วยหยุดรถ
โดยสำรที่ลงเขำมำดว้ยควำมเร็วได ้
รถโดยสำรคนัดงักล่ำวจึงวิง่หลุดทำง
ฉุกเฉินแลว้ตกลงไปกระแทกกบัหุบ
เขำ 

- กำรขบัรถลงเขำดว้ยเกียร์สูง ใช้
ควำมเร็วสูง 
- ทำงฉุกเฉินขำดกำรดูแลรักษำ 
ควำมยำวของทำงฉุกเฉินไม่
เพียงพอ 
 

- ควำมเร็วสุดทำ้ยก่อนที่จะหลุดออกจำกทำงฉุกเฉิน
ผนวกกบัน ้ ำหนักของตวัที่มีมำก ท ำให้แรงที่กระท ำต่อตวั
รถเม่ือตกกระทบพื้นมีสูง ตำกฎของนิวตนั 
- เบำะที่นั่งโดยสำรไม่มีเขม็ขดันิรภยั โครงสร้ำงของตวั
รถที่ไม่แขง็แรงเน่ืองจำกตวัถึงประกอบดว้ยกระจกเป็น
ส่วนใหญ่ท ำให้ผูโ้ดยสำรกระเดน็หลุดออกจำกตวัรถได้
ง่ำย 
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ตำรำงที่ 3.2-1 ขอ้มูลกำรเกิดอุบติัเหตุของรถโดยสำรขนำดใหญ่ (ต่อ) 

ล ำดับที ่ วนัทีเ่กดิเหตุ กรณศึีกษำ สถำนทีเ่กดิเหตุ ผลจำกอุบัตเิหตุ ลกัษณะกำรเกดิอุบัตเิหตุ สำเหตุกำรเกดิ สำเหตุควำมรุนแรง รูปถ่ำย 

37 15 กนัยำยน 2551 รถโดยสำรประจ ำ
ทำงชั้น 2 ทะเบียน 
XX-0419 

ทล. 321 กม.ที่ 63+200 บริเวณ
สะพำนขำ้มคลองวงัตะกู 

- เสียชีวติ 8 รำย 
- บำดเจบ็ 63 รำย 

-  เม่ือเดินทำงมำถึงช่วงถนนก่อนเกิด
เหตุซ่ึงเป็นทำงตรงนั้น ผูข้บัขีร่ถ ได้
ใชค้วำมเร็วสูง และขบัขี่เปลี่ยนช่อง
จรำจรเพื่อแซงรถคนัอืน่ เม่ือมำถึงจุด
เกิดเหตุ ผูข้บัขี่รถ ไดเ้ปลี่ยนช่อง
จรำจรจำกช่องที่ 2 จำกขวำ ไปยงั
ช่องขวำสุดอย่ำงกะทนัหันท ำให้รถ
เกิดเสียกำรทรงตวัปีนเกำะกลำงถนน
ที่มีลกัษณะเป็นเนินหลงัเต่ำ จำกนั้น
รถ ไดแ้ล่นโดยลอ้ฝ่ังขวำอยู่บนเกำะ
กลำงเป็นระยะทำงประมำณ 50 เมตร 
จนไปชนกบัรำวสะพำนคอนกรีต
และเสำไฟฟ้ำแสงสวำ่งที่ติดตั้งที่รำว
สะพำน 2 ตน้ จนเสำไฟฟ้ำส่องสวำ่ง
หัก จำกนั้นรถหยุดน่ิงในลกัษณะตวั
รถเกยคำ้งทีร่ำวสะพำน และหน้ำรถ
มุดลงในช่องวำ่งของรำวสะพำน 
 

- ไม่มีควำมระมดัระวงัในกำรขบัขี่ 
โดยท ำกำรเปลี่ยนช่องจรำจรอย่ำง
กะทนัหันเพื่อแซงรถคนัอื่น และ
ขบัขี่โดยใชค้วำมเร็วสูงประกอบ
กบักำรบรรทุกผูโ้ดยสำรเกินอตัรำ
ที่ก ำหนด 
- ใชค้วำมเร็วสูงในกำรขบัขี่ กำร
แข่งกนัเพือ่แยง่ผูโ้ดยสำร  
 

- โครงสร้ำงรถโดยสำรไม่แขง็แรงพอ 
- เกำ้อี้โดยสำรไม่มีกำรยึดเกำะกบัโครงสร้ำงของรถที่
แขง็แรงพอ และรถโดยสำรไม่มีกำรติดตั้งเขม็ขดันิรภยั
ประจ ำเกำ้อี้โดยสำร เม่ือเกิดกำรชนผูโ้ดยสำรทั้งที่นั่ง
ประจ ำที่ และผูโ้ดยสำรยืนไดรั้บกำรบำดเจบ็จำกกำร
กระแทกกบัช้ินส่วนและอุปกรณ์ภำยในห้องโดยสำร
ไดรั้บกำรบำดเจบ็ 
- ที่บริเวณจุดเกิดเหตุเป็นสะพำน และรถประจ ำทำงตกลง
ไปบริเวณรำวสะพำนท ำให้หน่วยกูภ้ยัเขำ้ไปช่วยเหลือ
ผูไ้ดรั้บบำดเจบ็ไดย้ำกล  ำบำก 

 
 
 

38 18 ธันวำคม 2551 รถบสัชนทำ้ย
รถบรรทุก 10 ลอ้ 

ทล. 3195 กม.ที่ 14+600 - เสียชีวติ 5 รำย 
- บำดเจบ็ 22 รำย 

- เม่ือมำถึงจุดเกิดเหตุบริเวณ กม.ที่ 
14+600 มีรถคนัที่ 2 จอดเสียอยู่
บริเวณช่องไหล่ทำง  โดยลกัษณะ
กำรจอดของรถคนัที่ 2 นั้นจอดโดยมี
ลอ้ขวำคล่อมล ้ำเขำ้มำในช่องจรำจร
และมีกำรก่อกองไฟบริเวณดำ้นทำ้ย
รถห่ำงจำกทำ้ยรถประมำณ  3 เมตร 
ในขณะที่ผูข้บัขี่รถคนัที่ 1 ขบัขี่มำนั้น
สภำพถนนช่วงดงักล่ำวมีหมอกปก
คลุม และไม่มีไฟฟ้ำแสงสวำ่งที่ขำ้ง
ทำง โดยเม่ือขบัขี่เขำ้มำในระยะใกล้
รถคนัที่ 2 นั้น เป็นจงัหวะที่ผูข้บัขี่ได้
หันไปมองกระจกมองทำ้ยเพื่อจะท ำ
กำรเปลี่ยนช่องจรำจรจำกช่องซำ้ยไป
ยงัช่องจรำจรขวำ และเม่ือหันกลบัมำ
นั้นพบวำ่มีรถคนัที่ 2 จอดอยู่
ดำ้นหน้ำ ไม่สำมำรถเบรกรถไดท้นั
จึงไดพุ้่งชนทำ้ยรถคนัที่ 2 

- ผูข้บัขี่รถคนัที่ 2 จอดโดยไม่เปิด
สัญญำณไฟฉุกเฉินที่ทำ้ยรถ  
- ผูข้บัขี่รถคนัที่ 1 ไม่มีควำม
ระมดัระวงัในกำรขบัขี่  
- ไฟหน้ำของรถคนัที่ 1 ไม่ส่อง
สวำ่งไดร้ะยะเพียงพอ ประกอบกบั
ตวัรถคนัที่ 2 ไม่มีวสัดุสะทอ้นแสง 
- สภำพถนนมืดเพรำะไม่มีไฟฟ้ำ
แสงสวำ่งขำ้งทำงท ำให้ถนนมี
สภำพมืด 
- รถคนัที่ 2 จอดเสียล  ้ำเขำ้มำในผวิ
จรำจรเพรำะไหล่ทำงแคบ เป็น
ปัจจยัที่เช่ือมโยงให้เกิดอุบตัิเหตุ 

- โครงสร้ำงรถคนัที ่1 ไม่แขง็แรงพอในกำรรองรับแรง
ปะทะจำกกำรชน 
- เกำ้อี้โดยสำรไม่มีกำรยึดเกำะกบัโครงสร้ำงของรถที่
แขง็แรงพอ ประกอบกบัรถโดยสำรไม่มีกำรติดตั้งเขม็ขดั
นิรภยัประจ ำเกำ้อี้โดยสำรท ำให้เม่ือเกิดกำรชนผูโ้ดยสำร
ทั้งที่นั่งประจ ำที่ และผูโ้ดยสำรยนืไดรั้บกำรบำดเจบ็จำก
กำรกระแทกกบัช้ินส่วนและอุปกรณ์ภำยในหอ้งโดยสำร
ไดรั้บกำรบำดเจบ็ 
- เกำ้อี้โดยสำรของรถคนัที่ 1 เม่ือเกิดกำรชนแลจ้ะเสียรูป
ในลกัษณะพบังอไปขำ้งหน้ำท ำให้เป็นอุปสรรคในกำร
ช่วยเหลือผูป้ระสบภยั 
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  ท่ีมำ : รำยงำนสรุปผลกำรศึกษำแบบบรูณำกำรในภำพรวมของประเทศไทย ส ำนกังำนนโยบำยและแผนกำรขนส่งและจรำจร กระทรวงคมนำคม

ตำรำงที่ 3.2-1 ขอ้มูลกำรเกิดอุบติัเหตุของรถโดยสำรขนำดใหญ่ (ต่อ) 

ล ำดับที ่ วนัทีเ่กดิเหตุ กรณศึีกษำ สถำนทีเ่กดิเหตุ ผลจำกอุบัตเิหตุ ลกัษณะกำรเกดิอุบัตเิหตุ สำเหตุกำรเกดิ สำเหตุควำมรุนแรง รูปถ่ำย 

39 26 พฤศจิกำยน 2551 อุบตัิเหตุรถโดยสำร
ประจ ำทำงหำดใหญ่-
สงขลำ ลอ้หลงั
ดำ้นซำ้ยยำงระเบิด 

บนถนนทำงหลวงหมำยเลข 407 
บำ้นเกำะหมี ต. น ้ ำน้อย อ. หำดใหญ่ 
จ. สงขลำ 

- เสียชีวติ 2 รำย 
- บำดเจบ็ 3 รำย 

-  เม่ือมำถึงที่เกิดเหตุซ่ึงเป็นทำงโคง้
และลงจำกเนิน ยำงหลงัดำ้นซำ้ยเกิด
ระเบิดขึ้น 2 ลอ้ แรงอดัและเศษยำง
ของรถท ำให้พื้นของรถทะลุเป็นช่อง
โหวข่นำดใหญ่ เป็นผลให้เกำ้อี้
ผูโ้ดยสำรที่ติดตั้งบริเวณนั้นหลุดลง
ไปใตท้อ้งรถ 

- ลอ้หลงัดำ้นซำ้ยระเบิดทั้งสอง
เส้น 
- รถ และผูท้ี่เก่ียวขอ้ง ไม่ไดต้รวจ
ควำมพร้อมของยำนพำหนะใน
เร่ืองควำมปลอดภยั 
- ยำงที่ใชเ้ป็นยำงหล่อดอก 

- สภำพพื้นรถใตเ้บำะที่นั่งค่อนขำ้งผ ุน็อตยึดเป็นสนิม
และบำงตวัขำด เน่ืองจำกมีอำยุกำรใชง้ำนมำนำน
ประมำณ 35 ปี 
- คนขบัรถโดยสำรไม่ไดปิ้ดประตูรถขณะรถวิง่เป็นเหตุ
ให้ผูโ้ดยสำรตกจำกรถและเสียชีวติ หลงัจำกรถเสียหลกั
เม่ือยำงลอ้หลงัระเบิด 
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3.3  เกบ็ข้อมูลภำคสนำม 

ผูว้จิยัไดท้  ำกำรประยกุตใ์ชว้ธีิกำรสืบสวนสำเหตุของอุบตัิเหตุเชิงลึก (Road Accident Investigation) มำท ำกำร
เก็บรวบรวมขอ้มูลอุบตัิเหตุที่เกิดขึ้นกบัรถโดยสำรขนำดใหญ่ เพือ่น ำไปวเิครำะห์หำลกัษณะกำรเกิดอุบติัเหตุ 
รวมถึงปัจจยัและสำเหตุของกำรเกิดอุบติัเหตุ และเพือ่หำแนวทำงด ำเนินกำรเพือ่เพิม่ควำมปลอดภยัใหก้บัรถ
โดยสำรขนำดใหญ่  ตำมวตัถุประสงคข์องกำรศึกษำที่ไดก้  ำหนดไว ้ โดยมีรำยละเอียดมีดงัน้ี 

ในกำรวจิยัน้ีผูว้จิยัไดท้  ำกำรส ำรวจขอ้มูลตวัอยำ่งของอุบติัเหตุที่เกิดขึ้นกบัรถโดยสำรประจ ำทำงขนำดใหญ่ที่
เกิดขึ้นและท ำกำรเก็บรวบรวมขอ้มูลในที่เกิดเหตุจริงจ ำนวน 2 กรณี  และในกำรเก็บขอ้มูลผูว้จิยัไดป้ระสำนงำน
กบัผูท้ี่เก่ียวขอ้ง  เช่น ต  ำรวจ  เจำ้หนำ้ที่กูภ้ยั  เพื่อขออ ำนวยควำมสะดวกในกำรเก็บรวบรวมขอ้มูล  ท  ำใหผู้ว้จิยั
สำมำรถไดข้อ้มูลจริงในที่เกิดเหตุมำประกอบกำรวเิครำะห์วิจยั    

3.4  กำรวเิครำะห์ข้อมูล 

หลงักำรรวบรวมขอ้มูลและหลกัฐำนจำกแหล่งต่ำงๆ ผูว้ิจยัจะน ำขอ้มูลและหลกัฐำนดงักล่ำวมำรวมกนั เพือ่
ประกอบเป็นภำพวำ่เกิดอะไรขึ้นในกำรชนหรืออุบติัเหตุ และปัจจยัอะไรที่น ำไปสู่อุบติัเหตุนั้น วตัถุประสงค์
หลกัของกำรวเิครำะห์ คือ กำรคน้หำล ำดบักำรเกิดอุบติัเหตุ ขอ้บกพร่องต่ำงๆ ที่น ำไปสู่กำรเกิดอุบติัเหตุ ซ่ึงใน
กำรวเิครำะห์สำเหตุของอุบตัิเหตุจะตอ้งพยำยำมหำค ำตอบของค ำถำมตอ่ไปน้ี 

What ?   เกิดอะไรขึ้น 

Where ? อุบติัเหตุเกิดที่ไหน ระบุต  ำแหน่งสถำนที่ บริเวณที่เกิดอุบติัเหตุ หรือประเภท
ของบริเวณที่เกิดอุบติัเหตุ 

When ?   อุบติัเหตุเกิดเม่ือไหร่ ระบุวนั เวลำที่เกิดอุบติัเหตุ  

Who ? ใครบำ้งที่เก่ียวขอ้งในอุบติัเหตุ ทั้งยำนพำหนะและคน จ ำนวนผูบ้ำดเจบ็ 
จ  ำนวนผูเ้สียชีวติ จ  ำนวนผูบ้ำดเจบ็หรือเสียชีวติ 

Why and How ? ท ำไมถึงเกิดและเกิดขึ้นไดอ้ยำ่งไร อธิบำยล ำดบักำรเกิดอุบติัเหตุ ลกัษณะกำร
ชน ระบุสำเหตุของอุบตัิเหตุโดยอำศยัขอ้มูลหลกัฐำน 

ค  ำตอบที่ไดจ้ำกกำรตอบค ำถำมขำ้งตน้น้ี ท  ำใหส้ำมำรถอธิบำยลกัษณะของกำรเกิดอุบติัเหตุ วิเครำะห์หำสำเหตุ
และปัจจยัของอุบติัเหตุ และใชเ้ป็นแนวทำงในกำรเสนอแนะกำรแกไ้ข 
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ในกำรตอบค ำถำม “Why and How ?” โดยเฉพำะกำรคน้หำสำเหตุของอุบติัเหตุหรือปัจจยัที่เสริมใหเ้กิดอุบติัเหตุ
ตอ้งเขำ้ใจปัจจยัที่เสริมให้เกิดอุบติัเหตุ ปัจจยัใดที่วเิครำะห์ไดว้ำ่ไม่เพยีงพอ หรือบกพร่อง อำจมีส่วนใหเ้กิด
อุบตัิเหตุ 

องคป์ระกอบของกำรจรำจร ประกอบดว้ย คน ยำนพำหนะ ถนน และส่ิงแวดลอ้ม ซ่ึงองคป์ระกอบแต่ละส่วนมี
ควำมสมัพนัธก์นัอยำ่งใกลชิ้ดกนัในระบบขนส่ง ดงันั้น กำรท ำควำมเขำ้ใจถึงลกัษณะและสำเหตุของอุบติัเหตุ
จรำจรทำงบกจึงจ ำเป็นตอ้งรู้ถึงองคป์ระกอบและลกัษณะต่ำงๆ ขององคป์ระกอบที่มีควำมเก่ียวขอ้งกบัอุบติัเหตุ
นั้นๆ เพือ่จะไดบ้่งช้ีวำ่จะมีปัจจยัใดบำ้งที่มีส่วนเสริมใหเ้กิดอุบติัเหตุ และมีผลต่อควำมรุนแรงของอุบติัเหตุ  รูป
ที่ 3.4-1 เป็นตวัอยำ่งรำยกำรของปัจจยัดำ้นคน ยำนพำหนะ ถนนและสภำพแวดลอ้มที่ควรจะไดต้รวจสอบใน
อุบติัเหตุแต่ละกรณี อยำ่งไรก็ตำมกอ็ำจมีปัจจยัอ่ืนนอกเหนือที่รำยกำรในรูปที่ 3.4-1 ยงัครอบคลุมไม่หมดได ้
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รูปที่ 3.4-1  รำยกำรของปัจจยัดำ้นคน ยำนพำหนะ ถนนและสภำพแวดลอ้ม 

(1) ปัจจัยคน  
- พฤติกรรมกำรขบัรถ/ใชถ้นน:กำรเลือกใชค้วำมเร็ว กำรใชเ้กียร์ กำรเบรก กำรเลี้ยว กำรให้สัญญำณ ขบัรถผดิช่องทำง กำรเลี้ยวกลบัรถ 

กำรใชอุ้ปกรณ์ควำมปลอดภยั  
- กำรไม่ปฏิบตัิตำมกฎจรำจร:ฝ่ำฝืนสัญญำณ ตำมหลงักระชั้นชิด แซงในที่ห้ำมแซง....... 
- ประสบกำรณ์ในกำรขบัขี่/ใบขบัขี่/กำรเกิดอุบตัิเหตุ 
- ประสำทกำรรับรู้ ควำมตั้งใจในกำรขบัขี่ กิจกรรมในรถ 
- กำรดื่มของมึนเมำ กำรใชย้ำ สำรเสพติด 
- ภำวะร่ำงกำย/โรคประจ ำตวั/อำรมณ์ ควำมลำ้ ระยะเวลำ/ระยะทำงในกำรขบัรถ 
- เพศ อำยุ สถำนภำพสมรส อำชีพ 
- ลกัษณะกำรเดินทำง:ตน้ทำง ปลำยทำง วตัถุประสงค ์คุน้เคยเส้นทำง 

(2) ปัจจัยยำนพำหนะ 

- สภำพยำนพำหนะไม่สมบูรณ์ ช ำรุด:ระบบพวงมำลยั เบรก ยำง ไฟ ที่ปัดน ้ ำฝน ฟิลม์กรองแสง ขอ้ต่อรถพ่วง 
- สภำพยำนพำหนะไม่ปลอดภยั:น ้ ำหนักเกิน กำรปรับแต่งรถ บอดี้รถไม่แขง็แรง ? 
- อุปกรณ์ควำมปลอดภยั :หมวกนิรภยั เขม็ขดันิรภยั ถุงลมนิรภยั 

(3) ปัจจัยถนน  

- แนวเส้นทำงและรูปตดั:รัศมีโคง้ กำรยกโคง้ กำรขยำยโคง้ 
- ระยะมองเห็น 
- อุปกรณ์ควบคุมจรำจร : เคร่ืองหมำย ป้ำย สัญญำณไฟ 
- อุปกรณ์กั้นขำ้งทำง 
- สภำพขำ้งทำง?  
- สภำพผวิทำง ไหล่ทำง กำรระบำยน ้ ำ 
- ไฟฟ้ำส่องสวำ่ง 
- ส่ิงอ  ำนวยควำมสะดวก 
- กำรจอดรถ 

(4) ปัจจัยสภำพแวดล้อม 

- สภำพอำกำศ:หมอก ฝน ลม อุณหภูมิ แดด มืด/สวำ่ง   
- อุปสรรคจำกมนุษย ์: ควนัไฟ 
 



4.ผลการศึกษา 
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บทที่  4  ผลการศึกษา 

จากการทบทวนรวบรวมขอ้มูลการเกิดอุบตัเหตุของรถโดยสารประจ าทางขนาดใหญ่  และผลจากเก็บขอ้มูลในที่
เกิดเหตุโดยผูว้ิจยัเอง และท าการวเิคราะห์ขอ้มูลเพือ่ใหบ้รรลุวตัถุประสงคข์องงานวจิยั  โดยในผลการศึกษา
ผูว้จิยัไดแ้บ่งออกเป็น 4 ส่วน  ไดแ้ก่ 1) การสืบสวนสาเหตุของอุบตัิเหตุเชิงลึก  2) ลกัษณะของการเกิดอุบติัเหตุ  
3)  ปัจจยัและสาเหตุของการเกิดอุบติัเหตุ  และ 4) สาเหตุความรุนแรงของอุบติัเหตุ  โดยมีรายละเอียดดงัน้ี 

4.1 การสืบค้นสาเหตุของอบุัติเหตุเชิงลกึ 

ผูว้จิยัไดท้  าการสืบคน้สาเหตุของอุบติัเหตุ  โดยท าการเก็บรวบรวมขอ้มูลในที่เกิดเหตุจริง  และประยกุตใ์ช้
วธีิการดา้นการสืบสวนสาเหตุของอุบติัเหตุเชิงลึก  ซ่ึงผลจากการด าเนินการ  ผูว้จิยัไดด้ าเนินการเก็บรวรวม
ขอ้มูลและวเิคราะห์ใน 2 กรณีศึกษา ไดแ้ก่ กรณีศึกษาที่ 1 : อุบติัเหตุรถโดยสาร 2 ชั้น ปรับอากาศ เสียหลกัพลิก
คว  ่า ถนนเพชรเกษม กม.ที่ 364 อ.ทบัสะแก จ.ประจวบคีรีขนัธ์  และกรณีศึกษาที่ 2 : อุบตัิเหตุรถโดยสารประจ า
ทางสายกรุงเทพฯ-หนองคายเสียหลกัพลิกคว  ่าบนทางหลวงหมายเลข 2 (ถนนมิตรภาพ) ช่วง กม.ที่ 33-34 

 
4.1.1  กรณศึีกษาที ่1 :  อบุัติเหตุรถโดยสาร 2 ช้ัน ปรับอากาศ เสียหลกัพลกิคว า่ ถนนเพชรเกษม กม.

ที ่364 อ.ทบัสะแก จ.ประจวบครีีขนัธ์ 
วนัที่ 7 ธนัวาคม 2553 เวลา 13.00 น. ไดแ้จง้จากโทรศพัท ์ว่ามีอุบติัเหตุรถโดยสาร 2 ชั้น ปรับอากาศพลิกคว  ่า 
บนทางหลวงหมายเลข 4 (ถนนเพชรเกษมขาขึ้น) บริเวณหลกักิโลเมตรที่ 364 อ.ทบัสะแก จ.ประจวบคีรีขนัธ์ ท  า
ใหมี้ผูเ้สียชีวติและบาดเจบ็จ านวนมาก  หลงัจากนั้นทีมงานไดไ้ปยงัที่เกิดเหตุในของวนัที่ 8 ธนัวาคม 2553 คณะ
สืบสวนอุบติัเหตุฯ ไดด้ าเนินการสืบสวนอุบติัเหตุ โดยการส ารวจที่เกิดเหตุ และเขา้พบพนักงานสืบสวนเพื่อขอ
อนุเคราะห์ขอ้มูลที่เก่ียวขอ้ง เพือ่น ามาท าการวเิคราะห์หาสาเหตุของอุบตัิเหตุต่อไป 

4.1.1.1 การรวบรวมข้อมูล 

จากการทบทวนวธีิการสืบสวนสาเหตุของอุบติัเหตุเชิงลึก  ผูว้ิจยัไดก้  าหนดแนวทางในการรวบรวมขอ้มูล  โดย
แบ่งขอ้มูลออกเป็นขอ้มูลดา้นต่างๆ  ไดแ้ก่ ขอ้มูลสภาพถนน ขอ้มูลสภาพแวดลอ้ม ขอ้มูลสถิติอุบตัิเหตุ ขอ้มูล
ยวดยานที่เกิดเหตุ  และขอ้มูลบุคคลที่เก่ียวขอ้ง  โดยผลการเก็บขอ้มูลสรุปไดด้งัน้ี 
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1)  ข้อมูลสภาพถนนและส่ิงแวดล้อม 

ทางหลวงหมายเลข 4 (ถนนเพชรเกษม) เป็นทางหลวงแผน่ดิน เช่ือมต่อจากกรุงเทพมหานครไปส้ินสุดที่ อ.
สะเดา จ.สงขลา ระยะทางรวม 1,274 กิโลเมตร จุดเกิดเหตุบน ถ.เพชรเกษม (ขาเขา้) บริเวณหลกักิโลเมตรที่ 364 
อ.ทบัสะแก จ.ประจวบคีรีขนัธ ์ ช่วงถนนที่เกิดเหตุเป็นถนนขนาด 4 ช่องจราจร ผิวจราจรแอสฟัลตค์อนกรีต 
ความกวา้งช่องจราจร 3.5 เมตร ไหล่ทางกวา้ง 2.9 เมตร แบ่งแยกทิศทางจราจรดว้ยเกาะกลางกวา้ง 10 เมตร 
บริเวณจุดที่เกิดอุบติัเหตุมีลกัษณะทางลาดชนัลงเนินต่อดว้ยทางโคง้ขวา ยาวประมาณ 500 เมตร มีรัศมีโคง้ 300 
เมตร โดยมีพกิดัทางภูมิศาสตร์ คือ Lat: 11.49472 เหนือ Long: 99.60138 ตะวนัออก ดงัแสดงในรูปที่ 4.1-1 และ 
4.1-2 

2)  ข้อมูลสภาพแวดล้อม 

ลกัษณะสภาพอากาศขณะเกิดเหตุมีฝนตกเล็กนอ้ย 

3)  ข้อมูลสถิติอุบัติเหตุ 

จากการรวบรวมขอ้มูล พบวา่ มีการอุบติัเหตุจราจรบ่อยคร้ัง  ในหลายลกัษณะ เช่น รถหลุดโคง้ ตกขา้งทาง เป็น
ตน้ แต่ไม่มีการบนัทึกคดีจราจร 

4)  ข้อมูลยวดยานที่เกิดเหตุ  

ในอุบตัิเหตุกรณีคร้ังน้ีมียวดยานเก่ียวขอ้งในอุบติัเหตุ 1 คนั คือ รถบสั 2 ชั้น ปรับอากาศของคณะท่องเที่ยว ที่
เดินทางจากจงัหวดัชุมพรมุ่งหนา้สู่กรุงเทพมหานคร  โดยมีขอ้มูลทางเทคนิคและส่ิงที่ไดจ้ากตวัรถ  

- รถบสั 2 ชั้น ปรับอากาศ ยีห่อ้ SCANIA สีขาว-แดง ทะเบียน สมุทรปราการ  
- จดทะเบียนวนัที่ 23 กนัยายน 2553   
- เคร่ืองยนตดี์เซล จ านวน 6 สูบ  
- ระบบขบัเคล่ือนลอ้หลงั เกียร์ธรรมดา 5 เกียร์เดินหนา้ 1 เกียร์ถอยหลงั  
- น ้ าหนกัรถ 18,380 กิโลกรัม 
- อุปกรณ์มาตรฐานของตวัรถครบถว้น  
- จ านวน 54 ที่นัง่ 
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รูปที่ 4.1-1 ต  าแหน่งบริเวณจุดเกิดอุบติัเหตุ 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 4.1-2 ภาพถ่ายลกัษณะกายภาพบริเวณจุดเกิดอุบติัเหตุ 

ประจวบคีรีขันธ์ 

ชุมพร 
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5)  ข้อมูลบุคคลที่เกี่ยวข้อง (ผูข้บัขี่รถบสั 2 ชั้น) 

- เพศชาย,อาย ุ43 ปี 
- อยูร่ะหวา่งการรวบรวมขอ้มูลใบอนุญาตขบัขี่ 

4.1.1.2 ล าดบัเหตุการณ์ 

รถบสัคนัเกิดเหตุรับคณะนกัท่องเที่ยวจากกรุงเทพมหานครเดินทางไปท่องเที่ยวที่ อ.หาดใหญ่ จ.สงขลา โดย
ออกเดินทางจากกรุงเทพมหานคร ในวนัที่ 4 ธนัวาคม 2553 เดินทางถึง อ.หาดใหญ่ จ.สงขลา ในวนัที่ 5 ธนัวาคม 
2553 ระหวา่งที่พกัอยูท่ี่ อ.หาดใหญ่ไดเ้ดินทางท่องเที่ยวตามสถานที่ท่องเที่ยวในจงัหวดัสงขลา และจงัหวดั
ใกลเ้คียง จากนั้นเชา้วนัที่ 6 ธนัวาคม 2553 เดินทางออกจาก อ.หาดใหญ่ มุ่งหนา้ จ.ชุมพร และเขา้พกัที่รีสอร์ท
แห่งหน่ึงใน จ.ชุมพร จากนั้นวนัที่ 7 ธนัวาคม 2553 คณะนกัท่องเที่ยวไดเ้ดินทางออกจากที่พกั เวลาประมาณ 
8.00 น. และไดแ้วะท่องเที่ยว 2 แห่ง คือศาลกรมหลวงชุมพร และศาลพอ่ตาหินชา้ง ต่อจากนั้นคณะท่องเที่ยวได้
มุ่งหนา้สู่ตวัเมืองประจวบคีรีขนัธ์ เพือ่รับประทานอาหารกลางวนัที่ร้านอาหารแห่งหน่ึง ตลอดการเดินทางจาก 
จ.ชุมพร มีฝนตกลงมาเป็นระยะๆ และเม่ือรถบสัคนัเกิดเหตุเดินทางมาถึงบริเวณโรงพยาบาลทบัสะแก ซ่ึงถนนมี
ลกัษณะเป็นทางลงเนินจากนั้นเป็นทางโคง้ขวา รถบสัคนัเกิดเหตุไดแ้ล่นลงเนินมาและผา่นทางโคง้ ขณะที่แล่น
มาถึงบริเวณปลายโคง้ ทา้ยรถบสัเกิดสะบดั ผูข้บัขี่รถบสัพยายามควบคุมรถใหอ้ยูใ่นช่องจราจร แต่ไม่เป็นผล ท า
ใหร้ถบสัเสียหลกั จากนั้นกล้ิงตกลงคนัทางดา้นซา้ยของถนน และพลิกไปชนกบัเสาไฟฟ้าอยา่งแรงจนหยดุน่ิง
ในลกัษณะพลิกคว  ่าลอ้ทั้ง 4 หงายขึ้น ดงัแสดงในรูป 4.1-3 

4.1.1.3 ความเสียหายต่อถนน 

ผลจากอุบตัิเหตุท  าให้ เสาป้ายจราจรขนาน 10x10 เซนติเมตร ถูกรถบสัชนหัก 1 ตน้ ส่วนถนนไม่ไดรั้บความ
เสียหายรวมถึงไม่มีร่องรอยของอุบติัเหตุบนผวิจราจร ดงัแสดงใน รูปที่ 4.1-4 
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รูปที่ 4.1-3 ลกัษณะการเกิดอุบติัเหตุกรณีศึกษาที่ 1
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รูปที่ 4.1-4 ร่องรอยความเสียหายที่เกิดขึ้นจากอุบติัเหตุ 

4.1.1.4 ความเสียหายต่อรถ 

จากการตรวจสอบสภาพความเสียหายภายนอกของตวัรถพบความเสียหาย ดงัน้ี 

- ตวัถงัรถอยูใ่นสภาพเสียหาย โดยมีลกัษณะตวัถงัโยไ้ปทางขวา เน่ืองจากรถพลิกไปทางซา้ย 
- โครงหลงัคายบุตวัจากการกดทบัของน ้ าหนักของตวัรถ โดยเฉพาะโครงหลงัคาดา้นทา้ยของรถบสัจะ

ยบุตวัลงมามาก จนถึงเบาะโดยสาร 
- สภาพภายในหอ้งโดยสารดา้นทา้ยของรถบสัไดรั้บความเสียหายมาก 

รูปที่ 4.1-5  แสดง Diagram แสดงความเสียหายของรถบสั 2 ชั้นปรับอากาศ 
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รูปที่ 4.1-5 Diagram แสดงความเสียหายของรถบสั 2 ชั้นปรับอากาศ 

  

  

รูปที่ 4.1-6 ภาพถ่ายความเสียหายของรถบสั 2 ชั้นปรับอากาศ ที่เกิดอุบติัเหตุ 
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รูปที่ 4.1-6 ภาพถ่ายความเสียหายของรถบสั 2 ชั้นปรับอากาศ ที่เกิดอุบติัเหตุ (ต่อ) 

4.1.1.5 ข้อมูลและความเสียหายของผู้ประสบอบุัติเหตุ 

1)   ผู้ขับข่ีรถบัส 2 ช้ัน ไดรั้บบาดเจบ็เล็กนอ้ย 

2)  ความเสียหายของผู้โดยสาร 

ผลจากอุบติัเหตุท าใหมี้ผูเ้สียชีวติ 8 ราย บาดเจบ็สาหสั 4 ราย บาดเจบ็เล็กนอ้ย 37 ราย โดยผูเ้สียชีวิตส่วนใหญ่นั่ง
ทา้ยของรถ ตารางที่ 4.1-1 แสดงสาเหตุการเสียชีวิตของผูป้ระสบอุบตัิเหตุ ตารางที่ 4.1-2 แสดงอาการบาดเจ็บ
สาหสัของผูป้ระสบอุบตัิเหตุ และรูปแสดงต าแหน่งที่นัง่ของผูบ้าดเจบ็และเสียชีวติ 
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ตารางที่ 4.1-1 แสดงสาเหตุการเสียชีวติของผูป้ระสบอุบตัิเหตุ 

ผู้เสียชีวติ เพศ อาย ุ การวนิิจฉัยโรค หมายเหตุ 

ผูเ้สียชีวิตรายท่ี 1 หญิง 65 กระดูกคอหกั  

ผูเ้สียชีวิตรายท่ี 2 หญิง 52 อุบติัเหตุจราจรและสมองขาดออกซิเจน  

ผูเ้สียชีวิตรายท่ี 3 ชาย 34 อุบติัเหตุจราจรและสมองไดรั้บอนัตรายอยา่งรุนแรง  

ผูเ้สียชีวิตรายท่ี 4 หญิง 54 อุบติัเหตุจราจรและสมองไดรั้บอนัตรายอยา่งรุนแรง  

ผูเ้สียชีวิตรายท่ี 5 หญิง 33 อุบติัเหตุจราจรและสมองไดรั้บอนัตรายอยา่งรุนแรง  

ผูเ้สียชีวิตรายท่ี 6 หญิง 27 หนา้อกไดรั้บการกระแทกอยา่งรุนแรง  

ผูเ้สียชีวิตรายท่ี 7 หญิง 56 หนา้อกไดรั้บการกระแทกอยา่งรุนแรง  

ผูเ้สียชีวิตรายท่ี 8 ชาย 65 อุบติัเหตุจราจรมีกระดูกหกัหลายช้ิน  

ตารางที่ 4.1-2 แสดงอาการบาดเจบ็สาหสัของผูป้ระสบอุบตัิเหตุ 

ผู้เสียชีวติ เพศ อาย ุ การวนิิจฉัยโรค หมายเหตุ 

ผูบ้าดเจ็บรายท่ี 1 หญิง 68 กระดูกหนา้แขง้ดา้นขวาหัก  

ผูบ้าดเจ็บรายท่ี 2 หญิง 64 กระดูกขาดา้นขวาแตกร้าว  

ผูบ้าดเจ็บรายท่ี 3 หญิง 51 เป็นแผลเปิดท่ีขาดา้นขวา  

ผูบ้าดเจ็บรายท่ี 4 ชาย 68 สงสัยว่ากระดูกสันหลงับริเวณตน้คอไดรั้บการกระแทก  
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รูปที่ 4.1-7 แสดงต าแหน่งที่นัง่ของผูบ้าดเจบ็และเสียชีวติ 

4.1.1.6 การวเิคราะห์เชิงลกึ 

1)  ปัจจัยที่คาดว่าท าให้เกิดการชน/อุบัติเหตุ 

จากผลการวเิคราะห์ขอ้มูลที่เกี่ยวขอ้งทั้งหมด คณะผูว้ิจยั มีความเห็นว่า ปัจจยัที่ท  าให้เกิดอุบติัเหตุในคร้ังน้ี คือ 
ปัจจยัด้านถนนและส่ิงแวดล้อม ในแง่ของลักษณะเรขาคณิตของถนน (Geometry) คือ บริเวณจุดเกิดเหตุมี
ลกัษณะเป็นทางลงเนินค่อนขา้งชนัก่อนเขา้ทางโคง้ราบ (โคง้ขวา รัศมีโคง้ 300 เมตร) ประกอบกบัขณะเกิดเหตุ
มีฝนตกท าใหส้ภาพผวิจราจรล่ืนกวา่ปกติ  ลกัษณะเช่นน้ีท าให้ทั้งผูข้บัขี่รถบสัตอ้งใชค้วามพยายามในการขบัขี่
ผา่นบริเวณน้ีมากกวา่การขบัขี่ผา่นช่วงถนนที่เป็นทางตรง จากการประมาณความเร็วของรถบสั คณะผูว้ิจยั เช่ือ
วา่ ก่อนเขา้โคง้รถบสัคนัเกิดเหตุมีความเร็วอยูใ่นช่วง 80 ถึง 100 กิโลเมตร/ชัว่โมง ขณะที่รถบสัแล่นลงเนินและ
เขา้สู่ทางโคง้ (รถบสัใชช่้องจราจรขวา) ผูข้บัขี่รถบสัชะลอความเร็วของรถโดยการเหยยีบเบรกที่แป้นเทา้ และใช้
อุปกรณ์ Retarder (Engine Braking Technique) ท  าใหค้ณะผูว้จิยั คาดว่า การพยายามชะลอความเร็วของรถบสัที่

เสียชีวติ 

บาดเจบ็

สาหสั 
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แล่นมาดว้ยความเร็ว ซ่ึงก าลงัแล่นเขา้โคง้ที่สภาพถนนค่อนขา้งล่ืน ดว้ยวิธีดงักล่าว มีความเป็นไปไดท้ี่จะท าให้
รถบสัคนัเกิดอาการทา้ยสะบดั (Over-steer) ไปทางด้านซ้าย ขณะนั้นผูข้บัขี่พยายามควบคุมรถให้อยูใ่นช่อง
จราจร โดยการหมุนพวงมาลยัไปทางซ้ายในลกัษณะ Over-Correction ในแง่ของ Counter-Steering ท าให้รถบสั
เกิดอาการ “หมุน” (Yaw) ขณะเคล่ือนที่ไปขา้งหน้า จนหลุดโคง้นอก ในลกัษณะกล้ิงตกคนัทางดา้นซ้ายของ
ถนน ตารางที่ 4.1-3 แสดงความสมัพนัธข์องปัจจยัที่คาดวา่ท าใหเ้กิดการชน/อุบติัเหตุ 

ตารางที่ 4.1-3  แสดงความสมัพนัธข์องปัจจยัที่คาดวา่ท าใหเ้กิดการชน/อุบติัเหตุ  

 ก่อนชน ขณะชน หลงัชน 

คน - ไม่พบขอ้บกพร่อง -  ผูข้บัข่ีรถบสัใชว้ิธีการชะลอ

ความเร็วท่ีไม่เหมาะสม 

- ไม่พบขอ้บกพร่อง 

ยานพาหนะ - ไม่พบขอ้บกพร่อง - ไม่พบขอ้บกพร่อง - ไม่พบขอ้บกพร่อง 

ถนนและส่ิงแวดล้อม -  ลกัษณะเรขาคณิตของถนน 

เป็นทางลงเนินท่ีค่อนขา้งชนั 

และต่อดว้ยทางโคง้ 

-  ผวิจราจรท่ีทางโคง้มีสภาพเก่า 

-  มีฝนตกท าให้สภาพผวิจราจร

ค่อนขา้งล่ืน 

- ไม่พบขอ้บกพร่อง - ไม่พบขอ้บกพร่อง 

 

โดยมีรายละเอียดของการวเิคราะห์ ดงัน้ี 

1.1)  ปัจจัยด้านคน 

จากการขอ้มูลดา้นคนทั้งหมดสามารถรวบรวมได ้คณะสืบสวนอุบติัเหตุฯ มีความเห็นวา่วา่มีปัจจยัดา้นคนที่คาด
วา่จะเก่ียวขอ้งกบัการเกิดอุบติัเหตุในคร้ังน้ี คือ  

 คณะผูว้จิยัค  านวณความเร็วของรถบสัคนัเกิดเหตุจากอตัราทดเกียร์ และเฟืองทา้ย แสดงในตารางที่ 4.1-4  
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ตารางที่ 4.1-44    แสดงการค านวณความเร็วจากอตัราทดเกียร์และเฟืองทา้ย 

v = (4.787D.RPM)/(1000FDR.IR) เกียร์ ความเร็ว (กม./ชม.) 
D = เส้นผา่ศนูยก์ลางลอ้ (= 40 น้ิว) RPM  
RPM = ความเร็วรอบ min max 
FDR = อตัราทดเฟืองทา้ย, (R660 = 2.92) 1100 1900 
IR = อตัราทดเกียร์, รุ่น GR875R 8 (Top gear) 72.1 124.6 
    = 1 (เกียร์ 8) 6 (IR = 1.2) 60.1 103.8 
    = 1.2-1.25 (เกียร์ 6) 6 (IR = 1.25) 57.7 99.7 

 

จากลกัษณะเรขาคณิตของถนนที่มีลกัษณะเป็นทางลาดชนั และทางโคง้ประกอบกบัช่วงเวลาเกิดเหตุมีฝน
ตก ท าใหค้ณะผูว้จิยั คาดวา่ เม่ือผูข้บัขี่รถบสัคนัเกิดเหตุเห็นวา่สภาพถนนขา้งหนา้เป็นทางลาดชนั และทาง
โคง้ ผูข้บัขี่จะลดเกียร์ลง ซ่ึงมีความเป็นไปได้สูงว่าผูข้บัขี่รถบสัคนัเกิดเหตุจะใช้เกียร์ 6 และจากการ
ค านวณในตารางที่ 4.1-4  ความเร็วในเกียร์ 6 อยูใ่นช่วง 57.7 ถึง 103.8 กิโลเมตร/ชัว่โมง เม่ือประกอบกบั
ผลการสงัเกตความเร็วของรถบสั 2 ชั้น ที่มีลกัษณะเดียวกนั และขบัขี่ในช่องจราจรขวาในสภาพแวดลอ้ม
เช่นเดียวกบัรถบสัคนัเกิดเหตุ ท าให ้คณะผูว้จิยั คาดว่า รถบสัคนัเกิดเหตุมีความเร็วก่อนเขา้โคง้อยูใ่นช่วง 
80 ถึง 100 กิโลเมตร/ชัว่โมง   
 

 ขณะที่รถบสัแล่นลงเนินและเขา้สู่ทางโคง้ (รถบสัใชช่้องจราจรขวา) ผูข้บัขี่รถบสัชะลอความเร็วของรถ
โดยการเหยยีบเบรกที่แป้นเทา้ และใชอุ้ปกรณ์ Retarder (Engine Braking Technical) ท  าให้คณะผูว้ิจยั 
คาดวา่ การพยายามชะลอความเร็วของรถบสัที่แล่นมาดว้ยความเร็ว ซ่ึงก าลงัแล่นเขา้โคง้ที่สภาพถนน
ค่อนขา้งล่ืน ดว้ยวธีิดงักล่าว มีความเป็นไปไดท้ี่จะท าใหร้ถบสัคนัเกิดอาการทา้ยสะบดั (Over-Steer) ไป
ทางดา้นซา้ย ขณะนั้นผูข้บัขี่พยายามควบคุมรถให้อยูใ่นช่องจราจร โดยการหมุนพวงมาลยัไปทางซ้าย
ในลกัษณะ Over-Correction ในแง่ของ Counter-Steering ท าให้รถบสัเกิดอาการ “หมุน” (Yaw) ขณะ
เคล่ือนที่ไปขา้งหนา้ จนหลุดโคง้นอก ในลกัษณะกล้ิงตกคนัทางดา้นซา้ยของถนน 
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1.2)  ปัจจัยด้านถนนและสภาพแวดล้อม 

จากการขอ้มูลดา้นถนนและสภาพแวดลอ้มทั้งหมดสามารถรวบรวมได ้คณะผูว้จิยั มีความเห็นวา่สภาพผิวจราจร
ในช่วงเวลาที่เกิดอุบติัเหตุมีสภาพล่ืน จากเหตุผลหลกั คือ  

 วนัเกิดเหตุ เป็นช่วงฤดูฝน ท าให้มีฝนตกเกือบตลอดทั้งวนั และในขณะเกิดเหตุมีฝนตกลงมา
ต่อเน่ืองตลอดเสน้ทางจาก จ.ชุมพร มาจนถึงจุดเกิดเหตุ คณะผูว้ิจยั คาดว่าสภาพแวดลอ้มดงักล่าว
ท าใหท้ศันะวสิยัของผูข้บัขี่ไม่ดี และส่งผลใหก้ารขบัขี่ค่อนขา้งยากล าบากกวา่สภาวะปกติ 

 จากการส ารวจ พบว่า สภาพผิวจราจรบริเวณจุดเกิดเหตุซ่ึงบริเวณทางโคง้ เป็นผิวจราจรชนิดลาด
ยาง และเป็นผวิจราจรเก่าที่ผา่นการใชง้านมาเป็นระยะเวลาหน่ึง ท าให้ผิวจราจรดา้นหน้ามีการสึก
กร่อน ลกัษณะดงักล่าวเป็นอีกปัจจยัที่ท  าให้สภาพถนนมีความฝืด (Friction) ลงลดจากสภาพถนน
แหง้ ประกอบกบับริเวณจุดเกิดเหตุมีลกัษณะเป็นทางโคง้ขวา จึงมีการยกโคง้ท าให้น ้ าฝนไหลจาก
ผิวจราจรดา้นซ้ายไปสะสมยงัผิวจราจรดา้นขวาก่อนที่จะเขา้สู่ช่องระบายน ้ า คณะผูว้ิจยั คาดว่า 
ลกัษณะเช่นน้ี ท  าใหห้นา้ยางของรถบสัไม่สามารถสมัผสักบัผวิจราจรไดอ้ยา่งเตม็ที่ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 4.1-8 ภาพถ่ายลกัษณะกายภาพบริเวณจุดเกิดอุบติัเหตุ 

ผวิจราจรใหม ่

ผวิจราจรเก่า 

จุดที่รถบสัคนัเกิดเหตุหลุดโคง้ตกคูน า้ที่ไหลท่างดา้นซา้ย 
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1.3)   ปัจจัยด้านยานพาหนะ   ไม่พบ 

2)  ปัจจัยเสริมความรุนแรงของอุบัติเหตุ 

จากผลการวเิคราะห์ขอ้มูลที่เก่ียวขอ้งทั้งหมด คณะผูว้ิจยั มีความเห็นว่า ปัจจยัที่ส่งผลให้อุบติัเหตุมีความรุนแรง 
คือ ปัจจยัดา้นถนนและส่ิงแวดลอ้ม คือ ความลาดชนัของคนัทางดา้นซ้ายของถนน ท าให้รถเกิดอาการ “กล้ิง” 
(Roll) เม่ือรถเสียหลกัไปขา้งทาง และปัจจยัดา้นยานพาหนะ คือ การกล้ิงท าให้ส่วนที่มีน ้ าหนักมากของรถ (คือ 
เคร่ือง เกียร์ และเฟืองทา้ย) ซ่ึงอยูร่วมกนัที่บริเวณส่วนทา้ยของตวัรถ (Maximum mass-centroid) กระแทกและ
กดทบัโครงสร้างหลงัคาซ่ึงเป็นส่วนที่อ่อนแอของตวัรถ ท าใหห้ลงัคายบุตวั (Deformed) อยา่งมาก  

ตารางที่ 4.1-5  แสดงความสมัพนัธข์องปัจจยัที่คาดท าใหเ้กิดความรุนแรงของอุบติัเหตุ 

 ก่อนชน ขณะชน หลงัชน 

คน - ไม่พบขอ้บกพร่อง - ไม่พบขอ้บกพร่อง - ไม่พบขอ้บกพร่อง 

ยานพาหนะ - ไม่พบขอ้บกพร่อง - ไม่พบขอ้บกพร่อง - การกล้ิงท าให้ส่วนท่ีมีน ้ าหนกัมากของ

รถ (คือ เคร่ือง เกียร์ และเฟืองทา้ย) ซ่ึง

อยูร่วมกนัท่ีบริเวณส่วนทา้ยของตวัรถ 

(Maximum mass-centroid) กระแทก

และกดทบัโครงสร้างหลงัคาซ่ึงเป็น

ส่วนท่ีอ่อนแอของตวัรถ ท าให้หลงัคา

ยบุตวั (Deformed) อยา่งมาก 

ถนนและส่ิงแวดล้อม -  คนัทางดา้นซา้ยของถนน 

ลาดชนั 

- ไม่พบขอ้บกพร่อง - ไม่พบขอ้บกพร่อง 

 

โดยมีรายละเอียดของการวเิคราะห์ ดงัน้ี 

2.1) ปัจจัยด้านคน   ไม่มี 

2.2)  ปัจจัยด้านถนนและสภาพแวดล้อม 

ความลาดชนัของคนัทางดา้นซา้ยของถนน ท าใหร้ถเกิดอาการ “กล้ิง” (Roll) เม่ือรถเสียหลกัไปขา้งทาง  
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2.3)  ปัจจัยด้านยานพาหนะ 

ปัจจยัดา้นยานพาหนะ คือ การกลิ้งท าใหส่้วนที่มีน ้ าหนกัมากของรถ (คอื เคร่ือง เกียร์ และเฟืองทา้ย) ซ่ึงอยู่
รวมกนัที่บริเวณส่วนทา้ยของตวัรถ (Maximum Mass-Centroid) กระแทกและกดทบัโครงสร้างหลงัคาซ่ึงเป็น
ส่วนที่อ่อนแอของตวัรถ ท าใหห้ลงัคายบุตวั (Deformed) อยา่งมาก ตารางที่ 4.1-5  แสดงความสมัพนัธข์องปัจจยั
ที่คาดท าใหเ้กิดความรุนแรงของอุบติัเหตุ 

 

4.1.1.7 บทสรุปการวเิคราะห์กรณศึีกษาที ่1 

1)  สรุปสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุและความรุนแรงของอุบัติเหตุ 

จากผลการวเิคราะห์ขอ้มูลที่เก่ียวขอ้งทั้งหมด  ผูว้จิยัมีความเห็นดงัน้ี 

 สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ   
จากผลการวิเคราะห์ขอ้มูลที่เก่ียวขอ้งทั้งหมด คณะผูว้ิจยั มีความเห็นว่า ปัจจยัที่ท  าให้เกิดอุบติัเหตุใน
คร้ังน้ี คือ ปัจจยัดา้นถนนและส่ิงแวดลอ้ม ในแง่ของลกัษณะเรขาคณิตของถนน (Geometry) คือ บริเวณ
จุดเกิดเหตุมีลักษณะเป็นทางลงเนินค่อนขา้งชันก่อนเขา้ทางโคง้ราบ (โคง้ขวา รัศมีโคง้ 300 เมตร) 
ประกอบกบัขณะเกิดเหตุมีฝนตกท าใหส้ภาพผวิจราจรล่ืนกวา่ปกติ ลกัษณะเช่นน้ี ท  าให้ทั้งผูข้บัขี่รถบสั
ตอ้งใชค้วามพยายามในการขบัขี่ผ่านบริเวณน้ีมากกว่าการขบัขี่ผ่านช่วงถนนที่เป็นทางตรง จากการ
ประมาณความเร็วของรถบสั คณะผูว้จิยั เช่ือวา่ ก่อนเขา้โคง้รถบสัคนัเกิดเหตุมีความเร็วอยูใ่นช่วง 80 ถึง 
100 กิโลเมตร/ชัว่โมง ขณะที่รถบสัแล่นลงเนินและเขา้สู่ทางโคง้ (รถบสัใชช่้องจราจรขวา) ผูข้บัขี่รถบสั
ชะลอความเร็วของรถโดยการเหยียบเบรกที่แป้นเท้า และใช้อุปกรณ์ retarder (Engine Braking 
Technical) ท  าให้คณะผูว้ิจยั คาดว่า การพยายามชะลอความเร็วของรถบสัที่แล่นมาด้วยความเร็ว ซ่ึง
ก าลงัแล่นเขา้โคง้ที่สภาพถนนค่อนขา้งล่ืน ด้วยวิธีดงักล่าว มีความเป็นไปได้ที่จะท าให้รถบสัคนัเกิด
อาการทา้ยสะบดั (Over-steer) ไปทางดา้นซ้าย ขณะนั้นผูข้บัขี่พยายามควบคุมรถให้อยู่ในช่องจราจร 
โดยการหมุนพวงมาลยัไปทางซ้ายในลกัษณะ Over-correction ในแง่ของ counter-steering ท าให้รถบสั
เกิดอาการ “หมุน” (yaw) ขณะเคล่ือนที่ไปขา้งหนา้ จนหลุดโคง้นอก ในลกัษณะกล้ิงตกคนัทางดา้นซ้าย
ของถนน 
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 สาเหตุของความรุนแรงของอุบัติเหตุ  

จากผลการวเิคราะห์ขอ้มูลที่เก่ียวขอ้งทั้งหมด คณะผูว้จิยั มีความเห็นวา่ ปัจจยัที่ส่งผลใหอุ้บติัเหตุมีความ
รุนแรง คือ ปัจจยัดา้นถนนและส่ิงแวดลอ้ม คือ ความลาดชนัของคนัทางดา้นซ้ายของถนน ท าให้รถเกิด
อาการ “กล้ิง” (Roll) เม่ือรถเสียหลกัไปขา้งทาง และปัจจยัดา้นยานพาหนะ คือ การกล้ิงท าให้ส่วนที่มี
น ้ าหนักมากของรถ (คือ เคร่ือง เกียร์ และเฟืองท้าย) ซ่ึงอยู่รวมกันที่บริเวณส่วนท้ายของตัวรถ 
(Maximum Mass-Centroid) กระแทกและกดทบัโครงสร้างหลงัคาซ่ึงเป็นส่วนที่อ่อนแอของตวัรถ ท า
ให้หลงัคายบุตวั (Deformed) อยา่งมาก ตารางที่ 4.1-5 แสดงความสัมพนัธ์ของปัจจยัที่คาดท าให้เกิด
ความรุนแรงของอุบตัิเหตุ 

2)  ข้อเสนอแนะ 

2.1)  ข้อเสนอแนะเพื่อลดโอกาสของการเกิดการชน/อุบัติเหตุ 

 ปัจจัยด้านยานพาหนะ 

ควรให้ความรู้เก่ียวกับการใชอุ้ปกรณ์ต่างๆ ที่มีในตวัรถแก่ผูข้บัขี่ เช่น กรณีศึกษาน้ี ผูข้บัขี่รถบสั 
เขา้ใจวา่ อุปกรณ์ retarder ใชส้ าหรับช่วยชะลอความเร็วของรถในขณะที่ถนนมีสภาพล่ืน  ซ่ึงในเวบ็
ไซดข์องบริษทัผูผ้ลิตไดแ้นะน าใหใ้ชอุ้ปกรณ์น้ีบนเสน้ทางภูเขา เพือ่ช่วยในการชะลอความเร็วของ
รถ ท าใหผู้ข้บัขี่ไม่ตอ้งเหยยีบเบรกต่อเน่ืองอนัจะเกิดปัญหาผา้เบรกไหมต้ามมา   

 ปัจจัยด้านถนนและส่ิงแวดล้อม  

- ปรับปรุงผวิจราจรเก่าที่โคง้ และบ ารุงรักษาผวิจราจรเม่ือหมดอายกุารใชง้าน 
- ยา้ยตน้ไมบ้ริเวณเกาะกลางในช่วงทางลาดชนัออก เพือ่เพิม่ทศันะวสิยัแก่ผูข้บัขี่ 

  
2.2)  ข้อเสนอแนะเพื่อลดความรุนแรง ของการชน/อุบัติเหตุ  

- Improve Roadside safety โดยการติดตั้งราวกนัอนัตรายเพิ่มเติมออกทางดา้นปลายโคง้อีก 50 เมตร 
เพื่อให้ครอบคลุมพื้นที่เส่ียงที่รถสามารถหลุดออกนอกโคง้ พร้อมทั้งศึกษารูปแบบของราวกัน
อนัตรายที่มีความสูงและมีความแข็งแรงมากพอส าหรับรองรับความผิดพลาดที่อาจเกิดขึ้นกับรถ
ขนาดใหญ่ เช่น รถบสั และรถบรรทุก เป็นตน้ 
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2.3)  ข้อค้นพบเพิ่มเติม (Additional findings of risk factors and recommendations) 

- การชะลอความเร็วโดยใชเ้ทคนิค Engine Braking จากอุปกรณ์ Retarder (มีการติดตั้งในรถบสั และ
รถบรรทุกบางรุ่น และบางยีห่อ้) ไม่ควรท าขณะเขา้โคง้เพราะจะท าให้รถเกิดอาการ 0ver-steer มาก
จนอาจท าใหร้ถเสียหลกัไดง้่าย โดยเฉพาะอยา่งยิง่เม่ือผวิจราจรบนทางโคง้นั้นล่ืน 

- ทางโคง้บนถนนสายหลักที่ใช้ความเร็วสูงควรพิจารณาใช้อุปกรณ์ป้องกัน เช่น ราวกันอันตราย 
(Guardrail) และก าแพงคอนกรีต (Barrier) ที่มีความสูงและมีความแข็งแรงมากพอส าหรับรองรับ
ความผดิพลาดที่อาจเกิดขึ้นกบัรถขนาดใหญ่ เช่น รถบสั และรถบรรทุก เป็นตน้ 
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4.1.2  กรณศึีกษาที ่2 :  อบุัติเหตุรถโดยสารประจ าทางสายกรุงเทพฯ-หนองคายเสียหลกัพลกิคว า่

บนทางหลวงหมายเลข 2 (ถนนมติรภาพ) ช่วง กม.ที ่33-34 

วนัที่ 15 กุมภาพนัธ ์ 2554 เวลา 13.00 น. คณะผูว้จิยั มหาวทิยาลยัเทคโนโลยพีระจอมเกลา้ธนบุรี ไดแ้จง้จาก
โทรศพัทข์องหน่วยฯ วา่มีอุบติัเหตุรถโดยสารประจ าทางสายกรุงเทพฯ-หนองคาย เสียหลกัพลิกคว  ่าบนทาง
หลวงหมายเลข 2 (ถนนมิตรภาพ) ช่วง กม.ที่ 33-34 อ.มวกเหล็ก จ.สระบุรี ท  าใหมี้ผูไ้ดรั้บบาดเจบ็จ านวนมาก 

หลงัจากนั้นทีมงานไดไ้ปยงัที่เกิดเหตุทนัที โดยคณะผูว้จิยั ไดด้ าเนินการสืบสวนอุบติัเหตุ โดยการส ารวจที่เกิด
เหตุ รถโดยสารคนัเกิดเหตุ และเขา้พบพนกังานสืบสวนเพือ่ขออนุเคราะห์ขอ้มูลที่เกี่ยวขอ้ง เพือ่น ามาท าการ
วเิคราะห์หาสาเหตุของอุบติัเหตุ ต่อไป 

4.1.2.1 การรวบรวมข้อมูล 

จากการทบทวนวธีิการสืบสวนสาเหตุของอุบติัเหตุเชิงลึก  ผูว้จิยัไดก้  าหนดแนวทางในการรวบรวมขอ้มูล  โดย

แบ่งขอ้มูลออกเป็นขอ้มูลดา้นต่างๆ  ไดแ้ก่ ขอ้มูลสภาพถนน ขอ้มูลสภาพแวดลอ้ม ขอ้มูลสถิติอุบติัเหตุ ขอ้มูล

ยวดยานที่เกิดเหตุ  และขอ้มูลบุคคลที่เก่ียวขอ้ง  โดยผลการเก็บขอ้มูลสรุปไดด้งัน้ี 

1)  ข้อมูลสภาพถนนและสภาพแวดล้อม 

ทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 2 (ถนนมิตรภาพ) เป็นถนนสายหลกัที่จะเดินทางไปสู่ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ โดย
แยกจากทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 1 (ถนนพหลโยธิน) ที่แยกต่างระดบัมิตรภาพจงัหวดัสระบุรี และไปส้ินสุด
ที่จงัหวดัหนองคาย ระยะทางรวม 508 กิโลเมตร จุดเกิดเหตุมีลกัษณะเป็นจุดกลบัรถอยูร่ะหว่างหลกักิโลเมตรที่ 
33-34 ในพื้นที่ ต.มิตรภาพ อ.มวกเหล็ก จ.สระบุรี เป็นถนนขนาด 6 ช่องจราจร ไป-กลบั ความกวา้งช่องจราจร 
3.5 เมตร ขอบทางฝ่ังซา้ยกวา้ง 1.8 เมตร พกิดั Lat: 14.63155 เหนือ Long: 101.18564 ตะวนัออก ดงัแสดงในรูป
ที่ 4.1-9 และ 4.1-10 

2)  ข้อมูลสภาพแวดล้อม 

ลกัษณะสภาพอากาศขณะเกิดเหตุมีฝนตก  

3)  ข้อมูลสถิติอุบัติเหตุ 

จากการรวบรวมขอ้มูล พบวา่บริเวณจุดตดัไม่เคยเกิดอุบติัเหตุมาก่อน 
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รูปที่ 4.1-9 ต  าแหน่งจุดเกิดเหตุรถโดยสารเสียหลกัพลิกคว  ่า 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 4.1-10 ลกัษณะของทางหลวงหมายเลข 2 ถนนมิตรภาพบริเวณจุดเกิดเหตุ 
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4)  ข้อมูลยวดยานที่เกิดเหตุ  

ในอุบติัเหตุกรณีน้ีมียวดยานเก่ียวขอ้งในอุบติัเหตุ 4 คนั คือ 1) รถโดยสารปรับอากาศสายกรุงเทพฯ-หนองคาย ที่
เดินทางจากจงัหวดักรุงเทพฯมุ่งหน้าสู่จงัหวดัหนองคาย 2) รถบรรทุก 10 ลอ้ 3)รถกระบะโตโยตา้ไฮลกัซ์ วีโก ้
ทะเบียนกรุงเทพมหานคร และ4) รถกระบะอีซูซุ ทะเบียนกรุงเทพมหานคร 

รถคนัที่ 1 ข้อมูลรถโดยสารกระจ าทางกรุงเทพฯ-หนองคาย  

- รถโดยสารปรับอากาศ สีขาว-ฟ้า ทะเบียน อุดรธานี  
- อยูร่ะหวา่งขอขอ้มูลการจดทะเบียน 
- เคร่ืองยนตดี์เซล จ านวน 8 สูบ  
- จ านวน 43 ที่นัง่ 
- ระบบขบัเคล่ือนลอ้หลงั เกียร์ธรรมดา 5 เกียร์เดินหนา้ 1 เกียร์ถอยหลงั  
- น ้ าหนกัรวม 13,000 กิโลกรัม 
- อุปกรณ์มาตรฐานของตวัรถครบถว้น ไดแ้ก่ แตร ไฟหน้า ไฟเล้ียวซ้าย/ขวา ไฟทา้ย ระบบเบรก และ

กระจกมองขา้งซา้ย/ขวา 
- ที่นัง่ผูโ้ดยสารไม่มีเขม็ขดันิรภยั 

รถคนัที่ 2 ข้อมูลจากรถบรรทุก 10 ล้อ  

- รถบรรทุก 10 ลอ้ ยีห่อ้ฮีโน่ Fxz320  สีขาว ทะเบียน นครราชสีมา  
- อยูร่ะหวา่งขอขอ้มูลการจดทะเบียน 
- เคร่ืองยนตดี์เซล  
- ระบบขบัเคล่ือนลอ้หลงั เกียร์ธรรมดา 5 เกียร์เดินหนา้ 1 เกียร์ถอยหลงั  

รถคนัที่ 3 ข้อมูลจากรถกระบะโตโยต้า ไฮลักซ์ วโีก้  

- รถกระบะยีห่อ้โตโยตา้ ไฮลกัซ์วโีก ้สีเทา ทะเบียน กรุงเทพมหานคร  
- จดทะเบียนวนัที่ 11 มกราคม 2551  
- เคร่ืองยนตดี์เซล จ านวน 4 สูบ 2494 ซีซี 102 แรงมา้ 
- จ านวน 4 ที่นัง่ 
- ระบบขบัเคล่ือนลอ้หลงั เกียร์ธรรมดา 5 เกียร์เดินหนา้ 1 เกียร์ถอยหลงั  
- น ้ าหนกัรวม 1,500 กิโลกรัม 
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- อุปกรณ์มาตรฐานของตวัรถครบถว้น ไดแ้ก่ แตร ไฟหน้า ไฟเล้ียวซ้าย/ขวา ไฟทา้ย ระบบเบรก และ
กระจกมองขา้งซา้ย/ขวา 

รถคนัที่ 4 ข้อมูลจากรถกระบะอซูีซุ  

- รถกระบะยีห่อ้อีซูซุ SL สีเขียว ทะเบียนกรุงเทพมหานคร  
- จดทะเบียนวนัที่ 13 มิถุนายน 2537   
- เคร่ืองยนตดี์เซล จ านวน 4 สูบ 2499 ซีซี 90 แรงมา้ 
- จ านวน 4 ที่นัง่ 
- ระบบขบัเคล่ือนลอ้หลงั เกียร์ธรรมดา 5 เกียร์เดินหนา้ 1 เกียร์ถอยหลงั  
- น ้ าหนกัรวม 1,450 กิโลกรัม 
- อุปกรณ์มาตรฐานของตวัรถครบถว้น ไดแ้ก่ แตร ไฟหน้า ไฟเล้ียวซ้าย/ขวา ไฟทา้ย ระบบเบรก และ

กระจกมองขา้งซา้ย/ขวา 

4.1.2.2 ล าดบัเหตุการณ์ 

รถโดยสารประจ าทางสายกรุงเทพฯ-หนองคาย ไดเ้ดินทางจากสถานีขนส่งผูโ้ดยสารกรุงเทพฯ (จตุจกัร) ในช่วง
เชา้ของวนัที่ 15 กุมภาพนัธ ์ 2554 โดยใชถ้นนพหลโยธินจากนั้น เล้ียวขวาเขา้ถนนทางหลวงหมายเลข 2 (ถนน
มิตรภาพ) ที่จงัหวดัสระบุรี เพือ่มุ่งสู่จงัหวดัหนองคาย เม่ือเดินทางมาถึงจุดเกิดเหตุเวลาประมาณ 12.30 น. พื้นที่ 
อ.มวกเหล็ก จ.สระบุรี ขณะนั้นมีฝนตก เม่ือถึงช่วง กม.ที่ 33-34 เป็นทางลงเนินและใกลก้บัจุดกลบัรถ ไดมี้
รถบรรทุก 10 ลอ้ แล่นในทิศทางเดียวกบัรถโดยสารประจ าทาง วิง่ลงเนินมาดว้ยความเร็ว ขณะนั้นมีรถไม่ทราบ
ทะเบียนเล้ียวกลบัรถตดัหนา้รถบรรทุก  

ผูข้บัขี่รถบรรทุกจึงไดเ้บรก ผลจากการเบรกท าใหร้ถบรรทุก 10 ลอ้เสียหลกัหมุนไปทางขวาตามเขม็นาฬิกาแลว้
ไปหยดุอยูท่ี่ช่องจราจรส าหรับกลบัรถ โดยหมุนท ามุมประมาณ 180 องศา (หนัหนา้รถยอ้นกลบั) จากทิศทางเดิม 
ขณะนั้นรถโดยสารซ่ึงแล่นตามรถบรรทุกคนัดงักล่าวมา เม่ือเห็นรถบรรทุกเสียหลกัจึงบงัคบัรถเล้ียวออกทาง
ดา้นซา้ยเพือ่หลบรถบรรทุก 10 ลอ้ แต่เน่ืองจากในช่องจราจรซา้ยมีรถกระบะยีห่อ้อีซูซุ สีเขียว จอดอยูบ่ริเวณ
ไหล่ทาง ผูข้บัขี่รถโดยสารประจ าทางจึงพยายามหกัหลบไปทางขวา แต่เน่ืองจากรถลงเนินมาดว้ยความเร็วและ
เป็นระยะกระชั้นชิดท าให้รถโดยสารชนทา้ยรถกระบะ จากนั้นรถกระบะตกไหล่ทางดา้นซา้ยของถนนประมาณ 
30 เมตร และหลงัจากที่รถโดยสารชนรถกระบะแลว้รถโดยสารไดเ้สียหลกัพลิกคว  ่าตกเกาะกลางถนน ห่างจาก
จุดกลบัรถประมาณ 200 เมตร ขณะเดียวกนั รถกระบะยีห่อ้ โตโยตา้ วโีก ้ทะเบียนกรุงเทพมหานคร ที่แล่นมาใน
กระแสจราจรตามหลงัรถบรรทุกมาดว้ยความเร็วเม่ือเห็นวา่รถบรรทุก 10 ลอ้เสียหลกัจึงไดท้  าการเบรก
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กะทนัหนั ท าใหร้ถกระบะยีห่อ้ โตโยตา้ วโีก ้ เสียหลกัไถลไปทางขวา (ทิศทางเดียวกบัที่รถบรรทุก 10 ลอ้จอด
อยู)่ และพุง่ชนกบัรถบรรทุก 10 ลอ้ในลกัษณะการชนประสานงาอยา่งจงั ดงัแสดงในรูป 4.2.2.2 

4.1.2.3 ความเสียหายต่อถนน 

ผลจากอุบติัเหตุไม่ก่อความเสียหายใหก้บัถนนและส่ิงแวดลอ้มมากนัก พบเพียงรอยเบรกกบัคราบน ้ ามนับนผิว
ถนน และพบความเสียหายของฝาท่อน ้ าที่เกาะกลางถนน  
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รูปที่ 4.1-11 ลกัษณะทางกายภาพของจุดเกิดเหตุ
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รูปที่ 4.1-12 ร่องรอยความเสียหายที่เกิดขึ้นจากอุบติัเหตุ 

4.1.2.4 ความเสียหายของยวดยาน 

ขอ้มูลความเสียหายของรถโดยสาร  จากการตรวจสอบสภาพความเสียหายภายนอกของตวัรถพบความเสียหาย 
ดงัน้ี 

- ตวัรถได้รับความเสียหายด้านหน้าบริเวณใตไ้ฟดา้นหน้า ด้านขา้งขวาของตวัรถพบรอยครูดตั้งแต่
บริเวณดา้นหนา้ไปถึงทา้ยรถ 

- กระจกดา้นหนา้แตกทั้งหมด กระจกขา้งขวาแตกทุกบานส่วนและกระจกดา้นหลงัแตกหมด 
- ประตูดา้นหนา้ไดรั้บความเสียหายจากการช่วยเหลือ 
- ที่นัง่ผูโ้ดยสารอยูใ่นสภาพปกติ 

 

รอยเบรกของรถบสัและร่องรอยความเสยีหาย  ความเสยีหายของท่อน ้ าท่ีเกาะกลาง 

คราบน ้ ามนับนผิวถนน 

ร่องรอยลอ้ของรถกระบะอซูีซุ 
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รูปที่ 4.1-13 ความเสียหายของรถโดยสารที่เกิดอุบติัเหตุ 

¡ÃØ§à·¾Ï     Ë¹Í§¤ÒÂ

Ë¹Í§¤ÒÂ
¡ÃØ§à·¾Ï   -  Ë¹Í§¤ÒÂ         ».2
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รูปที่ 4.1-14 ความเสียหายภายในรถโดยสารที่เกิดอุบติัเหตุ 

ตารางที่ 4.1-6  แสดงขนาด ยีห่อ้ สภาพยางของรถโดยสาร 2 ชั้น ปรับอากาศ  

 

 

 

 

 

 

 

ขอ้มูลความเสียหายของรถบรรทุก 10 ลอ้ จากการตรวจสอบสภาพความเสียหายภายนอกของตวัรถพบความ
เสียหาย พบวา่ ตวัรถอยูใ่นสภาพปกติมีเพยีงดา้นหนา้ที่มีร่องรอยการชนท าใหก้นัชนยบุเขา้ไป 15 ชม. 

 

 

 

ต าแหน่งยาง ยีห้่อ/รุ่น ขนาด สภาพ 

ยางหนา้ซา้ย BRIDGESTONE 11.00R20 สภาพยางปกติ ดอกยางสภาพ 80 % 

ยางหนา้ขวา BRIDGESTONE 11.00R20 สภาพยางปกติ ดอกยางสภาพ 80 % 

ยางหลงัซา้ย Michelin  11.00R20 สภาพยางปกติ ดอกยางสภาพ 70 % 

 Michelin  11.00R20 สภาพยางปกติ ดอกยางสภาพ 70 % 

ยางหลงัขวา Michelin  11.00R20 สภาพยางปกติ ดอกยางสภาพ 70 % 

 Michelin  11.00R20 สภาพยางปกติ ดอกยางสภาพ 70 % 

สภาพภายในรถโดยสาร ความเสยีหายท่ีเกดิขึ้นกบัถงัเช้ือเพลิง 
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รูปที่ 4.1-15 ความเสียหายของรถโดยสารที่เกิดอุบติัเหตุ 

ตารางที่ 4.1-7 แสดงขนาด ยีห่อ้ สภาพยางของรถบรรทุก 10 ลอ้  

ต าแหน่งยาง ยีห้่อ/รุ่น ขนาด สภาพ 

ยางหนา้ซา้ย BRIDGESTONE 11.00R20 สภาพยางปกติ ดอกยางสภาพ 80 % 

ยางหนา้ขวา BRIDGESTONE 11.00R20 สภาพยางปกติ ดอกยางสภาพ 80 % 

ยางหลงัซา้ย 1 VeeRubber/LUG 11.00R20 สภาพยางปกติ ดอกยางสภาพ 80 % 

 VeeRubber/LUG 11.00R20 สภาพยางปกติ ดอกยางสภาพ 80 % 

ยางหลงัซา้ย 2 VeeRubber/LUG 11.00R20 สภาพยางปกติ ดอกยางสภาพ 80 % 

 VeeRubber/LUG 11.00R20 สภาพยางปกติ ดอกยางสภาพ 80 % 

ยางหลงัขวา 1 SIAMTYRE/ASWIN 11.00R20 สภาพยางปกติ ดอกยางสภาพ 80 % 

 SIAMTYPE/ASWIN 11.00R20 สภาพยางปกติ ดอกยางสภาพ 80 % 

ยางหลงัขวา 2 SIAMTYRE/ASWIN 11.00R20 สภาพยางปกติ ดอกยางสภาพ 80 % 

 SIAMTYRE/ASWIN 11.00R20 สภาพยางปกติ ดอกยางสภาพ 80 % 

¡ÃØ§à·¾Ï     Ë¹Í§¤ÒÂ

Ë¹Í§¤ÒÂ
¡ÃØ§à·¾Ï   -  Ë¹Í§¤ÒÂ         ».2

¡ÃØ§à·¾Ï     Ë¹Í§¤ÒÂ

Ë¹Í§¤ÒÂ
¡ÃØ§à·¾Ï   -  Ë¹Í§¤ÒÂ         ».2
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รูปที่ 4.1-16 ความเสียหายของรถบรรทุก 10 ลอ้ 
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ขอ้มูลความเสียหายของรถกระบะโตโยตา้ จากการตรวจสอบสภาพความเสียหายภายนอกของตวัรถพบความ
เสียหาย ดงัน้ี 

- ตวัรถอยูใ่นสภาพเสียหาย โดยเฉพาะดา้นหนา้เสียรูปจากการชนท าใหฝ้ากระโปรงรถยบุตวัเสียรูป 
- ต าแหน่งเคร่ืองยนตถ์อยหลงัไป 15 ซม. เคร่ืองยนตเ์สียหาย 
- กระจกหนา้แตกแต่ยงัคงติดอยูเ่พราะกระจกมีลกัษณะเป็น Laminate    

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 4.1-17 ความเสียหายของรถกระบะโตโยตา้ 
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ตารางที่ 4.1-8 แสดงขนาด ยีห่อ้ สภาพยางของรถกระบะโตโยตา้  

ต าแหน่งยาง ยีห้่อ/รุ่น ขนาด สภาพ 

ยางหนา้ซา้ย Michelin/Vanpix 205/70 R15 สภาพยางปกติ ดอกยางสภาพ 80 % ความดนั 48 PSI 

ยางหนา้ขวา Michelin/Vanpix 205/70 R15 สภาพยางปกติ ดอกยางสภาพ 80 % ความดนั 46 PSI 

ยางหลงัซา้ย Deestone/R402 205/70 R15 สภาพยางปกติ ดอกยางสภาพ 80 % ความดนั 55 PSI 

ยางหลงัขวา Deestone/R402 205/70 R15 สภาพยางปกติ ดอกยางสภาพ 80 % ความดนั 55 PSI 

 

รูปที่ 4.1-18 ลกัษณะความเสียหายของรถกระบะโตโยตา้  

ขอ้มูลความเสียหายของรถอีซูซุ จากการตรวจสอบสภาพความเสียหายภายนอกของตวัรถพบความเสียหาย ดงัน้ี 

- ตวัรถอยูใ่นสภาพเสียหายทั้งคนั โดยเฉพาะดา้นหลงัฝ่ังขวาเสียรูปจากการชนโดยลึกไปถึงลอ้หลงั  
- กระบะทา้ยปิดเสียรูป กระจกแตกทุกบานยกเวน้ที่ประตูฝ่ังคนขบั 
- หลงัคารถบริเวณที่นัง่ผูโ้ดยสารดา้นหนา้ฝ่ังซา้ยยบุลงมา 20 ซม. 
- พบรอยบุบของตวัรถรอบคนั 
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รูปที่ 4.1-19 ความเสียหายของรถกระบะอีซูซุ 
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ตารางที่ 4.1-9 แสดงขนาด ยีห่อ้ สภาพยางของรถกระบะอีซูซุ  

ต าแหน่งยาง ยีห้่อ/รุ่น ขนาด สภาพ 

ยางหนา้ซา้ย Thunderer/Ranger R101 195 R14 สภาพยางปกติ ดอกยางสภาพ 70 % ความดนั 43 PSI 

ยางหนา้ขวา  Thunderer/Ranger R101 195 R14 สภาพยางปกติ ดอกยางสภาพ 70 % ความดนั 45 PSI 

ยางหลงัซา้ย Deestone/R402 195 R14 สภาพยางปกติ ดอกยางสภาพ 70 % ความดนั 55 PSI 

ยางหลงัขวา Deestone/R402 195 R14 สภาพยางปกติ ดอกยางสภาพ 70 % ความดนั 55 PSI 

 

 

รูปที่ 4.1-20 ลกัษณะความเสียหายของรถกระบะอีซูซุ  

4.1.2.5 ความเสียหายต่อคนขบัรถและผู้โดยสาร 

1) ผู้ขับข่ีรถโดยสาร  ไดรั้บบาดเจบ็สาหสัแขนขวาขาด 

2) ความเสียหายของผู้โดยสาร   ผลจากอุบติัเหตุท าใหมี้ผูบ้าดเจบ็สาหัส 2 ราย และบาดเจบ็ 16 ราย ไม่มี
ผูเ้สียชีวติ 

ISUZU
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รูปที่ 4.1-21 ต  าแหน่งที่นัง่ของผูบ้าดเจบ็ 

4.1.2.6 การวเิคราะห์เชิงลกึ 

1)   ปัจจัยที่คาดว่าท าให้เกิดการชน/อุบัติเหตุ 

จากผลการวเิคราะห์ขอ้มูลที่เก่ียวขอ้งทั้งหมด คณะผูว้ิจยั มีความเห็นว่า อุบติัเหตุกรณีศึกษาน้ีสามารถแบ่งออก
ได ้3 เหตุการณ์ยอ่ย คือ 

เหตุการณ์ที่ 1 เหตุการณ์ที่ท  าให้รถบรรทุกหมุนหันหลังกลับ หรือ “Bootleg” turn จากขอ้มูลที่ไดจ้ากผูข้บัขี่
รถบรรทุก ที่ใหส้มัภาษณ์แก่คณะผูว้ิจยัว่ามีรถกระบะไม่ทราบหมายเลขทะเบียนกลบัรถในลกัษณะตดัหน้าใน
ระยะกะชั้นชิด คณะผูว้จิยัพจิารณาจากลกัษณะการหมุนของรถบรรทุก ซ่ึงการที่รถบรรทุกจะหมุนไดน้ั้นผูข้บัขี่
ตอ้งท าการเบรกรถอยา่งกะทนัหัน และหักพวงมาลยัไปทางดา้นขวา เม่ือพิจารณาต าแหน่งของจุดกลบัรถที่อยู่
บริเวณทางลาดชนั สภาพการจราจรบนถนนมิตรภาพที่ค่อนขา้งหน้าแน่นท าให้มีจงัหวะการเล้ียวกลบัรถอยา่ง
ปลอดภัยน้อย (รอกลับรถนาน) คณะผูว้ิจยั มีความเห็นว่า มีความเป็นไปได้มากที่จะมีการเล้ียวกลับรถใน
ลกัษณะดงักล่าว สาเหตุที่ท  าใหร้ถบรรทุกหมุนหนัหลงักลบั หรือ “Bootleg” turn ในลกัษณะตามเข็มนาฬิกา นั้น 

บาดเจบ็

สาหสั 
บาดเจบ็เล็กนอ้ย 
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พบเห็นไดน้อ้ย สามารถเกิดจากองคป์ระกอบ 2 ส่วน คือ ขอ้บกพร่องเก่ียวกบัยางรถและการใชง้านรถ กล่าวคือ 
1) รูปแบบดอกยางลอ้หลงัของรถสิบลอ้ไม่เหมาะสมกบัการใชง้านบนถนนที่มีลกัษณะเปียกน ้ า ท  าให้ ในวนัเกิด
เหตุ ซ่ึงมีฝนตกตลอดเวลา ลอ้หลงัไม่สามารถเกาะถนนไดล้มดุลกบัลอ้หน้า และ 2) รถสิบลอ้คนัน้ีไม่มีน ้ าหนัก
บรรทุกท าใหเ้กิดการหมุน  

เหตุการณ์ที่ 2 เหตุการณ์รถโดยสารชนทา้ยรถกระบะอีซูซุและพลิกตกเกาะกลาง เหตุการณ์ที่ 1 ท  าให้ผูข้บัขี่รถ
โดยสาร ซ่ึงแล่นตามหลงัรถบรรทุกมาในช่องจราจรกลาง ประสบกับสถานการณ์ฉุกเฉิน คณะผูว้ิจยั เช่ือว่า 
เหตุการณ์ที่ 1 ท  าใหผู้ข้บัขี่รถโดยสารมีทางเลือกในการแกไ้ขสถานการณ์ฉุกเฉินดงักล่าวเพียงทางเลือกเดียว คือ 
การหกัหลบไปทางดา้นซา้ยของถนน กล่าวคือ จากต าแหน่งและทิศทางการหมุนของรถบรรทุก ประกอบกบัผิว
จราจรดา้นซา้ยมีการขยายช่องพกักลบัรถท าใหมี้พื้นผวิจราจรกวา้ง และผูข้บัขี่รถโดยสารคาดว่าสามารถหลบได้
พน้ ซ่ึงควรจะเป็นเช่นนั้น สาเหตุที่ท  าใหอุ้บติัเหตุในเหตุการณ์ที่ 2 คือ ผูข้บัขี่รถกระบะ อีซูซุ ไดจ้อดที่ไหล่ทาง
ด้านซ้าย บริเวณระยะ Tapper ของช่องพกักลับรถ เป็นเหตุให้รถโดยสารไม่สามารถหักพวงมาลัยกลับมา
ทางดา้นขวาไดท้นั รถโดยสารพุ่งชนทา้ยรถกระบะ อีซูซุ ดา้นขวา จากนั้นเสียหลกัตกลงเกาะกลางถนน ความ
ลาดชนัของเกาะกลางแบบคูระบายน ้ าท  าใหร้ถโดยสารพลิกตะแคง และไถลไปบนคูน ้ าประมาณ 50 เมตร ส่วน
รถกระบะ อีซูซุ ถูกชนกระเด็นตกคนัทางดา้นซา้ยห่างจากจุดชนประมาณ 35 เมตร 

เหตุการณ์ที่ 3 เหตุการณ์รถกระบะ วโีก ้ชนประสานงานกบัรถบรรทุก เหตุการณ์ที่ 1 ท  าใหผู้ข้บัขี่รถกระบะ วีโก ้
ซ่ึงคาดวา่แล่นตามรถโดยสาร ประสบกบัสถานการณ์ฉุกเฉิน เช่นเดียวกนั และจากเหตุการณ์ที่ 1 และเหตุการณ์
ที่ 2 ท  าใหผู้ข้บัขี่รถกระบะ วีโก ้ตอ้งเลือกการแกไ้ขสถานการณ์ฉุกเฉินดว้ยการเบรก ผลจากการเบรกท าให้รถ
กระบะ วโีกไ้ถลเขา้ชนประสานงากบัรถบรรทุกอยา่งแรง  

จากการวิเคราะห์ ของคณะผูว้ิจยั พบว่า สาเหตุที่ท  าให้เกิดอุบติัเหตุกรณีน้ี เกิดจากปัจจยัด้านคน ในแง่ของ
พฤติกรรมการขบัขี่ที่ไม่เหมาะสม คือ ผูข้บัขี่รถกระบะไม่ทราบหมายเลขทะเบียนกลบัรถในลกัษณะตดัหน้ากะ
ชั้นชิด และผูข้บัขี่รถกระบะอีซูซุ จอดรถริมทางหลวง ส าหรับปัจจยัดา้นถนนและส่ิงแวดลอ้ม มีส่วนทั้งทางตรง 
และทางออ้ม กล่าวคือ ช่วงเวลาที่เกิดอุบติัเหตุมีฝนตกลงมามีส่วนท าให้ความฝืด (Friction) ของถนนลดลง เม่ือ
ประกอบกบัลกัษณะของยางที่รถบรรทุกใช้ เป็นสาเหตุท าให้รถบรรทุกหมุน ส าหรับลกัษณะของจุดกลับรถ
แบบเปิดเกาะกลางถนน เม่ือน ามาใชก้บัทางหลวงสายหลกัที่มีปริมาณการจราจรหนาแน่น ท าใหจ้งัหวะการกลบั
รถอยา่งปลอดภยัมีนอ้ย การกลบัรถตอ้งรอนาน เป็นสาเหตุหน่ึงที่ท  าให้เกิดพฤติกรรมการกลบัรถตดัหน้ากะชั้น
ชิด 
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ตารางที่ 4.1-10  แสดงความสมัพนัธข์องปัจจยัที่คาดวา่ท าใหเ้กิดการชน/อุบติัเหตุ  

 ก่อนชน ขณะชน หลงัชน 

คน - พฤติกรรมการกลบัรถตดัหนา้

กะชั้นชิด 

- การจอดรถริมทางหลวง 

- ไม่พบขอ้บกพร่อง - ไม่พบขอ้บกพร่อง 

ยานพาหนะ - รถบรรทุกเลือกใชย้างไม่

เหมาะสมกบัสภาพถนน 

- ไม่พบขอ้บกพร่อง - ไม่พบขอ้บกพร่อง 

ถนนและส่ิงแวดล้อม - มีฝนตกขณะเกิดอุบติัเหตุ - ไม่พบขอ้บกพร่อง - ไม่พบขอ้บกพร่อง 

 

โดยมีรายละเอียดของการวิเคราะห์ ดงัน้ี 

1.1)      ปัจจัยด้านคน 

จากการขอ้มูลดา้นคนทั้งหมดสามารถรวบรวมได ้ผูว้จิยัมีความเห็นว่าว่ามีปัจจยัดา้นคนที่คาดว่าจะเก่ียวขอ้งกบั

การเกิดอุบติัเหตุในคร้ังน้ี คือ  

 เหตุการณ์ที่ท  าใหร้ถบรรทุกหมุนหนัหลงักลบั หรือ “Bootleg” turn จากขอ้มูลที่ไดจ้ากผูข้บัขี่รถบรรทุก 
ที่ให้สัมภาษณ์แก่คณะผูว้ิจยัว่ามีรถกระบะไม่ทราบหมายเลขทะเบียนกลบัรถในลักษณะตดัหน้าใน
ระยะกะชั้นชิด คณะผูว้ิจยัพิจารณาจากลกัษณะการหมุนของรถบรรทุก ซ่ึงการที่รถบรรทุกจะหมุนได้
นั้นผูข้บัขี่ตอ้งท าการเบรกรถอยา่งกะทนัหัน และหักพวงมาลัยไปทางดา้นขวา เม่ือพิจารณาต าแหน่ง
ของจุดกลับรถที่อยูบ่ริเวณทางลาดชนั สภาพการจราจรบนถนนมิตรภาพที่ค่อนขา้งหน้าแน่นท าให้มี
จงัหวะการเล้ียวกลบัรถอยา่งปลอดภยันอ้ย (รอกลบัรถนาน) คณะผูว้จิยั มีความเห็นวา่ มีความเป็นไปได้
มากที่จะมีการเล้ียวกลบัรถในลกัษณะดงักล่าว 

 ผูข้บัขี่รถกระบะ อีซูซุ ไดจ้อดที่ไหล่ทางดา้นซ้าย บริเวณระยะ Tapper ของช่องพกักลบัรถ ซ่ึงจากการ
สอบถาม พบวา่ รถกระบะคนัดงักล่าวไม่ไดป้ระสบเหตุการณ์ฉุกเฉินที่มีความจ าเป็นตอ้งจอดรถริมทาง
หลวง ที่ผูข้บัขี่จอดรถเน่ืองจากตอ้งการท าธุระส่วนตวั ซ่ึงพฤติกรรมดงักล่าวไม่เหมาะสม เน่ืองจาก
ต าแหน่งการจอดรถ อาจกีดขวาง และเป็นอุปสรรคในการเล้ียวกลบัรถอยา่งปลอดภยัได ้ซ่ึงในกรณีน้ี
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เป็นสาเหตุท าให้รถโดยสารไม่สามารถหักพวงมาลยักลับมาทางดา้นขวาไดท้นั จนรถโดยสารพุ่งชน
ทา้ยรถกระบะ อีซูซุ ดา้นขวา จากนั้นเสียหลกัตกลงเกาะกลางถนน 
 

1.2)  ปัจจัยด้านถนนและสภาพแวดล้อม 

จากการขอ้มูลดา้นถนนและส่ิงแวดล้อมทั้งหมดสามารถรวบรวมได ้คณะผูว้ิจยั มีความเห็นว่าปัจจยัดา้นถนน
และส่ิงแวดลอ้มที่คาดวา่จะเก่ียวขอ้งกบัอุบติัเหตุในคร้ังน้ี คือ  

 วนัเกิดเหตุ เป็นช่วงฤดูฝน ท าให้มีฝนตกเกือบตลอดทั้งวนั และในขณะเกิดเหตุมีฝนตกลงมาเป็น
ระยะมีความเป็นไปไดม้ากที่สภาพแวดลอ้มดงักล่าวท าใหค้วามฝืดของถนน (Friction) ลดลง 

 

1.3)  ปัจจัยด้านยานพาหนะ 

จากการขอ้มูลดา้นยานพาหนะทั้งหมดสามารถรวบรวมได ้คณะผูว้จิยั มีความเห็นวา่ปัจจยัดา้นยานพาหนะที่คาด
วา่จะเก่ียวขอ้งกบัอุบติัเหตุในคร้ังน้ี คือ   

1) รูปแบบดอกยางลอ้หลงัของรถสิบลอ้ไม่เหมาะสมกบัการใชง้านบนถนนที่มีลกัษณะเปียกน ้ า ท  าให้ ใน
วนัเกิดเหตุ ซ่ึงมีฝนตกตลอดเวลา ลอ้หลงัไม่สามารถเกาะถนนไดล้มดุลกบัลอ้หนา้ 

2) ประกอบกบั ยางส่ีเส้นฝ่ังซ้ายเป็นยีห่้อหน่ึง (Veerubber) และส่ีเส้นฝ่ังขวาเป็นอีกยีห่้อหน่ึง (Siamtyre) 
ท  าใหเ้กิดการหมุน  

ปัจจยัดงักล่าวขา้งตน้ เม่ือประกอบกับการไม่มีน ้ าหนักบรรทุก และสภาพผิวจราจรที่เปียก ท าให้รถสิบลอ้เกิด
อาการหนัหลงักลบั หรือ “Bootleg” turn เม่ือเหยยีบเบรกกะทนัหนั 

1.4)  ปัจจัยที่คาดว่าท าให้เกิดความรุนแรงของอุบัติเหตุ 

จากผลการวิเคราะห์ขอ้มูลที่เก่ียวขอ้งทั้งหมด คณะผูว้ิจยั มีความเห็นว่า ความรุนแรงของอุบติัเหตุกรณีน้ีเกิด
เน่ืองจากรถโดยสารพลิกตะแคงและไถลไปกบัคูน ้ าเกาะกลาง ท าใหผู้โ้ดยสารไดรั้บบาดเจ็บ สาเหตุส่วนหน่ึงมา
จากผูโ้ดยสารไม่ใช้เข็มขดันิรภยั ท  าให้ขณะรถพลิกตะแคงผูโ้ดยสารตกลงมากระแทกกนัเอง และผูโ้ดยสาร
ดา้นขวาของรถถูกผูโ้ดยสารดา้นบนตกลงมาทบั ท าให้ไดรั้บบาดเจ็บ และจากการตรวจสอบรถโดยสาร พบว่า 
ไม่มีการติดตั้งเข็มขดันิรภยัที่เบาะโดยสาร  ตารางที่ 4.1-11 แสดงความสัมพนัธ์ของปัจจยัที่คาดท าให้เกิดความ
รุนแรงของอุบตัิเหตุ 
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ตารางที่ 4.1-11  แสดงความสมัพนัธข์องปัจจยัที่คาดท าใหเ้กิดความรุนแรงของอุบติัเหตุ  

 ก่อนชน ขณะชน หลงัชน 

คน - ผูโ้ดยสารในรถโดยสารไม่ใช้

เข็มขดันิรภยั 

- ไม่พบขอ้บกพร่อง - ไม่พบขอ้บกพร่อง 

ยานพาหนะ - เบาะโดยสารไม่มีเข็มขดันิรภยั - ไม่พบขอ้บกพร่อง - ไม่พบขอ้บกพร่อง 

ถนนและส่ิงแวดล้อม - ไม่พบขอ้บกพร่อง - ไม่พบขอ้บกพร่อง - ไม่พบขอ้บกพร่อง 

 

โดยมีรายละเอียดของการวิเคราะห์ ดงัน้ี 

 ปัจจัยด้านคน 

 ผูโ้ดยสารไม่ใชเ้ขม็ขดันิรภยั ท  าใหข้ณะรถพลิกตะแคงผูโ้ดยสารตกลงมากระแทกกนัเอง และผูโ้ดยสาร
ดา้นขวาของรถถูกผูโ้ดยสารดา้นบนตกลงมาทบั ท าใหไ้ดรั้บบาดเจบ็ 

 ปัจจัยด้านยานพาหนะ 

รถโดยสารไม่มีการติดตั้งเขม็ขดันิรภยัที่เบาะโดยสาร   

4.1.2.7  ข้อสรุปการวเิคราะห์กรณศึีกษาที ่2 

1)  สรุปสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุและความรุนแรงของอุบัติเหตุ 

จากผลการวเิคราะห์ขอ้มูลที่เก่ียวขอ้งทั้งหมด คณะผูว้จิยั มีความเห็นดงัน้ี 

 สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ  
จากการวเิคราะห์ ของคณะผูว้ิจยั พบว่า สาเหตุที่ท  าให้เกิดอุบติัเหตุกรณีน้ี เกิดจากปัจจยัดา้นคน ในแง่
ของพฤติกรรมการขับขี่ที่ไม่เหมาะสม คือ ผูข้บัขี่รถกระบะไม่ทราบหมายเลขทะเบียนกลับรถใน
ลกัษณะตดัหน้ากะชั้นชิด และผูข้บัขี่รถกระบะอีซูซุ จอดรถริมทางหลวง ส าหรับปัจจยัดา้นถนนและ
ส่ิงแวดลอ้ม มีส่วนทั้งทางตรง และทางออ้ม กล่าวคือ ช่วงเวลาที่เกิดอุบติัเหตุมีฝนตกลงมามีส่วนท าให้
ความฝืด (Friction) ของถนนลดลง เม่ือประกอบกบัลกัษณะของยางที่รถบรรทุกใช ้เป็นสาเหตุท าให้
รถบรรทุกหมุน ส าหรับลกัษณะของจุดกลบัรถแบบเปิดเกาะกลางถนน เม่ือน ามาใชก้บัทางหลวงสาย
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หลกัที่มีปริมาณการจราจรหนาแน่น ท าให้จงัหวะการกลบัรถอยา่งปลอดภยัมีน้อย การกลบัรถตอ้งรอ
นาน เป็นสาเหตุหน่ึงที่ท  าใหเ้กิดพฤติกรรมการกลบัรถตดัหนา้กะชั้นชิด  
 สาเหตุของความรุนแรงของอุบัติเหตุ  
จากผลการวเิคราะห์ขอ้มูลที่เก่ียวขอ้งทั้งหมด คณะผูว้จิยั มีความเห็นวา่ ความรุนแรงของอุบติัเหตุกรณีน้ี
เกิดเน่ืองจากรถโดยสารพลิกตะแคงและไถลไปกบัคูน ้ าเกาะกลาง ท าใหผู้โ้ดยสารไดรั้บบาดเจ็บ สาเหตุ
ส่วนหน่ึงมาจากผูโ้ดยสารไม่ใช้เข็มขดันิรภยั ท  าให้ขณะรถพลิกตะแคงผูโ้ดยสารตกลงมากระแทก
กนัเอง และผูโ้ดยสารดา้นขวาของรถถูกผูโ้ดยสารดา้นบนตกลงมาทบั ท าให้ไดรั้บบาดเจ็บ และจากการ
ตรวจสอบรถโดยสาร พบวา่ ไม่มีการติดตั้งเขม็ขดันิรภยัที่เบาะโดยสาร   

2)  ข้อเสนอแนะ 

2.1)  ข้อเสนอแนะเพื่อลดโอกาสของการเกิดการชน/อุบัติเหตุ 

 ปัจจัยด้านถนนและส่ิงแวดล้อม  
- หน่วยงานที่เก่ียวขอ้งหารูปแบบการกลบัรถที่มีความเหมาะสมกบัถนน และการจราจร 

2.3)  ข้อเสนอแนะเพื่อลดความรุนแรง ของการชน/อุบัติเหตุ  

 ปัจจัยด้านคน  
- รณรงคใ์หผู้โ้ดยสารสาธารณะ ใชเ้ขม็ขดันิรภยั   
 ปัจจัยด้านยานพาหนะ 
- รถโดยสารสาธารณะ ควรติดตั้งอุปกรณ์ความปลอดภยัประจ าที่นัง่โดยสาร รวมถึงอุปกรณีอ่ืนๆ เช่น 

เขม็ขดันิรภยั ประตูฉุกเฉิน คอ้น เป็นตน้ 
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4.2  ลกัษณะของการเกดิอบุัติเหตุ 

จากการศึกษาวเิคราะห์ขอ้มูลการเกิดอุบติัเหตุทั้งส้ิน 41 กรณี ซ่ึงมาจากการทบทนเอกสารที่เก่ียวขอ้ง 39 กรณี
และการเก็บขอ้มูลจริงอีกในที่เกิดเหตุโดยผูว้จิยัอีก 2 กรณี  โดยผลการศึกษาสามารถสรุปลกัษณะของการเกิด
อุบติัเหตุไดด้งัน้ี 

4.2.1 จ าแนกตามวันเวลาที่เกิดเหต ุ

ผลการวเิคราะห์ขอ้มูลการเกิดอุบติัเหตุในจากทั้งหมด 41 กรณี พบวา่ จากสถิติวนั (ในรอบสปัดาห์) ที่เกิด
อุบติัเหตุนั้น สามารถสรุปไดว้า่ วนัอาทิตย ์ จะมีการเกิดอุบติัเหตุสูงสุด คิดเป็นร้อยละ 23.08  รองลงมาเป็นวนั
จนัทร์ คิดเป็นร้อยละ 17.95  วนัองัคาร และวนัพฤหสับดี คิดเป็นร้อยละ 15.38  วนัศุกร์ คิดเป็นร้อยละ 12.82  วนั
พธุ คิดเป็นร้อยละ 10.26  และวนัเสาร์ คิดเป็นร้อยละ 5.13 

จากผลดงักล่าวจะเห็นวา่ในวนัอาทิตยมี์การเกิดอุบติัเหตุมากที่สุด  อาจสืบเน่ืองมาจากวนัอาทิตยบ์ุคคลส่วนใหญ่ 
จะมีการเดินทางในวนัอาทิตย ์  ซ่ึงในการเดินทางไปท ากิจกรรมโดยใชร้ถโดยสารประจ าทางขนาดใหญ่เดินทาง
ระหวา่งจงัหวดักนัมาก  โดยเฉพาะการเดินทางไปและกลบัหลงัจากท ากิจกรรมเสร็จส้ิน  เน่ืองจากในวนัถดัไป
เป็นวนัจนัทร์  ซ่ึงเป็นวนัแรกของการท างานในรอบสปัดาห์ เพือ่เดินทางกบัครอบครัว และดว้ยเหตุผลของการ
เดินรถพร้อมกนัหลายๆคนั ก็เป็นเหตุใหม้กัเกิดอุบติัเหตุได ้ดงัแสดงในรูปที่ 4.2-1 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 4.2-1  สรุปขอ้มูลวนัทีก่ารเกิดอุบติัเหตุในรอบสปัดาห์ 

จนัทร์ 
17.95% 

องัคาร 
15.38% 

พธุ 
10.26% 

พฤหสับดี 
15.38% 

ศุกร์ 
12.82% 

เสาร์ 
5.13% 

อาทิตย ์
23.08% 
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และเม่ือพจิารณาจากการวเิคราะห์ขอ้มูลการเกิดอุบติัเหตุของแต่ละเดือนในรอบปี  ซ่ึงพบวา่ เดือนกรกฎาคมเป็น
ช่วงเดือนที่มีการเกิดอุบติัหตุสูงสุด ร้อยละ 15.38 รองลงมาเป็นเดือนสิงหาคม  ตุลาคม และพฤศจิกายน ร้อยละ 
12.82 รายละเอียดดงัแสดงในรูปที่ 4.2-2 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 4.2-2  สรุปเดือนทีก่ารเกิดอุบติัเหตุในรอบปี 

4.2.2 จ าแนกตามบริเวณที่เกิดเหตุ 

ผลจากการวเิคราะห์ขอ้มูลการเกิดอุบติัเหตุ พบว่า บริเวณที่เกิดเหตุ สามารถสรุปไดว้า่ มีการเกิดเหตุบริเวณ
ทางตรงมากที่สุด โดยคิดเป็นร้อยละ 42.5  รองลงมาเป็นทางโคง้คิดเป็นร้อยละ 37.5 ทางแยกคิดเป็นร้อยละ 15 
และจุดกลบัรถคิดเป็นร้อยละ ดงัแสดงในรูปที่ 4.2-3  

จากผลการวเิคราะห์ขอ้มูลดงักล่าว พบวา่ ทางตรงเป็นช่วงถนนที่มีอุบติัเหตุมากที่สุดก็จริง  แต่ในภาพรวม
โครงข่ายถนนทัว่ไป  ทางตรงมีอตัราส่วนของช่วงถนนที่มากกวา่ช่วงถนนอ่ืนๆ  จึงอาจเป็นผลใหอุ้บติัเหตุที่เกิด
มากบนช่วงถนนทางตรง  แต่ที่น่าสนใจส าหรับงานวจิยัน้ี  คือ ผูว้ิจยัพบวา่  การเกิดอุบติัเหตุในช่วงทางโคง้มี
อตัราส่วนสูงมากเช่นเดียวกนั  อาจเน่ืองมาจากความสูงของรถโดยสารขนาดใหญ่ส่งผลต่อประสิทธิภาพดา้น
การทรงตวัขอรถโดยสารขณะผา่นทางโคง้  เน่ืองจากจุดศูนยถ์่วงของรถอยูใ่นต าแหน่งที่สูงกวา่รถยนตท์ัว่ไป 

มกราคม 
2.56% มีนาคม 

7.69% เมษายน 
7.69% 

พฤษภาคม 
5.13% 

มิถุนายน 
10.26% 

กรกฎาคม 
15.38% 

สิงหาคม 
12.82% 

กนัยายน 
10.26% 

ตุลาคม 
12.82% 

พฤศจิกายน 
12.82% 

ธนัวาคม 
2.56% 
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รูปที่ 4.2-3 บริเวณสถานที่เกิดเหตุ 

4.2.3 จ าแนกตามจ านวนของยานพาหนะที่เกดิอบัุติเหตุ 

จากการวเิคราะห์จ านวนยานพาหนะที่เกี่ยวขอ้งกบัอุบติัเหตุในแต่ละกรณีที่เกิดขึ้น พบวา่ การเกิดอุบติัเหตุจาก
ยานพาหนะ 1 คนั (Single-Vehicle Accident) มากที่สุด คิดเป็นร้อยละ 55 รองลงมาเป็นการเกิดอุบติัเหตุจาก
ยานพาหนะ 2 คนั คิดเป็นร้อยละ 35 และการเกิดอุบติัเหตุจากยานพาหนะมากกวา่ 2 คนั คิดเป็นร้อยละ 10 ดงั
แสดงในรูปที่ 4.2-4 

 

 

 

 

 

 

ทางตรง 
42.5 % 

ทางโคง้ 
37.5 % 

จุดกลบัรถ 
15 % 

ทางแยก 
5 % 
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รูปที่ 4.2-4  จ  านวนยานพาหนะที่เกิดอุบติัเหตุในแต่ละกรณี 

4.3 ปัจจยัและสาเหตุของการเกดิอบุัติเหตุ 

จากขอ้มูลปัจจยัที่เก่ียวขอ้งกบัการเกิดอุบติัเหตุของรถโดยสารประจ าทางขนาดใหญ่  โดยพิจารณาจากปัจจยัหลกั
ที่เก่ียวขอ้งกบัการเกิดอุบติัเหตุ  ไดแ้ก่  ปัจจยัดา้นคน  ปัจจยัดา้นยานพาหนะ  และปัจจยัดา้นถนนและ
ส่ิงแวดลอ้ม  ซ่ึงจากการวเิคราะห์กรณีศึกษา พบวา่ ปัจจยัที่เป็นสาเหตุของการเกิดอุบติัเหตุที่เกิดขึ้นจากคนเพยีง
อยา่งเดียว ร้อยละ 17.95  ปัจจยัดา้นยานพาหนะเพยีงอยา่งเดียวร้อยละ 7.69 และปัจจยัถนนเพยีงอยา่งเดียวร้อยละ 
10.26 ส าหรับปัจจยัร่วมที่เกิดพร้อมกนัระหวา่งคนและยานพาหนะ  ร้อยละ 12.82 คนและถนนร้อยละ 30.77  
ยานพาหนะและถนนร้อยละ  5.13 และปัจจยัทั้งดา้นคน ยานพาหนะ และถนน ร้อยละ 15.38 รายละเอียดดงั
แสดงในรูปที่ 4.3-1 

 

 

 

1 คนั 
55 % 2 คนั 

35 % 

มากกวา่ 2 คนั 
10 % 
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รูปที่ 4.3-1 ปัจจยัที่เก่ียวขอ้งกบัการเกิดอุบติัเหตุ 

จากผลการวเิคราะห์จะเห็นวา่ ปัจจยัที่เก่ียวขอ้งกบัสาเหตุของการเกิดอุบติัร่วมกนัระหวา่งคนและถนน เป็น
สาเหตุทีพ่บมากสุด อาจเน่ืองจากพฤติกรรมการขบัขี่ของผูข้บัขี่และประกอบกบัสภาพถนนซ่ึงอยูใ่นสภาพที่
อนัตราย  เช่นเป็นช่วงถนนทางโคง้ เป็นตน้  รองลงมาเป็นปัจจยัที่เกี่ยวขอ้งกบัคนเพยีงอยา่งเดียว  และเม่ือท า
การวเิคราะห์ลงในรายละเอียดของแต่ละปัจจยั  สรุปไดด้งัน้ี 

4.3.1 ปัจจัยด้านคน 

จากการวเิคราะห์สาเหตุสถิติสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุจากขอ้มูลในกรณีศึกษาโดยเฉพาะปัจจยัดา้นคน พบวา่ 
สาเหตุของการเกิดอุบติัเหตุเน่ืองจากการขบัรถเร็ว จะมีส่วนท าให้เกิดอุบติัเหตุสูงสุด คิดเป็นร้อยละ 55.88  
รองลงมาเป็นคนขบัรถโดยสารมีความประมาทและผูข้บัมีอาการหลบัใน คิดเป็นร้อยละ 14.71 ผูข้บัไม่ช านาญ
ทาง คิดเป็นร้อยละ 8.82 และผูข้บัไม่คุน้เคยกบัรถคนัที่ขบั คิดเป็นร้อยละ 5.88  ดงัแสดงในรูปที่ 4.3-2 

คน ยานพาหนะ 

ถนน 

17.95 % 

10.26 % 

7.69 % 

5.13 % 

12.82 % 

30.77 % 

15.38 % 
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รูปที่ 4.3-2 สาเหตุการเกิดอุบติัเหตุที่เน่ืองมาจากปัจจยัดา้นคน 

4.3.2 ปัจจัยด้านยานพาหนะ 

จากการวเิคราะห์สาเหตุสถิติสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุจากขอ้มูลในกรณีศึกษาโดยเฉพาะปัจจยัดา้นยานพาหนะนั้น 
พบวา่ ยานพาหนะมีปัญหาเร่ืองระบบเบรก  จะมีส่วนท าใหเ้กิดอุบติัเหตุสูงสุด  คิดเป็นร้อยละ 36.84  รองลงมา
โครงสร้างรถไม่เหมาะสม/ไม่แขง็แรง คิดเป็นร้อยละ 31.57 และอุปกรณ์ขาดการดูแล/ไม่พร้อมใชง้าน ยาง
ระเบิด-แตก  และรถมีปัญหาเร่ืองระบบเกียร์ คิดเป็นร้อยละ 10.53  ดงัแสดงในรูปที่ 4.3-3 

 

 รูปที่ 4.3-3  สาเหตุการเกิดอุบตัิเหตุจ  าแนกตามปัจจยัทางดา้นยานพาหนะ 

 

ขบัรถเร็ว 
55.88% 

ผูข้บัไม่ช านาญทาง 
8.82% 

ผูข้บัมีอาการหลบั
ใน 

14.71% 

ผูข้บัไม่คุน้เคยกบั
รถคนัที่ขบั 
5.88% 

คนขบัรถโดยสารมี
ความประมาท 

14.71% 

รถมีปัญหาเร่ือง
ระบบเบรก 
36.84% 

อุปกรณ์ขาดการ
ดูแล / ไม่พร้อมใช้

งาน 
10.53% 

โครงสร้ารถไม่
เหมาะสม / ไม่

แขง็แรง 
31.57% 

รถมีปัญหาเร่ือง
ระบบเกียร์ 
10.53% 

ยาง ระเบิด - แตก 
10.53% 
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4.3.3 ปัจจัยด้านถนน 

จากการวเิคราะห์สาเหตุสถิติสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุจากขอ้มูลในกรณีศึกษาโดยเฉพาะปัจจยัดา้นถนนนั้น พบวา่
สภาพ Clear Zone ไม่ปลอดภยั จะมีส่วนท าใหเ้กิดอุบติัเหตุมากที่สุดคิดเป็นร้อยละ 33.33  รองลงมาคือการไม่
ติดตั้งราวกนัอนัตรายและราวกนัอนัตรายไม่ไดม้าตรฐาน คิดเป็นร้อยละ 22.22 ทางฉุกเฉินขาดการดูแลรักษา
และป้ายเตือนและอุปกรณ์ ไม่ไดม้าตรฐาน คิดเป็นร้อยละ 11.11  รายละเอียดดงัแสดงในรูปที่ 4.3-4 

 

รูปที่ 4.3-4  สาเหตุการเกิดอุบติัเหตุจ าแนกตามปัจจยัทางดา้นส่ิงแวดลอ้ม 

4.3.4 ปัจจัยด้านสภาพแวดล้อม 

จากการวเิคราะห์ขอมูลการเกิดอุบติัเหตุจากกรณีศึกษาในปัจจยัอ่ืนๆ นอกจากที่กล่าวมาแลว้ขา้งตน้  พบวา่
อุบติัเหตุเกิดจากยวดยาน/ผูใ้ชถ้นนอ่ืนนกจากที่เก่ียวขอ้งกบัรถโดยสารขนาดใหญ่โดนตรง จะมีส่วนท าใหเ้กิด
อุบตัิเหตุ คิดเป็นร้อยละ 50  เวลาในขณะเกิดเหตุเป็นตอนกลางคืน คิดเป็นร้อยละ 29 และสภาพอากาศไม่ดี คิด
เป็นร้อยละ 21 ดงัแสดงในรูปที่ 4.3-5 

ราวกนัอนัตราย
ไม่ไดม้าตรฐาน 

22.22% 

ป้ายเตือนและ
อุปกรณ์ ไม่ได้
มาตรฐาน 
11.11% Clear Zone ไม่

ปลอดภยั 
33.33% 

ไม่ติดตั้งราวกนั
อนัตราย 
22.22% 

ทางฉุกเฉินขาด
การดูแลรักษา 

11.11% 
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รูปที่ 4.3-5 สาเหตุการเกิดอุบติัเหตุที่เน่ืองจากปัจจยัทางดา้นสภาพแวดลอ้ม 

4.4 สาเหตุของความรุนแรงของการเกดิอบุัติเหตุ 

สาเหตุของความรุนแรงของการเกิดอุบติัเหตุนั้น คือเหตุผลที่ท  าใหก้ารเกิดอุบติัเหตุในแต่ละคร้ังมีผูเ้สียชีวติหรือ
มีผูไ้ดรั้บบาดเจบ็เป็นจ านวนที่มากนอ้ยแตกต่างกนั โดยจากการวเิคราะห์ขอ้มูลจากกรณีศึกษา พบวา่สาเหตุของ
ความรุนแรงของอุบติัเหตุสรุปไดด้งัน้ี คือ 

4.4.1  กรณผู้ีเสียชีวิต 

สาเหตุที่พบวา่เป็นตน้เหตุท าใหผู้ป้ระสบอุบติัเหตุเสียชีวติ  สรุปไดด้น้ีั 

 ผูเ้สียชีวติโดยจ านวนมาก เสียชีวติเน่ืองจากการกระแทกและถูกกระแทกกบัวตัถุแขง็อยา่งรุนแรง ซ่ึง
จากการกระแทกและถูกกระแทกน้ี พบวา่ ส่วนมากถูกกระแทกบริเวณศีรษะ ซ่ึงเป็นผลท าใหเ้สียชีวติ 

 การที่ผูโ้ดยสารไม่ถูกยดึร้ังกบัที่นัง่ขณะโดยสาร เม่ือเกิดเหตุจะท าใหผู้โ้ดยสารปะทะกบัผูโ้ดยสารอ่ืน
รวมถึงตวัรถ 

 ไม่มีเขม็ขดันิรภยัในรถโดยสาร ท าใหมี้โอกาสสูงที่ผูโ้ดยสารจะหลุดออกจากตวัรถ ท าใหถู้กตวัรถทบั
หรือไดรั้บการกระแทก ท าใหถึ้งแก่ชีวติไดง่้าย 

 ผูโ้ดยสารหลุดออกนอกตวัรถขณะชน 
 คนขบัรถโดยสารไม่ไดปิ้ดประตูรถขณะรถวิง่เป็นเหตุใหผู้โ้ดยสารตกจากรถและเสียชีวติ 

เกิดจากยวดยาน / 
ผูใ้ชถ้นน อ่ืน ๆ 

50% 

สภาพอากาศ 
21% 

เวลาในขณะเกิด
เหตุเป็นตอน
กลางคืน 
29% 



4-47 

 

4.4.2  กรณผู้ีได้รับบาดเจ็บสาหัส 

สาเหตุที่พบวา่เป็นตน้เหตุท าใหผู้ป้ระสบอุบติัเหตุบาดเจบ็สาหสั  สรุปไดด้น้ีั 

 ผูไ้ดรั้บบาดเจบ็โดยส่วนมาก บาดเจบ็เน่ืองจากการกระแทกและถูกกระแทก ซ่ึงจากการกระแทกและ
ถูกกระแทกน้ี พบวา่ส่วนมากไดรั้บบาดเจบ็บริเวณศีรษะและอวยัวะแตกหกั ซ่ึงเป็นผลท าใหไ้ดรั้บ
บาดเจบ็สาหสั 

 ในขณะที่ชุลมุนจึงท าใหเ้พิม่ความไม่เสถียรภาพ และการที่ผูโ้ดยสารลุกยนืในรถเป็นการเพิม่ระดบัการ
บาดเจบ็ 

 เกา้อ้ีโดยสารไม่มีการยดึเกาะกบัโครงสร้างของรถที่แขง็แรงพอ และรถโดยสารไม่มีการติดตั้งเขม็ขดั
นิรภยัประจ าเกา้อ้ีโดยสาร เม่ือเกิดการชนผูโ้ดยสารทั้งที่นัง่ประจ าที่ และผูโ้ดยสารยนืไดรั้บการ
บาดเจบ็จากการกระแทกกบัช้ินส่วนและอุปกรณ์ภายในหอ้งโดยสารไดรั้บการบาดเจบ็ 

 มีผูบ้าดเจบ็บุคคลหน่ึง ซ่ึงการบาดเจบ็สาหสัเกิดจากการถูกทิ่มแทงดว้ยของแขง็จนเป็นเหตุใหต้อ้งเสีย
ขาทั้ง 2 ขา้ง 

 การบาดเจบ็เล็กนอ้ยส่วนใหญ่จะเกิดจากการกระแทกกบัที่นัง่หรือกระจกสมัภาระบนชั้นเหนือที่นัง่ตก
ใส่ เศษกระจกและช้ินส่วนขนาดเล็กของตวัรถกระเด็นใส่ 

 



5. สรุปผลการศึกษาและข้อเสนอแนะ 
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บทที่ 5  สรุปผลการศึกษาและข้อเสนอแนะ 

5.1  สรุปผลการศึกษา 

5.1.1  การประยุกต์ใช้วิธีการสืบสวนอุบัติเหตุเชิงลึก  (Road Accident Investigation)   

จากที่ผูว้จิยัไดน้ าวธีิการสืบสวนอุบตัิเหตุเชิงลึก (Road Accident Investigation)  มาประยกุตใ์ชเ้พื่อการหา
สาเหตุที่แทจ้ริงของการเกิดอุบติัเหตุที่เกิดขึ้นกบัรถโดยสารขนาดใหญ่  พบว่าวธีิการดงักล่าวเป็นวธีิการและ
ขั้นตอนที่มีประสิทธิภาพและมีมาตรฐานที่น่าเช่ือถือในการด าเนินการ  แต่อยา่งไรก็ตามผูว้ิจยัก็ยงัพบ
อุปสรรคและปัญหาในการเขา้ถึงแหล่งขอ้มูลเชิงลึก  โดยเฉพาะขอ้มูลดา้นบุคคล และขอ้มูลที่เป็นหลกัฐาน
ส าคญัในคดีความ  ซ่ึงผูว้จิยัไม่มีอ านาจในการตรวจสอบและขอขอ้มูลเชิงลึกนั้นได ้ ถา้กรณีไหนที่ไม่ไดรั้บ
ความร่วมมือจากเจา้หนา้ที่ก็จะเป็นอุปสรรคมากในการเก็บขอ้มูล  และอุปสรรคที่ส าคญัอีกอยา่งในการท า
การเก็บขอ้มูลในที่เกิดเหตุ คือ การเขา้ถึงที่เกิดเหตุอยา่งรวดเร็ว  เน่ืองจากหลกัการสืบสวนอุบติัเหตุเชิงลึก 
นั้น  ขอ้มูลที่ดีควรด าเนินการเก็บในที่เกิดเหตุ  โดยหลกัฐานร่องรอยต่างๆ ควรยงัไม่ถูกเคล่ือนยา้ย  แต่
ในทางปฏิบติัผูว้จิยัไม่สามารถเดินทางไปถึงที่เกิดเหตุไดท้นัในทุกกรณี เช่น  ปัญหาจากสภาพการจราจร การ
ไดรั้บการแจง้เหตุที่ล่าชา้  เป็นตน้ 

5.1.2  การศึกษาลักษณะการเกิดอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากรถโดยสารประจ าทางขนาดใหญ่ 

การการศึกษาถึงลกัษณะการเกิดอุบติัเหตุ  พบวา่ ช่งเวลาการเกิดอุบติัเหตุไม่มีนยัส าคญัมากนกั  ระยะช่วงเลา
การเกิดเหตุไม่มีช่วงไหนโดดเด่น  จะมีเล็กนอ้ยส าหรับวนัที่เกิดเหตุ จะพบวา่วนัอาทิตยมี์การเกิดอุบติัเหตุ
มากสุด  อาจเน่ืองมาจากวนัอาทิตยเ์ป็นวนัที่มีการเดินทางกนัมาก  แต่ที่มีนัยส าคญั พบวา่ลกัษณะของการเกิด
อุบติัเหตุที่เกิดขึ้นกบัรถโดยสารประจ าทางขนาดใหญ่กวา่คร่ึงหน่ึงเป็นลกัษณะเกิดขึ้นกบัรถโดยสารประจ า
ทางเพยีงคนัเดียว  (Single-Vehicle Accident)  ไม่ไดมี้คูก่รณี  และการเกิดอุบติัเหตุในช่วงทางโคง้มีอตัรา
ส่วนสูงมากเช่นเดียวกนักบัทางตรง อาจเน่ืองมาจากความสูงของรถโดยสารขนาดใหญ่ส่งผลต่อ
ประสิทธิภาพดา้นการทรงตวัขอรถโดยสารขณะผา่นทางโคง้  เน่ืองจากจุดศูนยถ่์วงของรถอยูใ่น
ต าแหน่งที่สูงกวา่รถยนตท์ัว่ไป 

5.1.3  การศึกษาถึงปัจจัยและสาเหตุที่เกี่ยวข้องกับการเกิดอุบัติเหตุ 

จากการศึกษาขอ้มูลปัจจยัที่เก่ียวขอ้งกบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุของรถโดยสารประจ าทางขนาดใหญ่  
โดยพจิารณาจากปัจจยัหลกัที่เก่ียวขอ้งกบัการเกิดอุบติัเหตุ  ไดแ้ก่  ปัจจยัดา้นคน  ปัจจยัดา้นยานพาหนะ  
และปัจจยัดา้นถนนและส่ิงแวดลอ้ม  ซ่ึงจากการวเิคราะห์กรณีศึกษา พบวา่ ปัจจยัที่เก่ียวขอ้งกบัสาเหตุ
ของการเกิดอุบติัร่วมกนัระหวา่งคนและถนน เป็นสาเหตุที่พบมากสุด อาจเน่ืองจากพฤติกรรมการขบัขี่
ของผูข้บัขี่และประกอบกบัสภาพถนนซ่ึงอยูใ่นสภาพที่อนัตราย  และเม่ือพจิารณาถึงภาพรวม พบวา่ คน
(ผูข้บัขี่) มีส่วนเก่ียวกบัการเกิดอุบติัเหตุถึง 76.92 % 
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5.1.4   การศึกษาสาเหตุความรุนแรงขออุบัติเหตุ   

สาเหตุของความรุนแรงของการเกิดอุบติัเหตุนั้น คือเหตุผลที่ท  าใหก้ารเกิดอุบติัเหตุในแต่ละคร้ังมี
ผูเ้สียชีวติหรือมีผูไ้ดรั้บบาดเจบ็เป็นจ านวนที่มากนอ้ยแตกต่างกนั  โดยผลการศึกษาสรุปไดว้า่ ผูเ้สียชีวติ
โดยจ านวนมากเสียชีวติเน่ืองจากการกระแทกและถูกกระแทกกบัวตัถุแขง็อยา่งรุนแรง ซ่ึงจากการ
กระแทกและถูกกระแทกน้ี พบวา่ ส่วนมากถูกกระแทกบริเวณศีรษะ ซ่ึงเป็นผลท าใหเ้สียชีวติ  สาเหตุ
เน่ืองจากการไม่มีเขม็ขดันิรภยัและผูโ้ดยสารไม่ใชเ้ขม็ขดันิรภยั ท าใหผู้โ้ดยสารจะหลุดออกเบาะไป
กระแทกกบัส่วนต่างๆ ของตวัรถท าใหถึ้งแก่ชีวติหรือไดรั้บบาดเจบ็สาหสั  และอีกสาเหตุหน่ึงที่เป็น
ปัญหา คือ เกา้อ้ีโดยสารไม่มีการยดึเกาะกบัโครงสร้างของรถที่แขง็แรงพอ  ถึงแมจ้ะมีเขม็ขดันิรภยัก็ตาม   
แต่เม่ือเกิดอุบติัเหตุเบาะรถก็หลุดจากฐานยดึ และผูโ้ดยสารที่ไดรั้บบาดเจบ็หลายคนไดรั้บการบาดเจบ็
จากการกระแทกกบัช้ินส่วนและอุปกรณ์ภายในหอ้งโดยสารซ่ึงควรมีการป้องกนั 

5.2  ข้อเสนอแนะ 

ผลสรุปจากการศึกษาผูว้ิจยัมีขอ้เสนอแนะในการปรับปรุงดา้นความปลอดภยัขอรถโดยสาร ดงัน้ี 

5.2.1  อุบติัเหตุที่เกิดขึ้นกบัรถโดยสาร พบวา่สาเหตุกวา่ 76.92 % เก่ียวขอ้งกบัผูข้บัรถโดยสาร  ซ่ึงหน่วยงาน
ที่เก่ียวขอ้งควรมีการตรวจสอบผูข้บัรถโดยสารอยา่งเคร่งครัด  โดยสาเหตุหลกัๆ มาจากการขบัรถเร็วและขบั
รถดว้ยความประมาท  ซ่ึงการขบัรถเร็วควรมีมาตรการในการควบคุมเวลารถในแต่ละต าแหน่งใหอ้ยูใ่น
ช่วงเวลาที่เหมาะสม  ซ่ึงอาจน าเทคโนโลยสีมยัใหม่ เขา้มาช่วยในการตรวจสอบ 

5.2.2  อุบติัเหตุที่เกิดขึ้นกบัรถโดยสารประจ าทางหลายกรณี เกิดขึ้นในช่วงถนนที่เป็นทางโคง้และมีความ
ลาดชนั  ปัจจุบนัประเทศไทยยงัไม่ไดมี้มาตรการควบคุมรถโดยสารขนาดใหญ่อยา่งเขม้งวดในเส้นทางที่มี
ความลาดชนั  เช่น ทางขึ้นลงภูเขา  ซ่ึงในเสน้ทางอนัตรายเหล่าน้ีควรมีการควบคุมรถโดยสารไม่ให้เขา้มาวิ่ง  
เน่ืองจากเส่ียงที่เกิดอุบติัเหตุ 

5.2.3  ควรมีมาตรการในการตรวจสอบสภาพรถโดยสารประทางให้เขม้งวด  โดยเฉพาะเขม็ขดันิรภยั  ประตู
นิรภยั  การยดึเบาะโดยสารกบัโครงสร้างที่แข็งแรง  อุปกรณ์ฉุกเฉินต่าง  ๆ ในตวัรถ  ซ่ึงจะช่วยอยา่งมากใน
การลดความรุนแรงของอุบติัเหตุที่เกิดขึ้น 

5.2.4  ควรมีงานวิจยัและพฒันาทางดา้นความปลอดภยัที่เกี่ยวขอ้งกบัรถโดยสารสาธารณะอยา่งต่อเน่ือง  
เน่ืองจากระบบขนส่งสาธารณะตอ้งเป็นระบบี่มีความเช่ือถือไดใ้นดา้นความปลอดภยั  จะท าใหค้นหันมาใช้
รถโดยสารสาธารณะกนัมากขึ้น  ลดการใชร้ถยนตส่์วนตวั 
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1. ขอมูลท่ัวไปของการเกิดอุบัติเหต ุ
 

ผูบันทึกขอมูล……………………………………….………. ผูแจงเตือนการเกิดเหตุใหหนวย RAIU........................................................... 
เวลาเกิดเหต ุ ……………………………. ………….………. วันที่/เวลาที่หนวย RAIU ไดรับแจงเหตุ…..................................................... 
วันที่เกิดเหตุ   ……………………………………….………. วันที่/เวลาที่หนวย RAIU ถึงที่เกิดเหตุ............................................................ 
 

1.1 ตําแหนงและสถานที่เกิดเหตุ    
พิกัดตําแหนง (GPS)  N......................................................  E...................................................... 

� กรณีที่เปนทางแยก:   ถนน.......................................................................ตัดกับถนน................................................................................ 

� กรณีที่เปนชวงถนน:  ถนน............................................... ระหวาง...................................................และ.................................................. 
ตําบล/อําเภอ/จังหวัด ...............................................................................................................................รหัสไปรษณีย..................................... 
เจาหนาที่ตํารวจผูรับผิดชอบคดี........................................................................................................................................................................... 

 

1.2 รายละเอียดการเกิดอุบัติเหต ุ

1.2.1 ลักษณะการเกิดอุบัติเหตุ �    ยวดยานชนกับยวดยาน  �    ยวดยานชนกับคนเดินถนน 

�    ยวดยานชนกับวัตถุอื่น ๆ  �    อุบัติเหตุซ่ึงไมมีการเฉี่ยวชน 
 

1.2.2 จํานวนยวดยานรวมในอุบัติเหตุ �    1 ยวดยาน �    2 ยวดยาน �    3 ยวดยาน �    มากกวา 3 ยวดยาน 

หมายเหต ุในกรณีที่อุบัติเหตุมีจํานวน มากกวา 3 ยวดยาน ใหกรอกขอมูลเพิ่มเติมในแบบฟอรมอีกชุดหนึ่งและแนบทายแบบฟอรมชุดนี้ 
 

                     �� ยวดยาน 1           �� ยวดยาน 2           �� ยวดยาน 3      (กรอกรหัสหมายเลข) 
            1) คนเดินเทา   2) รถเกงสวนบุคคล   3) รถกระบะ 4) รถจักรยานยนต 
            5) รถพวง/รถกึ่งพวง   6) รถบรรทุกขนาดใหญ (10ลอ)   7) รถบรรทุกขนาดกลาง(6ลอ) 8) รถบัสขนาดใหญ 
            9) รถบัสขนาดกลาง   10) รถจักรยาน   11) รถสามลอเครื่อง 12) รถสามลอถีบ 
           13) รถขับเคลื่อน 4 ลอ   14) รถตู (9-14 ที่นั่ง)   15) รถแวน (6-8 ที่นั่ง) 16) อื่นๆ....................................

  
ยวดยาน 1 

 
ยวดยาน 2 

 
ยวดยาน 3 

ยี่หอ ..................................................... ..................................................... ..................................................... 
รุน ..................................................... ..................................................... ..................................................... 
สภาพการดัดแปลงรถ ..................................................... ..................................................... ..................................................... 
ปที่ผลิต ..................................................... ..................................................... ..................................................... 
หลังจากอุบัติเหตุ ยวดยาน ถูกยายไป
ยัง 

..................................................... ..................................................... ..................................................... 

 

1.2.3 ในกรณีท่ีอุบัติเหตุมีความเกี่ยวของกับวัตถอุื่นๆ ตามแนวสายทาง ใหระบุ (ไดมากกวา 1 ขอ) 

�    อาคาร/ตึก/แนวกําแพง  �   ร้ัวกันอันตราย (Guard rail) �    วัตถุธรรมชาติ เชน ตนไม   �    เสาไฟฟา  

�    ตอมอสะพานลอย/ทางยกระดับ  �   คอสะพาน/ราวคอนกรีต �   อุปกรณ/เครื่องหมายจราจร �   เสาไฟสัญญาณจราจร 

�   อุปกรณระบบสาธารณูปโภคตางๆ �   สัตว   �   อื่นๆ.................................................................................
  

1.2.4 คําอธิบายรายละเอียดของอุบัติเหตุ 
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
……………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 
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2. สถานที่เกิดเหตุและสภาพแวดลอม 

2.1 สภาพทางกายภาพของบริเวณจุดเกิดเหต ุ

�    ชวงถนน   =  �   สามแยกรูปตัว T  �    ถนนตัดกัน (สี่แยก) +   �   ทางรวม  

�    ทางแยกรูปตัว Y         �   ทางเขา-ออก (ซอย) �    ทางตัดทางรถไฟ  �   ทางแยกมากกวา 4 ขา 

�    วงเวียน  �   จุดกลับรถ   �   อื่นๆ................................................................................ 

2.2 แสงสวางบริเวณจุดเกิดเหต ุ  

�   มืด    �   สวาง      �   อื่นๆ (อธิบายเพิ่มเติม)...................................................................................... 
2.3 สภาพอากาศ (เลือกไดมากกวา 1 ขอ) 

�   อากาศช้ืน �  มืดครึ้มมีเมฆมาก �   ฝนตกเล็กนอย   �   ฝนตกหนัก �   อากาศหนาว 
�   อากาศแหง          �  ทองฟาสดใส �   แดดจัด �   ลมแรง  �   อากาศรอน 

 อธิบายเพิ่มเติม.......................................................................................................................................................................... 
2.4 รายละเอียดของถนน 

2.4.1 ลักษณะหนาที่ของถนน ถนน 1 � 

(ช่ือถนน....................................................) 
ถนน 2 � 

(ช่ือถนน....................................................) 
 1) ทางดวน/ทางดวนพิเศษ   2) ถนนสายหลัก 3) ถนนสายรอง 

4) ถนนทองถิน่                    5) ถนนในเมือง 6) ถนนตรอก/ซอย 
 

2.4.2 ลักษณะผิวทาง 
 

ถนน 1 � 
 

ถนน 2 � 
 1) คอนกรีตเสริมเหล็ก         2) ลูกรัง/หินคลุก 3) แอสฟลติก คอนกรีต 

 4) หินคลุกราดยางมะตอย 5) อื่นๆ(ระบุ)........................... 
   

2.4.3 สภาพผิวทาง 
 

ถนน 1 � 
 

ถนน 2 � 
 1) เรียบ                 2) ขรุขระ              3) แหง           4) ช้ืน              5) เปยก 

2.4.4 ความสะอาดบนผิวทาง �  สะอาด        �  มีกรวด/ทราย/ขยะ     �  สะอาด        �  มีกรวด/ทราย/ขยะ     

2.4.5 ทิศทางการเดินรถบนถนน �  ทางเดียว     �  สองทาง �  ทางเดียว     �  สองทาง 

2.4.6 มีเกาะกลางถนนหรือไม �  ไมม ี           �  มี กวาง...................เมตร �  ไมม ี           �  มี กวาง...................เมตร 
 

2.4.7 เสนแบงทิศทางการจราจร (ในกรณี
ของถนนเดินรถ 2 ทางและไมมีเกาะกลาง) 

 

ถนน 1 � 
 

ถนน 2 � 
1) ไมมี               2)  เสนปะ           3) เสนทึบ    4)  เสนคู               5) เสนทึบขนานเสนปะ 
6)  เกาะสีตีเสน   7) หมุดสะทอนแสง  

             

2.4.8 เสนขอบทาง �  ไมมี      �  มี �  ไมมี      �  มี 

2.4.9 เสนแบงชองจราจร (ในกรณีที่มี
มากกวา 1 ชองจราจรตอทิศทาง) 

�  ไมมี      �  มี         �  มีหมุดสะทอนแสง  

� 1 ชองทางการเดินรถ/ทิศทาง 

�  ไมมี      �  มี         �  มีหมุดสะทอนแสง   

� 1 ชองทางการเดินรถ/ทิศทาง 

2.4.10 สภาพสีตีเสนและเครื่องหมายจราจร
บนผิวทาง (ในกรณีที่มี) 

�  ชัดเจน/อยูในสภาพดี       �  ชัดเจน/อยูในสภาพดี       

�  เลือนราง/ชํารุด �  เลือนราง/ชํารุด 
   

2.4.11 ลักษณะเรขาคณิตของถนน ถนน 1 � ถนน 2 � 
- โคงแนวราบ 1) ทางตรง         2)  โคงขวา       3) โคงซาย 4)  โคงคดเคี้ยวรูปตัว S 

การยกโคง (Super Elevation) �  ไมมี      �  มี �  ไมมี      �  มี 

การขยายโคง (Widening) �  ไมมี      �  มี          �  ไมมี      �  มี          
 

- โคงแนวดิ่ง 
 

ถนน 1 � 
 

ถนน 2 � 
 1) พื้นราบ    2) ทางลาดชันขึ้น     3) ยอดเนิน 4) ทางลาดชันลง          5) กนกระทะ 
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2.4.12 ไหลทาง �  ไมมี      �  มี  กวาง.................เมตร �  ไมมี      �  มี  กวาง.................เมตร 

สภาพ/วัสดุไหลทาง ……………………………………….…… ……………………………………………. 
   

2.4.13 จํานวนชองจราจรตอทิศทาง (หมายเหตุ ใหระบุทิศทางของกระแสจราจรและความกวางรวมของผิวจราจรในทิศทางนั้น ๆ ดวย) 

- ทิศทางที่ 1   ถนน 1 � (มุงทิศ.............../กวาง...........ม.)   ถนน 2 � (มุงทิศ.............../กวาง...........ม.) 

                       - ทิศทางที่ 2   ถนน 1 � (มุงทิศ.............../กวาง...........ม.)   ถนน 2 � (มุงทิศ.............../กวาง...........ม.) 
   

 1)  1 ชอง (มุงทิศ.............../กวาง.............ม.) 2)  2 ชอง (มุงทิศ.............../กวาง.............ม.) 

 3)  3 ชอง (มุงทิศ.............../กวาง............ม..) 4)  4 ชอง (มุงทิศ.............../กวาง.............ม.) 

 5)  5 ชอง (มุงทิศ.............../กวาง.............ม.) 6) > 5 ชอง (มุงทิศ............/กวาง.............ม.) 
 

2.4.14 เขตจํากัดความเร็ว 
 

ถนน 1 � 
 

ถนน 2 � 
  1)  มากกวา 110 กม./ชม. (ระบุ...............) 2)  110 กม./ชม. 
  3)  100 กม./ชม. 4)  90 กม./ชม. 
  5)  80 กม./ชม. 6)  70 กม./ชม. 
  7)  60 กม./ชม. 8)  50 กม./ชม. 
  9)  40 กม./ชม. 10) 30 กม./ชม.              11) 25 กม./ชม.

 

2.4.15 อุปกรณควบคุมการจราจร 
 

ถนน 1 � 
 

ถนน 2 � 

�  กรณีทางแยก 1) ไมมีการควบคุม 2)  ปายใหทาง 

 3) ปายหยุด           4)  ปายเตือนทางแยก 

 5) สัญญาณไฟจราจร 6)  ลูกเนินชะลอความเร็ว (Speed Hump) 

 7)  แถบเตือนชะลอความเร็ว (Rumble Strip) 8)  วงเวียน 

 9)  อื่นๆ....................................................  

กรณีมีอุปกรณควบคุมมากกวา 1 อุปกรณ โปรดระบุ...................................................  
 

�  กรณีชวงถนน 
 

ถนน 1 � 
 

ถนน 2 � 
 1) ไมมีการควบคุม 

3)  ปายเตือนชะลอความเร็ว 

2)  ปายหามแซง      

4)  ปายเตือนทางขึ้น/ลงเขา 

 5)  ปายเตือนจุดกลับรถ/สัญญาณไฟกระพริบ 6)  ปายเตือนถนนคดเคี้ยว/โคงอันตราย 

 7)  ลูกเนินชะลอความเร็ว (Speed Hump) 8)  แถบเตือนชะลอความเร็ว (Rumble Strip) 

 9)  ปาย/สัญญาณ/อุปกรณกั้นทางรถไฟ 10)  ปายทางขามหนาโรงเรียน/เขตชุมชน 

 11)  อื่นๆ....................................................  

กรณีมีอุปกรณควบคุมมากกวา 1 อุปกรณ โปรดระบุ...................................................  
 

2.5 บันทึกเพิ่มเติม 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
……………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 
……………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 
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2.6 Site Diagram จะตองประกอบดวย  
- ทิศทาง ลักษณะทางกายภาพ ตําแหนงปาย อุปกรณ และจุดสังเกตในบริเวณโดยรอบ 

- ระยะจากจุดอางอิงถึงจุดตาง ๆ ในบริเวณโดยรอบ 

- ตําแหนงของตัวรถ ณ จุดสุดทาย รองรอยตางๆ ซ่ึงปรากฏบนผิวจราจร และความยาว  

- จุดที่คาดวาจะเปนจุดชน และระยะถึง Center ของ Unit ตาง ๆ 
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U1-1. ขอมูลท่ัวไปของ ยวดยาน 1 
 

ยวดยาน 1 เปน      � ยานพาหนะ         � คนเดินเทา (ในกรณ ียวดยาน เปนคนเดินเทา ใหอางอิงแบบสํารวจขอมูลผูรวมในอุบัติเหตุ) 

ในกรณีที่ ยวดยาน 1 เปนยานพาหนะ จํานวนผูรวมใน ยวดยาน 1 (รวมคนขับ) เปน………………… คน 

ยี่หอ รุน สี ระยะทางที่ใชงาน (กิโลเมตร) เดือน/ปที่ผลิต 

...................................... ........................................ ................... ............................................... .......................... 

ชนิดรถ � รถเกงสวนบุคคล � รถยนตขับเคลื่อน 4 ลอ � รถจักรยาน � รถพวง /  รถกึ่งพวง 
 � รถกระบะ � รถจักรยานยนต � รถบัสขนาดใหญ � สามลอ  

 � รถแวน (6-8 ที่นั่ง) � รถบรรทุกขนาดกลาง (6ลอ)  � รถบรรทุกขนาดใหญ (10ลอ) � รถสามลอเคร่ือง  

 � รถตู (9-14 ที่นั่ง) � รถบัสขนาดกลาง                        � อื่น ๆ................................................................................. 

หมายเลขเครื่อง.......................................................................................     หมายเลขตัวถัง............................................................................ 

หมายเลขทะเบียน.....................................................................................      วันหมดอายุ................................................................................ 

ประกันภัย................................................................................................       วันหมดอายุ............................................................................... 

การดัดแปลง/ตอเติมจากมาตรฐานเดิม............................................................................................................................................................... 

U1-1.1    ขนาดเครื่องยนต................................................................. cc.   จํานวนลูกสูบ........................................................ลูกสูบ. 

U1-1.2   ระบบขับเคลื่อน � ลอหนา         � ลอหลัง          � 4 ลอ           � ทุกลอ              � ไมทราบ 

U1-1.3   เกียร  � Auto         � Manual  จํานวนเกียร……………ตําแหนงเกียรที่คางอยูหลังจากชน......................... 

U1-1.4   พวงมาลัย  � ทดกําลัง (Power) � ธรรมดา ……………………………………………………………………................. 

 ตําแหนงพวงมาลัยที่คางอยูหลังจากชน...............................................................................................................................……... 

U1-1.5   ระบบเบรก  

          -  เบรกหนา         � ดิสกเบรก        � ดรัมเบรก                  -  เบรกหลัง � ดิสกเบรก      � ดรัมเบรก  

          -  ระบบปองกันการลอลอก ABS   � มี           � ไมมี          

             - ระบบเพิ่มประสิทธิภาพการเบรกอื่น ๆ ……………………………………………………………………………………………… 
U1-1.6   ระบบชวงลาง 

- ระบบชวงลางคูหนา………………………………………  - ระบบชวงลางคูหลัง............................................................................... 

U1-1.7   อุปกรณเสริม                                                  [ หมายเหตุ : กรอกหมายเลข    1) มี      2) ไมมี]   

            - ระบบถุงลมนิรภัย Airbag �                 - ติดต้ังอุปกรณแกส LPG �                         - เครื่องปรับอากาศ   �  

            - ฟลมกรองแสงกระจกหนา �                 - ฟลมกรองแสงกระจกขาง/หลัง �               - กระจกมัว/สกปรก    �   

            - เครื่องเสียง  �                                      - โทรทัศนในรถยนต �                              - กระจกมองขาง/หลัง �  

U1-1.8  การทํางานของอุปกรณ/ระบบภายใน               [ หมายเหต ุ: กรอกหมายเลข    1) ปกติ      2) ไมปกติ]  

            - การทํางานของแผงหนาปด �               - การทํางานของระบบไฟ  [ไฟหนา  �    ไฟทาย  �     ไฟเลี้ยว  �    ไฟตัดหมอก  � ] 

            - การทํางานของที่ปดน้ําฝน  [การทํางาน  �    สภาพแผนยางรีดน้ํา  � ] 

U1-1.9  ขนาดและระยะของตัวรถ (ดูรูปประกอบ) 
น้ําหนักตัวรถ......................กก.   ความยาวตัวรถ...................................มม. ความกวางตัวรถ...........................................มม. 

ความกวางฐานลอ (ความยาวจากดุมลอหนาถึงดุมลอหลัง).....................................................มม.  

ระยะหางระหวางลอคูหนา.......................มม. ระยะหางระหวางลอคูหลัง...............................มม. 

ความสูงจากพื้นถึงขอบลางกระจกหนา (A)............................................มม. 

ความสูงจากพื้นถึงกระโปรงหนารถ (B)..................................................มม. 

ความยาวตามแนวราบกระโปรงหนา (X)………………………………….มม. 

ระยะยื่นกันชนหนา (Y)............................มม. ระยะยื่นกันชนหลัง .........................................มม. 

ความสูงจากพื้นถึงขอบบนกันชน (C).............................มม.    ความสูงจากพื้นถึงขอบลางกันชน (D)..................................มม. 
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U1-1.10 ปผลิต ขนาด ยี่หอ และสภาพยาง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

กรอกขอมูล ปผลิต ขนาด ยี่หอ และสภาพยาง 
                         สัปดาห/ปผลิต ยี่หอ/รุน ขนาด แรงดันลมยาง (PSI) ความลึกดอกยาง 

ยางหนาซาย      .....................    ................................ .........../..........R....... .........................PSI ......................มม. 

ยางหนาขวา      ..................... ................................ .........../..........R....... .........................PSI ......................มม. 

ยางหลังซาย      ..................... ................................ .........../..........R....... .........................PSI ......................มม. 

ยางหลังขวา      ..................... ................................ .........../..........R....... .........................PSI ......................มม. 
 
บันทึกเพิ่มเติม 
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

……………………………………………...………………………………………………………………………………………………………… 
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U1-2. ลักษณะและตําแหนงของความเสียหายบนตัวถัง ซ่ึงเกิดจากการชน 
 

หมายเหตุ ระยะตาง ๆ ของตัวรถ รองรอย และตําแหนงความเสียหายบนตัวรถ ใหบันทึกลงบนรูปภาพพรอมคําอธิบาย 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
บันทึกเพิ่มเติม 
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 
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U1-2. ลักษณะและตําแหนงของความเสียหายบนตัวถัง ซ่ึงเกิดจากการชน 

หมายเหตุ ระยะตาง ๆ ของตัวรถ รองรอย และตําแหนงความเสียหายบนตัวรถ ใหบันทึกลงบนรูปภาพพรอมคําอธิบาย 
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U1-2. ลักษณะและตําแหนงของความเสียหายบนตัวถัง ซ่ึงเกิดจากการชน 

หมายเหตุ ระยะตาง ๆ ของตัวรถ รองรอย และตําแหนงความเสียหายบนตัวรถ ใหบันทึกลงบนรูปภาพพรอมคําอธิบาย 
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U1-2. ลักษณะและตําแหนงของความเสียหายบนตัวถัง ซ่ึงเกิดจากการชน 

หมายเหตุ ระยะตาง ๆ ของตัวรถ รองรอย และตําแหนงความเสียหายบนตัวรถ ใหบันทึกลงบนรูปภาพพรอมคําอธิบาย 
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U1-2. ลักษณะและตําแหนงของความเสียหายบนตัวถัง ซ่ึงเกิดจากการชน 

หมายเหตุ ระยะตาง ๆ ของตัวรถ รองรอย และตําแหนงความเสียหายบนตัวรถ ใหบันทึกลงบนรูปภาพพรอมคําอธิบาย 
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U1-2. ลักษณะและตําแหนงของความเสียหายบนตัวถัง ซ่ึงเกิดจากการชน 

หมายเหตุ ระยะตาง ๆ ของตัวรถ รองรอย และตําแหนงความเสียหายบนตัวรถ ใหบันทึกลงบนรูปภาพพรอมคําอธิบาย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



รหัสอุบัติเหตุ        -                                            แบบฟอรมบนัทึกขอมูลการเกดิอุบัติเหต ุ51           

U1-2. ลักษณะและตําแหนงของความเสียหายบนตัวถัง ซ่ึงเกิดจากการชน 

หมายเหตุ ระยะตาง ๆ ของตัวรถ รองรอย และตําแหนงความเสียหายบนตัวรถ ใหบันทึกลงบนรูปภาพพรอมคําอธิบาย 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

บันทึกเพิ่มเติม 
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 

U1-3. การวิเคราะหลักษณะการชนเชงิลึกดวยการจําลองเหตุการณ (Crash Simulation) 

ความเร็วเดินทาง  ............. กม. /ชม. แบบจําลองที่ใช   ................................................................................ 

ความเร็วขณะชน  ............. กม. /ชม. แบบจําลองที่ใช   ................................................................................ 

ลักษณะการชน � ชนดานหนาตรง � ชนเฉียงดานหนาซาย � ชนเฉียงดานหนาขวา  

  � ชนดานขาง � ชนดานทาย � ชนเฉียงดานทาย  

  � เสียการควบคุม � พลิกคว่ํา � อื่นๆ …………………………..………… 

สภาพความเสียหาย และคําอธิบายเหตุการณบนแบบจําลอง 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 

…………………………………………………………………………………………………………………………………………….…………. 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 
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U1-4.  Check List ตรวจสอบการเก็บขอมูลสนามและการถายภาพ (นอกเหนือจาก แบบฟอรม) 

 � ระยะทางรวมวัดจากกอน-หลังชน Skid mark Lengths (pre and post impact) 

 � ระยะที่ผูถูกชนกระเด็นออกไปจากจุดชน Projection distance 

 � ระยะทางที่รถลากผูเกิดเหตุไปตามถนน Drag mark lengths 

 � หลักฐานซึ่งแสดงถึงตําแหนงกอนชน Evidence of pre-impact position 

 � ถายภาพ/วัดระยะของตําแหนงที่ชนบนรถ Photo/measurement of head contact on car 

 � ถายภาพ/วัดระยะสิ่งเสียหายอื่นๆ Photo/measurement of all other damage 

 � หลักฐานซึ่งแสดงถึงความพยายามที่จะหลีกเลี่ยงอุบัติเหตุ 

 � แสงสวางในกรณีที่เกิดขึ้นตอนกลางคืน (มองเห็นคนเดินเทาไดชัดเจน/พอเห็นเปนรูปรางคนหรือไม) 

 � ถายภาพมุมมองของรถทั้ง 8 ดานในแนวระดับ แลวมุมบน 

 � ถายภาพลอและสภาพดอกยาง 

 � ถายภาพอุปกรณติดรถมาตรฐานตาง ๆ อาทิเชน กระจกมองขาง/หลัง เข็มขัดนิรภัย และแผงหนาปด  

 � ถายภาพตําแหนงหมอนรองศีรษะ สภาพความเสียหายของเบาะโดยสาร และภายในหองโดยสารทุกจุด 

 � ถายภาพการทดลองนั่งในแตละเบาะโดยสาร 

 � ถายภาพ พวงมาลัย เกียร แปนครัช แปนเบรก และ แปนคันเรง 

 � ตําแหนงวัตถุสิ่งของที่ตกอยูในรถ 

 � ถายภาพสภาพแวดลอม ถนน และพื้นที่โดยรอบจุดเกิดเหตุ 
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U2-1. ขอมูลท่ัวไปของ ยวดยาน 2 
 

ยวดยาน 2 เปน      � ยานพาหนะ         � คนเดินเทา (ในกรณ ียวดยาน เปนคนเดินเทา ใหอางอิงแบบสํารวจขอมูลผูรวมในอุบัติเหตุ) 

ในกรณีที่ ยวดยาน เปนยานพาหนะ จํานวนผูรวมใน ยวดยาน 2 (รวมคนขับ) เปน………………… คน 

ยี่หอ รุน สี ระยะทางที่ใชงาน (กิโลเมตร) เดือน/ปที่ผลิต 

...................................... ........................................ ................... ............................................... .......................... 

ชนิดรถ � รถเกงสวนบุคคล � รถยนตขับเคลื่อน 4 ลอ � รถจักรยาน � รถพวง /  รถกึ่งพวง 
 � รถกระบะ � รถจักรยานยนต � รถบัสขนาดใหญ � สามลอ  

 � รถแวน (6-8 ที่นั่ง) � รถบรรทุกขนาดกลาง(6ลอ)  � รถบรรทุกขนาดใหญ(10ลอ) � รถสามลอเคร่ือง  

 � รถตู (9-14 ที่นั่ง) � รถบัสขนาดกลาง                        � อื่น ๆ................................................................................. 

หมายเลขเครื่อง.......................................................................................     หมายเลขตัวถัง............................................................................ 

หมายเลขทะเบียน.....................................................................................      วันหมดอายุ................................................................................ 

ประกันภัย................................................................................................       วันหมดอายุ............................................................................... 

การดัดแปลง/ตอเติมจากมาตรฐานเดิม................................................................................................................................................................... 

U2-1.1    ขนาดเครื่องยนต................................................................. cc.   จํานวนลูกสูบ........................................................ลูกสูบ. 

U2-1.2   ระบบขับเคลื่อน � ลอหนา         � ลอหลัง          � 4 ลอ           � ทุกลอ              � ไมทราบ 

U2-1.3   เกียร  � Auto         � Manual  จํานวนเกียร……………ตําแหนงเกียรที่คางอยูหลังจากชน......................... 

U2-1.4    พวงมาลัย  � ทดกําลัง (Power) � ธรรมดา ……………………………………………………………………................. 

              ตําแหนงพวงมาลัยที่คางอยูหลังจากชน...............................................................................................................................……... 

U2-1.5    ระบบเบรก  

          -  เบรกหนา � ดิสกเบรก    � ดรัมเบรก                  -  เบรกหลัง � ดิสกเบรก      � ดรัมเบรก  

          -  ระบบปองกันการลอลอก ABS   � มี           � ไมมี          

             - ระบบเพิ่มประสิทธิภาพการเบรกอื่น ๆ ……………………………………………………………………………………………… 
U2-1.6   ระบบชวงลาง 

- ระบบชวงลางคูหนา………………………………………  - ระบบชวงลางคูหลัง............................................................................... 

U2-1.7   อุปกรณเสริม                                                  [ หมายเหตุ : กรอกหมายเลข    1) มี      2) ไมมี]   

            - ระบบถุงลมนิรภัย Airbag �                 - ติดต้ังอุปกรณแกส LPG �                         - เครื่องปรับอากาศ �  

            - ฟลมกรองแสงกระจกหนา �                 - ฟลมกรองแสงกระจกขาง/หลัง �               - กระจกมัว/สกปรก �   

            - เครื่องเสียง �                                      - โทรทัศนในรถยนต �                              - กระจกมองขาง/หลัง �  

U2-1.8  การทํางานของอุปกรณ/ระบบภายใน               [ หมายเหต ุ: กรอกหมายเลข    1) ปกติ      2) ไมปกติ]  

            - การทํางานของแผงหนาปด �               - การทํางานของระบบไฟ  [ไฟหนา�    ไฟทาย�     ไฟเลี้ยว�    ไฟตัดหมอก� ]  

            - การทํางานของที่ปดน้ําฝน  [การทํางาน �    สภาพแผนยางรีดน้ํา� ] 

U2-1.9  ขนาดและระยะของตัวรถ (ดูรูปประกอบ) 
น้ําหนักตัวรถ......................กก.   ความยาวตัวรถ...................................มม. ความกวางตัวรถ...........................................มม. 

ความกวางฐานลอ (ความยาวจากดุมลอหนาถึงดุมลอหลัง).....................................................มม.  

ระยะหางระหวางลอคูหนา.......................มม. ระยะหางระหวางลอคูหลัง...............................มม. 

ความสูงจากพื้นถึงขอบลางกระจกหนา (A)............................................มม. 

ความสูงจากพื้นถึงกระโปรงหนารถ (B)..................................................มม. 

ความยาวตามแนวราบกระโปรงหนา (X)………………………………….มม. 

ระยะยื่นกันชนหนา (Y)............................มม. ระยะยื่นกันชนหลัง .........................................มม. 

ความสูงจากพื้นถึงขอบบนกันชน (C).............................มม.    ความสูงจากพื้นถึงขอบลางกันชน (D)..................................มม. 
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U2-1.10 ปผลิต ขนาด ยี่หอ และสภาพยาง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

กรอกขอมูล ปผลิต ขนาด ยี่หอ และสภาพยาง 
                         สัปดาห/ปผลิต ยี่หอ/รุน ขนาด แรงดันลมยาง (PSI) ความลึกดอกยาง 

ยางหนาซาย      .....................    ................................ .........../..........R....... .........................PSI ......................มม. 

ยางหนาขวา      ..................... ................................ .........../..........R....... .........................PSI ......................มม. 

ยางหลังซาย      ..................... ................................ .........../..........R....... .........................PSI ......................มม. 

ยางหลังขวา      ..................... ................................ .........../..........R....... .........................PSI ......................มม. 
 
บันทึกเพิ่มเติม 
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

……………………………………………...………………………………………………………………………………………………………… 
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U2-2. ลักษณะและตําแหนงของความเสียหายบนตัวถัง ซ่ึงเกิดจากการชน 
 

หมายเหตุ ระยะตาง ๆ ของตัวรถ รองรอย และตําแหนงความเสียหายบนตัวรถ ใหบันทึกลงบนรูปภาพพรอมคําอธิบาย 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
บันทึกเพิ่มเติม 
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………  
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U2-2. ลักษณะและตําแหนงของความเสียหายบนตัวถัง ซ่ึงเกิดจากการชน 

หมายเหตุ ระยะตาง ๆ ของตัวรถ รองรอย และตําแหนงความเสียหายบนตัวรถ ใหบันทึกลงบนรูปภาพพรอมคําอธิบาย 
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U2-2. ลักษณะและตําแหนงของความเสียหายบนตัวถัง ซ่ึงเกิดจากการชน 

หมายเหตุ ระยะตาง ๆ ของตัวรถ รองรอย และตําแหนงความเสียหายบนตัวรถ ใหบันทึกลงบนรูปภาพพรอมคําอธิบาย 
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U2-2. ลักษณะและตําแหนงของความเสียหายบนตัวถัง ซ่ึงเกิดจากการชน 

หมายเหตุ ระยะตาง ๆ ของตัวรถ รองรอย และตําแหนงความเสียหายบนตัวรถ ใหบันทึกลงบนรูปภาพพรอมคําอธิบาย 
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U2-2. ลักษณะและตําแหนงของความเสียหายบนตัวถัง ซ่ึงเกิดจากการชน 

หมายเหตุ ระยะตาง ๆ ของตัวรถ รองรอย และตําแหนงความเสียหายบนตัวรถ ใหบันทึกลงบนรูปภาพพรอมคําอธิบาย 
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U2-2. ลักษณะและตําแหนงของความเสียหายบนตัวถัง ซ่ึงเกิดจากการชน 
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บันทึกเพิ่มเติม 
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 

U2-3. การวิเคราะหลักษณะการชนเชงิลึกดวยการจําลองเหตุการณ (Crash Simulation) 

ความเร็วเดินทาง  ............. กม. /ชม. แบบจําลองที่ใช   ................................................................................ 

ความเร็วขณะชน  ............. กม. /ชม. แบบจําลองที่ใช   ................................................................................ 

ลักษณะการชน � ชนดานหนาตรง � ชนเฉียงดานหนาซาย � ชนเฉียงดานหนาขวา  

  � ชนดานขาง � ชนดานทาย � ชนเฉียงดานทาย  

  � เสียการควบคุม � พลิกคว่ํา � อื่นๆ …………………………..………… 

สภาพความเสียหาย และคําอธิบายเหตุการณบนแบบจําลอง 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 

…………………………………………………………………………………………………………………………………………….…………. 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 
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U2-4.  Check List ตรวจสอบการเก็บขอมูลสนามและการถายภาพ (นอกเหนือจาก แบบฟอรม) 

 � ระยะทางรวมวัดจากกอน-หลังชน Skid mark Lengths (pre and post impact) 

 � ระยะที่ผูถูกชนกระเด็นออกไปจากจุดชน Projection distance 

 � ระยะทางที่รถลากผูเกิดเหตุไปตามถนน Drag mark lengths 

 � หลักฐานซึ่งแสดงถึงตําแหนงกอนชน Evidence of pre-impact position 

 � ถายภาพ/วัดระยะของตําแหนงที่ชนบนรถ Photo/measurement of head contact on car 

 � ถายภาพ/วัดระยะสิ่งเสียหายอื่นๆ Photo/measurement of all other damage 

 � หลักฐานซึ่งแสดงถึงความพยายามที่จะหลีกเลี่ยงอุบัติเหตุ 

 � แสงสวางในกรณีที่เกิดขึ้นตอนกลางคืน (มองเห็นคนเดินเทาไดชัดเจน/พอเห็นเปนรูปรางคนหรือไม) 

 � ถายภาพมุมมองของรถทั้ง 8 ดานในแนวระดับ แลวมุมบน 

 � ถายภาพลอและสภาพดอกยาง 

 � ถายภาพอุปกรณติดรถมาตรฐานตาง ๆ อาทิเชน กระจกมองขาง/หลัง เข็มขัดนิรภัย และแผงหนาปด  

 � ถายภาพตําแหนงหมอนรองศีรษะ สภาพความเสียหายของเบาะโดยสาร และภายในหองโดยสารทุกจุด 

 � ถายภาพการทดลองนั่งในแตละเบาะโดยสาร 

 � ถายภาพ พวงมาลัย เกียร แปนครัช แปนเบรก และ แปนคันเรง 

 � ตําแหนงวัตถุสิ่งของที่ตกอยูในรถ 

 � ถายภาพสภาพแวดลอม ถนน และพื้นที่โดยรอบจุดเกิดเหตุ 
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U3-1. ขอมูลท่ัวไปของ ยวดยาน 3 
 

ยวดยาน 3 เปน      � ยานพาหนะ         � คนเดินเทา (ในกรณ ียวดยาน เปนคนเดินเทา ใหอางอิงแบบสํารวจขอมูลผูรวมในอุบัติเหตุ) 

ในกรณีที่ ยวดยาน 3 เปนยานพาหนะ จํานวนผูรวมใน ยวดยาน 3 (รวมคนขับ) เปน………………… คน 

ยี่หอ รุน สี ระยะทางที่ใชงาน (กิโลเมตร) เดือน/ปที่ผลิต 

...................................... ........................................ ................... ............................................... .......................... 

ชนิดรถ � รถเกงสวนบุคคล � รถยนตขับเคลื่อน 4 ลอ � รถจักรยาน � รถพวง /  รถกึ่งพวง 
 � รถกระบะ � รถจักรยานยนต � รถบัสขนาดใหญ � สามลอ  

 � รถแวน (6-8 ที่นั่ง) � รถบรรทุกขนาดกลาง(6ลอ)  � รถบรรทุกขนาดใหญ(10ลอ) � รถสามลอเคร่ือง  

 � รถตู (9-14 ที่นั่ง) � รถบัสขนาดกลาง                        � อื่น ๆ................................................................................. 

หมายเลขเครื่อง.......................................................................................     หมายเลขตัวถัง............................................................................ 

หมายเลขทะเบียน.....................................................................................      วันหมดอายุ................................................................................ 

ประกันภัย................................................................................................       วันหมดอายุ............................................................................... 

การดัดแปลง/ตอเติมจากมาตรฐานเดิม................................................................................................................................................................... 

U3-1.1    ขนาดเครื่องยนต................................................................. cc.   จํานวนลูกสูบ........................................................ลูกสูบ. 

U3-1.2   ระบบขับเคลื่อน � ลอหนา         � ลอหลัง          � 4 ลอ           � ทุกลอ              � ไมทราบ 

U3-1.3   เกียร  � Auto         � Manual  จํานวนเกียร……………ตําแหนงเกียรที่คางอยูหลังจากชน......................... 

U3-1.4   พวงมาลัย  � ทดกําลัง (Power) � ธรรมดา ……………………………………………………………………................. 

 ตําแหนงพวงมาลัยที่คางอยูหลังจากชน...............................................................................................................................……... 

U3-1.5   ระบบเบรก  

          -  เบรกหนา � ดิสกเบรก    � ดรัมเบรก                  -  เบรกหลัง � ดิสกเบรก      � ดรัมเบรก  

          -  ระบบปองกันการลอลอก ABS   � มี           � ไมมี          

             - ระบบเพิ่มประสิทธิภาพการเบรกอื่น ๆ ……………………………………………………………………………………………… 
U3-1.6   ระบบชวงลาง 

- ระบบชวงลางคูหนา………………………………………  - ระบบชวงลางคูหลัง............................................................................... 

U3-1.7   อุปกรณเสริม                                                  [ หมายเหตุ : กรอกหมายเลข    1) มี      2) ไมมี]   

            - ระบบถุงลมนิรภัย Airbag �                 - ติดต้ังอุปกรณแกส LPG �                         - เครื่องปรับอากาศ �  

            - ฟลมกรองแสงกระจกหนา �                 - ฟลมกรองแสงกระจกขาง/หลัง �               - กระจกมัว/สกปรก �   

            - เครื่องเสียง �                                      - โทรทัศนในรถยนต �                              - กระจกมองขาง/หลัง �  

U3-1.8  การทํางานของอุปกรณ/ระบบภายใน               [ หมายเหต ุ: กรอกหมายเลข    1) ปกติ      2) ไมปกติ]  

            - การทํางานของแผงหนาปด �               - การทํางานของระบบไฟ  [ไฟหนา  �    ไฟทาย  �     ไฟเลี้ยว  �    ไฟตัดหมอก � ] 

            - การทํางานของที่ปดน้ําฝน  [การทํางาน �    สภาพแผนยางรีดน้ํา� ] 

U3-1.9  ขนาดและระยะของตัวรถ (ดูรูปประกอบ) 
น้ําหนักตัวรถ......................กก.   ความยาวตัวรถ...................................มม. ความกวางตัวรถ...........................................มม. 

ความกวางฐานลอ (ความยาวจากดุมลอหนาถึงดุมลอหลัง).....................................................มม.  

ระยะหางระหวางลอคูหนา.......................มม. ระยะหางระหวางลอคูหลัง...............................มม. 

ความสูงจากพื้นถึงขอบลางกระจกหนา (A)............................................มม. 

ความสูงจากพื้นถึงกระโปรงหนารถ (B)..................................................มม. 

ความยาวตามแนวราบกระโปรงหนา (X)………………………………….มม. 

ระยะยื่นกันชนหนา (Y)............................มม. ระยะยื่นกันชนหลัง .........................................มม. 

ความสูงจากพื้นถึงขอบบนกันชน (C).............................มม.    ความสูงจากพื้นถึงขอบลางกันชน (D)..................................มม. 
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U3-1.10 ปผลิต ขนาด ยี่หอ และสภาพยาง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

กรอกขอมูล ปผลิต ขนาด ยี่หอ และสภาพยาง 
                         สัปดาห/ปผลิต ยี่หอ/รุน ขนาด แรงดันลมยาง (PSI) ความลึกดอกยาง 

ยางหนาซาย      .....................    ................................ .........../..........R....... .........................PSI ......................มม. 

ยางหนาขวา      ..................... ................................ .........../..........R....... .........................PSI ......................มม. 

ยางหลังซาย      ..................... ................................ .........../..........R....... .........................PSI ......................มม. 

ยางหลังขวา      ..................... ................................ .........../..........R....... .........................PSI ......................มม. 
 
บันทึกเพิ่มเติม 
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

……………………………………………...………………………………………………………………………………………………………… 
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U3-2. ลักษณะและตําแหนงของความเสียหายบนตัวถัง ซ่ึงเกิดจากการชน 
 

หมายเหตุ ระยะตาง ๆ ของตัวรถ รองรอย และตําแหนงความเสียหายบนตัวรถ ใหบันทึกลงบนรูปภาพพรอมคําอธิบาย 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
บันทึกเพิ่มเติม 
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………  
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U3-2. ลักษณะและตําแหนงของความเสียหายบนตัวถัง ซ่ึงเกิดจากการชน 

หมายเหตุ ระยะตาง ๆ ของตัวรถ รองรอย และตําแหนงความเสียหายบนตัวรถ ใหบันทึกลงบนรูปภาพพรอมคําอธิบาย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



รหัสอุบัติเหตุ        -                                            แบบฟอรมบนัทึกขอมูลการเกดิอุบัติเหต ุ51           

U3-2. ลักษณะและตําแหนงของความเสียหายบนตัวถัง ซ่ึงเกิดจากการชน 

หมายเหตุ ระยะตาง ๆ ของตัวรถ รองรอย และตําแหนงความเสียหายบนตัวรถ ใหบันทึกลงบนรูปภาพพรอมคําอธิบาย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



รหัสอุบัติเหตุ        -                                            แบบฟอรมบนัทึกขอมูลการเกดิอุบัติเหต ุ51           

U3-2. ลักษณะและตําแหนงของความเสียหายบนตัวถัง ซ่ึงเกิดจากการชน 

หมายเหตุ ระยะตาง ๆ ของตัวรถ รองรอย และตําแหนงความเสียหายบนตัวรถ ใหบันทึกลงบนรูปภาพพรอมคําอธิบาย 
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U3-2. ลักษณะและตําแหนงของความเสียหายบนตัวถัง ซ่ึงเกิดจากการชน 

หมายเหตุ ระยะตาง ๆ ของตัวรถ รองรอย และตําแหนงความเสียหายบนตัวรถ ใหบันทึกลงบนรูปภาพพรอมคําอธิบาย 
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U3-2. ลักษณะและตําแหนงของความเสียหายบนตัวถัง ซ่ึงเกิดจากการชน 

หมายเหตุ ระยะตาง ๆ ของตัวรถ รองรอย และตําแหนงความเสียหายบนตัวรถ ใหบันทึกลงบนรูปภาพพรอมคําอธิบาย 
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U3-2. ลักษณะและตําแหนงของความเสียหายบนตัวถัง ซ่ึงเกิดจากการชน 

หมายเหตุ ระยะตาง ๆ ของตัวรถ รองรอย และตําแหนงความเสียหายบนตัวรถ ใหบันทึกลงบนรูปภาพพรอมคําอธิบาย 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

บันทึกเพิ่มเติม 
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 

U3-3. การวิเคราะหลักษณะการชนเชงิลึกดวยการจําลองเหตุการณ (Crash Simulation) 

ความเร็วเดินทาง  ............. กม. /ชม. แบบจําลองที่ใช   ................................................................................ 

ความเร็วขณะชน  ............. กม. /ชม. แบบจําลองที่ใช   ................................................................................ 

ลักษณะการชน � ชนดานหนาตรง � ชนเฉียงดานหนาซาย � ชนเฉียงดานหนาขวา  

  � ชนดานขาง � ชนดานทาย � ชนเฉียงดานทาย  

  � เสียการควบคุม � พลิกคว่ํา � อื่นๆ …………………………..………… 

สภาพความเสียหาย และคําอธิบายเหตุการณบนแบบจําลอง 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 

…………………………………………………………………………………………………………………………………………….…………. 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 
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U3-4.  Check List ตรวจสอบการเก็บขอมูลสนามและการถายภาพ (นอกเหนือจาก แบบฟอรม) 

 � ระยะทางรวมวัดจากกอน-หลังชน Skid mark Lengths (pre and post impact) 

 � ระยะที่ผูถูกชนกระเด็นออกไปจากจุดชน Projection distance 

 � ระยะทางที่รถลากผูเกิดเหตุไปตามถนน Drag mark lengths 

 � หลักฐานซึ่งแสดงถึงตําแหนงกอนชน Evidence of pre-impact position 

 � ถายภาพ/วัดระยะของตําแหนงที่ชนบนรถ Photo/measurement of head contact on car 

 � ถายภาพ/วัดระยะสิ่งเสียหายอื่นๆ Photo/measurement of all other damage 

 � หลักฐานซึ่งแสดงถึงความพยายามที่จะหลีกเลี่ยงอุบัติเหตุ 

 � แสงสวางในกรณีที่เกิดขึ้นตอนกลางคืน (มองเห็นคนเดินเทาไดชัดเจน/พอเห็นเปนรูปรางคนหรือไม) 

 � ถายภาพมุมมองของรถทั้ง 8 ดานในแนวระดับ แลวมุมบน 

 � ถายภาพลอและสภาพดอกยาง 

 � ถายภาพอุปกรณติดรถมาตรฐานตาง ๆ อาทิเชน กระจกมองขาง/หลัง เข็มขัดนิรภัย และแผงหนาปด  

 � ถายภาพตําแหนงหมอนรองศีรษะ สภาพความเสียหายของเบาะโดยสาร และภายในหองโดยสารทุกจุด 

 � ถายภาพการทดลองนั่งในแตละเบาะโดยสาร 

 � ถายภาพ พวงมาลัย เกียร แปนครัช แปนเบรก และ แปนคันเรง 

 � ตําแหนงวัตถุสิ่งของที่ตกอยูในรถ 

 � ถายภาพสภาพแวดลอม ถนน และพื้นที่โดยรอบจุดเกิดเหตุ 
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แบบสํารวจขอมูลผูรวมในอุบัติเหตุ 
จํานวนยวดยาน……………………   จํานวนคนที่อยูใน ยวดยาน............................. (รวมคนขับ) 

    ในกรณีที่ ยวดยาน มีเฉพาะผูขับขี่ ใชเฉพาะ ตอนที่ 1 (สําหรับผูขับขี่) 

   ในกรณีที่ ยวดยาน มีผูโดยสารมาดวย ใหใช ตอนที่ 1 (สําหรับผูขับขี่) และ ตอนที ่2 (สําหรับผูโดยสารที่มาดวย) 

   ในกรณีที่ ยวดยาน มีเฉพาะผูเดินถนน ใหใช ตอนที่ 3 
 

ตอนที่ 1 (สําหรับผูขับขี่) 
1. ขอมูลทั่วไปของผูขับขี่ 

ช่ือ.........................................................................นามสกุล............................................................................................ 

ที่อยูปจจุบัน..........................................................................................................................โทรศัพท.............................. 

วัน/เดือน/ป เกิด............./................../...............     เพศ     ชาย    หญิง 

สถานภาพสมรส        โสด                 สมรส                  อื่นๆ............................................................................. 

อาชีพ   ขาราชการ    พนักงานบริษัท    ธุรกิจสวนตัว    เกษตรกร       

   นักเรียน/นักศึกษา   แมบาน    ผูใชแรงงาน    วางงาน       

   สมณะเพศ    อื่น ๆ (ระบุ)......................................................................................... 
 

2. ขอมูลดานการขับขี่ของผูขับขี่ 

2.1 ขับรถมานาน.................ป     

2.2 ความถี่ในการขับขี่    ทุกวัน  3 ครั้งตอสัปดาห   2 ครั้งตอสัปดาห  

1 ครั้งตอสัปดาห   นอยกวา 1 ครั้งตอสัปดาห 

2.3 ใบขับขี่      ไมมี       มี  

        ถามี    ประเภทของใบขับขี่............................................................................................................ 

วันหมดอายุ................................................................................................................................. 

2.4 กอนหนานี้เคยมีประวัติขับรถเกิดอุบัติเหตุหรือไม               ไมเคย     เคย กี่ครั้ง............................. 

      อุบัติเหตุครั้งสุดทายเมื่อไร ...................................................................................................................................... 
 

3. ขอมูลดานสุขภาพของผูขับขี่ 

    3.1 โรคประจําตัว  

      3.1.1ลมชัก  ไมมี  มี (ถามีโปรดระบุการรักษา........................................................................) 

      3.1.2 เบาหวาน  ไมมี  มี (ถามีโปรดระบุการรักษา........................................................................) 

      3.1.3 โรคหัวใจ  ไมมี  มี (ถามีโปรดระบุการรักษา........................................................................) 

      3.1.4 สายตา  ไมมี     มี          สายตาสั้น   สั้นเทาไหร.......................       สวมแวนหรือคอนแทคเลนส 

   สายตายาว  ยาวเทาไหร.........................        สวมแวนหรือคอนแทคเลนส   

                                   อื่น ๆ (ระบุ)......................................................................................................... 

       3.1.5 หู (ผูถามประเมินเอง)  ปกติ   หูตึงนอย  หูตึงมาก  

       3.1.6 โรคอื่นๆ (เชน โรคทางระบบประสาท) ระบุ................................................................................................... 

 3.2 พฤติกรรมการบริโภค 

      3.2.1 การดื่มเครื่องดื่มแอลกอฮอล (เหลา เบียร ไวน อื่น ๆ)     ไมด่ืม    ด่ืม   

      3.2.2 การดื่มเครื่องดื่มที่มีคาเฟอีน (ชา กาแฟ อื่น ๆ)   ไมด่ืม    ด่ืม   

       3.2.3 การดื่มเครื่องดื่มชูกําลัง (ลิโพ กระทิงแดง M150 อื่น ๆ)  ไมด่ืม    ด่ืม 

       3.2.4 เคยมีการใชสารเสพติดหรือสารซ่ึงมีฤทธิ์ตอระบบประสาท  ไมเคย    เคย 

       3.2.5 มีการใชยาเปนประจําหรือไม           ไมใช    ใช   

               ถาใช ใหระบุชนิดยาและโรคที่ใชยานั้น ๆ.................................................................................................... 
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4. ขอมูลผูขับขี่กอนเกิดอุบัติเหตุ 

4.1 ขอมูลการเดินทาง 

จุดเริ่มตนของการเดินทาง........................................................................................................................... 

จุดหมายปลายทาง..................…………………………………………………………………………………... 

จุดประสงคของการเดินทาง........................................................................................................................ 

ผูขับขี่ใชเสนทางนี้เปนประจําหรือมีความคุนเคยกับเสนทางเปนอยางดีหรือไม  ใช  ไมใช  

รถคันที่เกิดอุบัติเหตุเปนรถของตัวเองหรือไม   

 ใช  ไมใช  ระบุ (ยืม เชา ใชในงาน อื่น ๆ)................................................................................…. 
  

4.2 ความระลึกถึงความปลอดภัยของผูขับขี่ 

สําหรับกรณีของรถยนต ผูขับขี่ใชเข็มขัดนิรภัย (Seat belt) หรือไม    ใช  ไมใช  

  สําหรับกรณีของจักรยานยนต ผูขับขี่สวมหมวกกันนอก (Helmet) หรือไม  ใช  ไมใช  
 

4.3 ขณะขับขี่กอนเกิดอุบัติเหตุมีการทํากิจกรรมดังตอไปนี้หรือไม (ตอบไดมากกวา 1 ขอ) 

 ไมมีกิจกรรมใด ๆ   คุยกับผูรวมเดินทาง  คุยโทรศัพทมือถือ  

 สนใจกิจกรรมสองขางทาง  เปดเพลงฟง   อื่น ๆ (ระบุ)........................................   
 

4.4 ลักษณะของรองเทาที่สวมใสขณะขับขี่ 

 รองเทาผูหญิงสนสูง/ตึก  รองเทาบูท  รองเทาผาใบ/กีฬา  รองเทาแตะ  

 รองเทาหนังผูชาย   ไมสวมรองเทา  อื่น ๆ (ระบุ)........................................................ 

 4.5 การแตงกาย (อธิบาย) ........................................................................................................................................... 
 

4.6 มีการดื่มเครื่องด่ืมแอลกอฮอลกอนการเกิดอุบัติเหตุหรือไม (ภายใน 24 ชม.)   

 ไมด่ืม   

 ด่ืม   ชนิดของเครื่องดื่ม........................................................................................................................ 

จํานวนที่ด่ืม (จํานวนแกว)............................................................................................................. 

ชวงเวลาที่ด่ืม ต้ังแต.....................น. ถึง..........................น. 
 

4.7 สภาพอารมณกอนการเกิดอุบัติเหตุ  

 ปกติ    

 ไมปกติ (เชน ทะเลาะกับผูอื่นมา ญาติเสีย ตกงาน) ใหระบุ.......................................................................... 
 

4.8 ปจจัยเบื้องตนเพื่อบงช้ีความออนเพลียของผูขับขี่ 

กอนการเกิดเหตุขับ รถมานาน............................................................ชม.  

คืนกอนหนาการเกิดอุบัติเหตุ ไดนอน...................................................ชม.  

โดยปกติ นอนวันละ..........................ชม.          ชวงเวลานอนปกติระหวาง………..……….…ถึง..…………...…… 
        

4.9 การใชยากอนการเกิดอุบัติเหตุ 

4.9.1 ขณะนี่อยูระหวางการบําบัดโรคตามคําสงแพทยซ่ึงจะตองมาการใชยาอยางตอเนื่อง  ไมมี      มี 

  ถามี ใหระบุชนิดยาและโรคที่ใชยานั้น ๆ............................................................................................. 

4.9.2 ใน 24 ชม. กอนเกิดเหตุ ผูขับขี่กินยาอะไรบาง (นอกเหนือจากขอ 4.8.1) 

ยาแกหวัด    ไมไดกิน    กิน   ปริมาณยาที่กิน.............................เวลาที่กิน............ 

ยานอนหลับ   ไมไดกิน    กิน   ปริมาณยาที่กิน.............................เวลาที่กิน............ 

   อื่น ๆ ระบุ........................................................................................................................................ 
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5. ขอมูลทางการแพทย (อาจไมไดจากผูขับขี่ พยาบาลผูสัมภาษณจะตองหาจากแหลงขอมูลอื่น ๆ) 

5.1 ความรุนแรงของการบาดเจ็บของผูขับขี่ 

 ไมมีการบาดเจ็บ 

 เล็กนอย (First Aid - สามารถกลับบานไดหลังจากการปฐมพยาบาลเบื้องตน)    

 สังเกตการณ (Observe – รอดูอาการภายใน 24ชม.) 

 รุนแรง (Hospital Admission - จําเปนจําตองทําการรักษาตัวในโรงพยาบาล)  

เวลาที่จําเปนตองรับการรักษาตัวในโรงพยาบาล......................................  วัน 

 วันที่สัมภาษณเปนวันที่..................................ของการรักษาตัวในโรงพยาบาล  

 

 5.2 การทดสอบดานจิตวิทยา (ตามแบบฟอรม) 
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5.3 ตําแหนงและรายละเอียดการบาดเจ็บ (สามารถบันทึกลงในหนานี้ไดเลย) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

เขียนอธิบายเพิ่มเติมขอ หรือมีรูปถายการไดรับการบาดเจ็บประกอบ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 
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6. ขอมูลอื่น ๆ จากการสัมภาษณ 

     รายละเอียดอื่น ๆ ที่นาจะเปนปจจัยใหเกิดอุบัติเหตุ เชน ถูกรถอื่นแซง ปาดหนา หรือกําลังแซงรถอื่น (สัมภาษณจากผูขับขี่)......................... 

............................................................................................................................................................................................................... 

............................................................................................................................................................................................................... 

............................................................................................................................................................................................................... 

............................................................................................................................................................................................................... 

............................................................................................................................................................................................................... 

............................................................................................................................................................................................................... 

............................................................................................................................................................................................................... 
ตอนที่ 2 (สําหรับผูโดยสาร)   
1. การระบุหมายเลขบุคคล (Person Number)  

 จํานวนผูนั่งรถทั้งหมด (รวมคนขับ)...............................................คน  บาดเจ็บ......................................................คน 

 แบบสอบถามฉบับนี้สําหรับ ผูโดยสารหมายเลขบุคคล (Person Number)..................................................................... 

 ตําแหนงที่นั่งในรถยนต/ ลําดับที่ซอนบนเบาะจักรยานยนต............................................................................................ 
   

Sketch ตําแหนงผูโดยสารที่ถูกสัมภาษณ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
หมายเหต ุในกรณีที่ผูโดยสารมีมากกวา 1 คน จะตองระบุหมายเลขบุคคล (Person Number) ใหถูกตองชัดเจน 

 

2. ขอมูลทั่วไปของผูโดยสารบุคคลหมายเลข (Person Number)…………………. 

ช่ือ.........................................................................นามสกุล............................................................................................. 

ที่อยูปจจุบัน...........................................................................................................................โทรศัพท.............................. 

วัน/เดือน/ป เกิด............./................../...............     เพศ            ชาย    หญิง 

สถานภาพสมรส        โสด              สมรส           อื่นๆ............................................................................. 

อาชีพ   ขาราชการ    พนักงานบริษัท    ธุรกิจสวนตัว    เกษตรกร       

   นักเรียน/นักศึกษา   แมบาน    ผูใชแรงงาน    วางงาน       

   สมณะเพศ    อื่น ๆ (ระบุ)........................................................................................... 

มีความสัมพันธอยางไรกับผูขับขี่ 

  สามี/ภรรยา    บิดา/มารดา    ผูปกครอง/เจานาย   ญาติ       

  บุตร/ธิดา    เพื่อน/เพื่อนรวมงาน   ผูใตบังคับบัญชา/ลูกนอง   คูรัก       

  ไมรูจัก    อื่น ๆ (ระบุ)........................................................................................... 
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3. ขอมูลของผูโดยสารกอนเกิดอุบัติเหตุ 

 3.1   ขอมูลการเดินทาง 

จุดเริ่มตนของการเดินทาง................................................................................................................................................. 

จุดหมายของการเดินทาง………………………………………………………………………………………………................. 

จุดประสงคของการเดินทาง............................................................................................................................................... 
  

3.2 ความระลึกถึงความปลอดภัยของผูขับขี่ 

       สําหรับกรณีของรถยนต ผูโดยสารใชเข็มขัดนิรภัย (Seat belt) หรือไม    ใช  ไมใช  

        สําหรับกรณีของจักรยานยนต ผูโดยสารสวมหมวกกันนอก (Helmet) หรือไม  ใช  ไมใช  
 

3.3 ขณะขับขี่กอนเกิดอุบัติเหตุมีการทํากิจกรรมดังตอไปนี้หรือไม (ตอบไดมากกวา 1 ขอ) 

 ไมมีกิจกรรมใด ๆ   คุยกับผูรวมเดินทาง  คุยโทรศัพทมือถือ  

 สนใจกิจกรรมสองขางทาง  เปดเพลงหรือเปดวิทยุฟง  อื่น ๆ (ระบุ).................................................... 
 

4. ขอมูลของผูขับขี่กอนเกิดอุบัติเหตุโดยการสอบถามจากผูโดยสาร 

4.1 ผูขับขี่ไดมีการด่ืมเครื่องดื่มแอลกอฮอลกอนการเกิดอุบัติเหตุหรือไม (ภายใน 24ชม.)  

 ไมด่ืม   ด่ืม     ไมทราบ 
 

4.2 สภาพอารมณของผูขับขี่กอนการเกิดอุบัติเหตุ  

 ปกติ    

 ไมปกติ (เชน ทะเลาะกับผูอื่นมา ญาติเสีย ตกงาน) ใหระบุ.................................................................................... 
 

4.3 กอนการเกิดเหตุ ขับรถมานาน.................................................ชม. (พยายามหาวารางกายผูขับรถออนเพลียหรือไม) 
  

4.4 ผูขับขี่มีโรคประจําตัวดังตอไปนี้หรือไม  

4.4.1 ลมชัก   ไมมี  มี (ระบุ (นานเทาไหร/ความรุนแรง)..............................................)   ไมทราบ 

4.4.2 เบาหวาน    ไมมี  มี (ระบุ (นานเทาไหร/ความรุนแรง)..............................................)   ไมทราบ      

4.4.3 โรคหัวใจ   ไมมี  มี (ระบุ (นานเทาไหร/ความรุนแรง)..............................................)   ไมทราบ     

4.4.4 สายตา   ไมมี  มี (ระบุ (นานเทาไหร/ความรุนแรง)..............................................)   ไมทราบ 

 4.4.5 หูตึง   ไมมี  มี (ระบุ (นานเทาไหร/ความรุนแรง)..............................................)   ไมทราบ 

4.4.6 โรคอื่นๆ (เชน โรคทางระบบประสาท) ระบุ................................................................................................... 
  

4.5 ผูขับขี่มีการใชยาเปนประจําหรือไม    ไมใช    ใช  ไมทราบ 

       ถาใชใหระบุชนิดยาและโรคที่ใชยานั้น ๆ ............................................................................................................... 
 

5. ขอมูลทางการแพทย (อาจไมไดจากผูโดยสาร พยาบาลผูสัมภาษณจะตองหาจากแหลงขอมูลอื่น ๆ) 

5.1 ความรุนแรงของการบาดเจ็บของโดยสาร 

 ไมมีการบาดเจ็บ 

 เล็กนอย (First Aid - สามารถกลับบานไดหลังจากการปฐมพยาบาลเบื้องตน)    

 สังเกตการณ (Observe – รอดูอาการ) 

 รุนแรง (Hospital Admission - จําเปนจําตองทําการรักษาตัวในโรงพยาบาล)  

เวลาที่จําเปนตองรับการรักษาตัวในโรงพยาบาล......................................  วัน 

 วันที่สัมภาษณเปนวันที่..................................ของการรักษาตัวในโรงพยาบาล    
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5.2 การทดสอบดานจิตวิทยา (ตามแบบฟอรม) 
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5.3 ตําแหนงและรายละเอียดการบาดเจ็บ (สามารถบันทึกลงในหนานี้ไดเลย) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

เขียนอธิบายเพิ่มเติมจากหนาที่แลว หรือมีรูปถายการไดรับการบาดเจ็บประกอบ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

6. ขอมูลอื่น ๆ ซ่ึงนาจะเปนปจจัยใหเกิดอุบัติเหตุ เชน ถูกรถอื่นแซง ปาดหนา กําลังแซงรถอื่น หรือขอมูลอื่น ๆ ซ่ึงเกี่ยวกับผูขับขี่และ 

ถนน (สัมภาษณจากผูโดยสาร).................................................................................................................................................. 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 
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ตอนที่ 3 (สําหรับคนเดินถนน)   
1. ขอมูลทั่วไปของคนเดินถนน 

ช่ือ.........................................................................นามสกุล..................................................................................... 

ที่อยูปจจุบัน...........................................................................................................................โทรศัพท...................... 

วัน/เดือน/ป เกิด............./................../...............     เพศ            ชาย    หญิง 

สถานภาพสมรส        โสด                 สมรส           อื่นๆ............................................................................. 

อาชีพ   ขาราชการ    พนักงานบริษัท    ธุรกิจสวนตัว    เกษตรกร       

   นักเรียน/นักศึกษา   แมบาน    ผูใชแรงงาน    วางงาน       

   สมณะเพศ    อื่น ๆ (ระบุ)......................................................................................... 
 

3. ขอมูลของคนเดินถนนกอนเกิดอุบัติเหตุ 

3.1 ผูประสบเหตุไดมีการดื่มเครื่องดื่มแอลกอฮอลกอนการเกิดอุบัติเหตุหรือไม (ภายใน 24ชม.)  

 ไมด่ืม   ด่ืม    

3.2 สภาพอารมณของผูประสบเหตุกอนการเกิดอุบัติเหตุ  

 ปกติ    

 ไมปกติ (เชน ทะเลาะกับผูอื่นมา ญาติเสีย ตกงาน) ใหระบุ..................................................................... 

 3.3 ผูประสบเหตุมีโรคประจําตัวดังตอไปนี้หรือไม  

3.3.1 ลมชัก   ไมมี  มี (ระบุ (นานเทาไหร/ความรุนแรง)..............................................)   ไมทราบ   

3.3.2 เบาหวาน   ไมมี  มี (ระบุ (นานเทาไหร/ความรุนแรง)..............................................)   ไมทราบ       

3.3.3 โรคหัวใจ   ไมมี  มี (ระบุ (นานเทาไหร/ความรุนแรง)..............................................)   ไมทราบ       

3.3.4 สายตา   ไมมี  มี (ระบุ (นานเทาไหร/ความรุนแรง)..............................................)   ไมทราบ 

 3.3.5 หูตึง   ไมมี  มี (ระบุ (นานเทาไหร/ความรุนแรง)..............................................)   ไมทราบ 

3.3.6 โรคอื่นๆ (เชน โรคจิต) ระบุ.............................................................................................................................. 

 3.4 ผูประสบเหตุมีการใชยาเปนประจําหรือไม    ไมใช    ใช  

      ถาใชใหระบุชนิดยาและโรคที่ใชยานั้น ๆ .................................................................................................................... 
 

4. ขอมูลทางการแพทย (อาจไมไดจากผูประสบเหตุ พยาบาลผูสัมภาษณจะตองหาจากแหลงขอมูลอื่น ๆ) 

4.1 ความรุนแรงของการบาดเจ็บของโดยสาร 

 เล็กนอย (First Aid - สามารถกลับบานไดหลังจากการปฐมพยาบาลเบื้องตน)    

 สังเกตการณ (Observe – รอดูอาการ) 

 รุนแรง (Hospital Admission - จําเปนจําตองทําการรักษาตัวในโรงพยาบาล)  

เวลาที่จําเปนตองรับการรักษาตัวในโรงพยาบาล......................................  วัน 

 วันที่สัมภาษณเปนวันที่..................................ของการรักษาตัวในโรงพยาบาล    
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4.2 การทดสอบดานจิตวิทยา (ตามแบบฟอรม) 
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 4.3 ตําแหนงและรายละเอียดการบาดเจ็บ (สามารถบันทึกลงในหนานี้ไดเลย) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

เขียนอธิบายเพิ่มเติมจากหนาที่แลว หรือมีรูปถายการไดรับการบาดเจ็บประกอบ 
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5. ขอมูลอื่น ๆ ซ่ึงนาจะเปนปจจัยใหเกิดอุบัติเหตุ หรืออธบิายเหตุการณการเกิดอุบัติเหตุ 

 ............................................................................................................................................................................................... 
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