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บทคัดยอ 

งานวิจัยนี้มีวัตถุประสงคเพ่ือประเมินประสิทธิภาพและขอจํากัดตางๆ ของการตรวจสอบความ
ปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit) ในประเทศไทย เพ่ือเปนขอมูลท่ีสําคัญท่ีหนวยงานท่ีเก่ียวของ
นําไปใชในการกําหนดนโยบายและแนวทางในการประยุกตใชการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน เพ่ือเพ่ิม
ความปลอดภัยของการจัดการจราจรในพ้ืนท่ีกอสรางทางหลวง โดยผูวิจัยไดทําการตรวจสอบความปลอดภัย
ทางถนน กรณีศึกษาโครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 318 สายตราด-หาดเล็ก ตอน2 (สวนท่ี1) กม.
1+900.00 ถึง 20+000.00 ระยะทางรวม 18.100 กิโลเมตร พรอมกับทําการวิเคราะหขอมูลสถิติการเกิด
อุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนกอนดําเนินการกอสรางและชวงท่ีดําเนินการกอสราง เพ่ือเปรียบเทียบประสิทธิผลการ
ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน ผลการวิเคราะหขอมูลผูวิจัยไดตรวจพบประเด็นปญหาโดยแบงเปน 
ประเด็นปญหาการจัดการจราจร, ปายและเครื่องหมายจราจร และพ้ืนผิวจราจร ซ่ึงผูวิจัยไดจัดทําขอเสนอแนะ 
พรอมกับสรุปผลการดําเนินการของผูรับเหมาตามขอเสนอแนะในแตละเดือน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

Abstract 

This research aims to evaluate the effectiveness and limitations of the Road Safety 
Audit in Thailand. The evaluations would be used as a guideline to set Road Safety Audit 
policy for transport authorities in order to enhance the traffic safety in the construction area. 
In the study, the construction project route 318 Trat-Had Lek, part2 (Section1) Sta.1+900.00 
to 20+000.00 (total distance of 18.100 kilometer) was selected as a case study. The accident 
statistics occurred before the construction and during the construction were compared to 
analyze the effectiveness of the Road Safety Audit used in the project. The result of the 
study shows that the main cause of the accident are traffic management, traffic sign and 
marking, as well as pavement surface. Therefore, the researchers have provided some 
recommendations against the accident causes. Finally, the operations of the contractors 
according to the recommendations were monthly summarized to measure the effectiveness 
of the recommendations. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

คํานํา 

อุบัติเหตุจราจรกอใหเกิดความสูญเสียในชีวิตและทรัพยสินเปนจํานวนมากในแตละป สวนหนึ่งของ
ปญหาอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึน คือ บริเวณพ้ืนท่ีกอสราง ซ่ึงบริเวณพ้ืนท่ีกอสรางท่ียังเปดใชการจราจรสามารถสัญจร
ผานไดนั้น โดยท่ัวไปการจัดการจราจรไมสามารถทําไดเปนปกติ มีขอจํากัดตางๆ เปนจํานวนมาก ทําให
กลายเปนจุดเสี่ยงท่ีสําคัญในการทําใหเกิดอุบัติเหตุ จําเปนอยางยิ่งท่ีจะตองมีการตรวจสอบและปองกัน
อุบัติเหตุใหมีประสิทธิภาพเพ่ือลดความเสี่ยงท่ีเกิดข้ึน ประกอบกับในปจจุบันการตรวจสอบความปลอดภัยทาง
ถนน (Road Safety Audit: RSA) ไดเขามามีบทบาทอยางมากในการปองกันเชิงรุกของปญหาอุบัติเหตุ ผูวิจัย
จึงไดจัดทํางานวิจัยนี้ข้ึนเพ่ือทดลองนําวิธีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนมาประยุกตใชกับถนนท่ีกําลัง
กอสราง ทําใหทราบถึงประเด็นปญหาดานความปลอดภัยทางถนนและปญหาอุปสรรคในการดําเนินการ
ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนได ซ่ึงผลการศึกษาไดแสดงรายละเอียดในเลมนี้ 
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 1-1 

บทที ่1 บทนํา 
 

1.1 ความสําคัญและที่มาของปญหาที่ทําการวิจัย 

ปญหาอุบัติเหตุจากการจราจรเปนปญหาสําคัญปญหาหนึ่งของการคมนาคมขนสง ซ่ึงองคการอนามัย
โลกไดรายงานวาในแตละวันจะมีประชาชนท่ัวโลกเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรเฉลี่ยวันละ 3,000 คน หรือเฉลี่ย
นาทีละ 3 คน หรือปละประมาณ 1 ลานคน ในจํานวนนี้กวารอยละ 90 อยูในประเทศกําลังพัฒนา  

ประเทศไทยเปนหนึ่งในประเทศกําลังพัฒนาท่ีประสบกับปญหาความสูญเสียจากอุบัติเหตุจราจรเปน
จํานวนมากในแตละป   ซ่ึงจํานวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรทางบกในประเทศไทยไดเพ่ิมสูงข้ึนอยาง
รวดเร็ว จาก 24,132 คน ในป 2530 เปน 122,040 คน ในป 2548 และยังกอใหเกิดความสูญเสียทาง
เศรษฐกิจกวา 180,000 ลานบาท  หากไมมีการแกไขคาดวาคนไทยจะเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรสูงถึง 3 คน
ตอชั่วโมง และความสูญเสียทางทรัพยสินอาจมาถึง 3 แสนลานบาทตอป  

ลักษณะของปญหาอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนบอยครั้งปญหาหนึ่ง คือ อุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนในพ้ืนท่ีกอสรางทาง
หลวง  ซ่ึงชวงถนนท่ีมีการกอสรางมักจะมีการจัดการจราจรท่ีไมเปนไปตามปกติ เชน การปดก้ันถนน การแบง
ชองจราจร เปนตน หากการจัดการในพ้ืนท่ีกอสรางไมไดมาตรฐาน ก็อาจทําใหเกิดความเสี่ยงในการเกิด
อุบัติเหตุได  

การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit) เปนมาตรการหนึ่งท่ีนํามาใชในการ
ปองกันปญหาอุบัติเหตุ โดนเฉพาะในประเทศท่ีใหความสําคัญกับปญหาความดานความปลอดภัยทางถนน แต
การนํามาตรการดังกลาวมาประยุกตใชในประเทศไทย ยังมีคําถามเก่ียวกับความคุมคาในการดําเนินการ 
เพราะการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนจําเปนตองใชงบประมาณในการดําเนินการ ซ่ึงในชวงท่ีผานมา
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 318 สายตราด – หาดเล็ก ตอน 2 (สวนท่ี 1) ของกรมทางหลวง  
กระทรวงคมนาคม ซ่ึงเปนโครงการท่ีไดรับการสนับสนุนเงินกูจากกองทุนตางประเทศ โดยในเง่ือนไขของการกู
เงินมาดําเนินโครงการกอสรางฯ ดังกลาว ไดมีขอบังคับในเรื่องการทําการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
(Road Safety Audit) ในชวงของการกอสราง โดยผูวิจัยไดมีโอกาสรวมอยูในคณะผูตรวจสอบ (Road Safety 
Auditor Team) ดวย ทําใหผูวิจัยสามารถเขาถึงขอมูลเชิงลึกและทราบถึงข้ันตอนและขอจํากัดการปฏิบัติงาน
ทุกข้ันตอน 

ผูวิจัยจึงไดกําหนดงานวิจัยนี้ ข้ึน เพ่ือทําการประเมินประสิทธิภาพและขอจํากัดตางๆ ของการ
ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในประเทศไทย ซ่ึงผลการวิจัยท่ีไดจะเปนขอมูลท่ีสําคัญท่ีหนวยงานท่ี
เก่ียวของนําไปใชในการกําหนดนโยบายและแนวทางในการประยุกตใชการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
(Road Safety Audit ) เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยของการจัดการจราจรในพ้ืนท่ีกอสรางทางหลวงตอไป   
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1.2 วัตถุประสงคของการวิจัย 

1.2.1 เพ่ือนําวิธีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit) มาประยุกตใชเปน
มาตรการปองกันปญหาอุบัติเหตุในพ้ืนท่ีกอสรางทางหลวงในประเทศไทย  

1.2.2 เพ่ือศึกษาปญหา อุปสรรค ในการนําวิธีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety 
Audit)  มาประยุกตใชเปนมาตรการปองกันปญหาอุบัติเหตุในพ้ืนท่ีกอสรางทางหลวงในประเทศ
ไทย 

1.2.3 เพ่ือศึกษาถึงผลลัพธท่ีไดจากการดําเนินการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety 
Audit) โดยพิจารณาถึงจํานวนของการเกิดอุบัติเหตุ ผูเสียชีวิต และไดรับบาดเจ็บ 

1.2.4 เพ่ือศึกษาถึงความคุมคาในการดําเนินการ เม่ือพิจารณาถึงงบประมาณในการดําเนินการ
ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit) และการปรับปรุงพ้ืนท่ีกอสรางตาม
ขอเสนอแนะการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 

1.2.5 เพ่ือเสนอแนะแนวทางในการนําวิธีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit) 
มาประยุกตใชในประเทศไทย     

1.2.6 เพ่ือเปนแนวทางและขอมูลสําหรับงานวิจัยตอไป 
 

1.3 ขอบเขตของโครงการวิจัย 

1.3.1 ศึกษาจากกรณีศึกษาโครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 318 สายตราด – หาดเล็ก ตอน 2 
(สวนท่ี 1)  กม.1+900.000 ถึง 20+000.000  ดังแสดงในรูปท่ี 1.3-1  

1.3.2 ศึกษาจากกรณีศึกษาอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนบนทางหลวงหมายเลข 318 สายตราด – หาดเล็ก ตอน 2 
(สวนท่ี 1)  กม.1+900.000 ถึง 20+000.000  ในชวงกอนการกอสราง และระหวางท่ีมีการ
กอสราง 
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ภาพท่ี 1.3-1 พ้ืนท่ีศึกษา 
 

1.4 ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ 

1.4.1 ทําใหทราบถึงปญหาและอุปสรรคของการดําเนินการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนใน
ประเทศไทย และแนวทางการดําเนินการใหมีประสิทธิภาพสําหรับโครงการกอสรางทางหลวง 

1.4.2 ทําใหทราบถึงประสิทธิผลของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนท่ีนํามาประยุกตใชในงาน
กอสราง ซ่ึงจะสงผลตอการกําหนดมาตรการหรือแนวทางในการประยุกตใชการตรวจสอบความ
ปลอดภัยทางถนนในประเทศไทยตอไป 

1.4.3 ทําใหไดขอมูลท่ีสําคัญท่ีผูท่ีเก่ียวของสามารถนําผลการศึกษาไปใชในการกําหนด นโยบายหรือ
แนวทางในการลดปญหาอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนในโครงการกอสรางทางหลวง  

1.4.4 ทําใหทราบถึงความคุมคาในการดําเนินการ เม่ือพิจารณาถึงงบประมาณในการดําเนินการ
ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit) และการปรับปรุงพ้ืนท่ีกอสรางตาม
ขอเสนอแนะการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 

 

 

 

  

จุดเริ่มตนโครงการ             
(กม.1+900) 

จุดส้ินสุดโครงการ             
(กม.20+000) 
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บทที ่2  การทบทวนเอกสารและงานวิจัยทีเ่ก่ียวของ 
 

2.1 การทบทวนทฤษฎีสมมติฐานและกรอบแนวความคิดของโครงการวิจัย 

จากการทบทวนเอกสารงานวิจัยท่ีผานมา พบวา ปจจัยท่ีมีผลตอการเกิดอุบัติเหตุมี 4 ปจจัยหลัก
ดวยกัน คือ 1) ปจจัยดานผูขับข่ี 2) ปจจัยดานยานพาหนะ 3) ปจจัยดานถนน และ 4) ปจจัยดานสิ่งแวดลอม 
ซ่ึงการเกิดอุบัติเหตุแตละครั้งอาจมีสาเหตุมาจากปจจัยเดียวหรือจากหลายปจจัยเกิดข้ึนรวมกัน แตสําหรับ
งานวิจัยนี้จะเนนปจจัยการเกิดอุบัติเหตุท่ีเก่ียวของกับสภาพถนนเปนหลัก  โดยเฉพาะประเด็นการอํานวยการ
จราจรในพ้ืนท่ีกอสรางดังตอไปนี้ 

(1) ความบกพรองของการติดตั้งปายจราจร ปายเตือน ปายแนะนํา และเครื่องหมายจราจรบนพ้ืน
ทาง 

(2) ความบกพรองของการติดตั้งกําแพง รั้ว หรือราวกันตก 

(3) ความบกพรองของการติดตั้งระบบไฟฟาสองสวาง 

(4) ความบกพรองของการติดตั้งเครื่องหมายนําทางในพ้ืนท่ีกอสราง 

(5) ความพกพรองของการจัดการจราจรบริเวณทางเบี่ยง ทางรวม ทางแยกตางๆ ในพ้ืนท่ีกอสราง 

(6) ความบกพรองในการกองเก็บวัสดุ อุปกรณการกอสรางท่ีอาจสงผลตอปญหาความปลอดภัย 

(7) ความบกพรองของการอํานวยการจราจรในขณะเครื่องจักรกําลังทํางานลุกล้ําเขามาในผิวจราจร 

(8) ประเด็นปญหาการมองเห็นในระยะมองเห็นปลอดภัยท่ีไมเพียงพอ 

(9) ความบกพรองของสภาพผิวจราจรในพ้ืนท่ีกอสรางท่ีอาจสงผลตอปญหาความปลอดภัย 

(10) สภาพกิจกรรมขางทางท่ีอาจสงผลตอปญหาความปลอดภัย 

(11) ความบกพรองของปญหาการระบายน้ําท่ีอาจสงผลตอปญหาความปลอดภัย 

2.2 การทบทวนวรรณกรรมที่เกี่ยวของ 

ผูวิจัยไดทําการทบทวนเอกสารงานวิจัย และวรรณกรรมท่ีเก่ียวของกับการตรวจสอบความปลอดภัย
ทางถนน ซ่ึงผลจากการทบทวนเอกสารและงานวิจัยท่ีเก่ียวของสรุปไดดังนี้   

2.2.1 ความหมายการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit) 

การทบทวนเอกสารและงานวิจัยท่ีเก่ียวของในสวนของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน ผูวิจัยได
ทําการทบทวนจากเอกสารและงานวิจัยท่ีเผยแพร และรายงานเก่ียวกับการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน
ในประเทศไทย โดยมีรายละเอียดดังนี้  

การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit) เกิดข้ึนจากแนวคิดท่ีวา "การปองกัน
ดีกวาการแกไข" ซ่ึงเปนวิธีการแกปญหาอุบัติเหตุในเชิงรุก (Proactive) การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน
เปนการดําเนินการในการปองกันอุบัติเหตุท่ีอาจจะเกิดข้ึน อันเนื่องมาจากความบกพรองของถนนและ
สภาพแวดลอมของถนน 
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AUSTROADS (1996)1 ใหความหมายของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนไววา หมายถึง การ
ตรวจสอบอยางเปนทางการของโครงการท่ีมีอยู หรือโครงการในอนาคตดานถนน หรือดานการจราจร หรือ
โครงการท่ีเก่ียวของกับผูใชถนน โดยผูตรวจสอบท่ีทรงคุณวุฒิ และตรวจสอบเฉพาะดานความปลอดภัยเทานั้น 
ซ่ึงจะรายงานถึงศักยภาพในการเกิดอุบัติเหตุและความปลอดภัยในการใชงานของโครงการดังกลาว 
 

2.2.2 ประวัติการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน  

เกิดข้ึนครั้งแรกในประเทศอังกฤษ ในป ค.ศ.1980 เนื่องจากความไมพอใจในการตามแกปญหา
อุบัติเหตุ แตตองการใหมีมาตรการในการปองกันมากกวาการตามแกปญหาหลังจากเกิดอุบัติเหตุข้ึนแลว โดยมี
เปาหมายท่ีจะลดจํานวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรลงใหได 1 ใน 3 ภายในป ค.ศ.2000 ตอมาประเทศใน
แถบยุโรป อเมริกา ออสเตรเลีย ก็หันมาใหความสนใจและปฏิบัติกันมากข้ึน โดยเฉพาะประเทศออสเตรเลียได
มีการจัดทําคูมือการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนข้ึนในป ค.ศ.1994 เปนครั้งแรก   

ในปจจุบันนี้หลายประเทศใหความสําคัญและตื่นตัวกับการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนกันมาก
ข้ึน สําหรับในประเทศไทยกระทรวงคมนาคม2 ไดตระหนักถึงความสําคัญและประโยชนของระบบการ
ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit System) จึงไดนําไปบรรจุไวในแผนแมบทดานความ
ปลอดภัยทางถนน (Road Safety Master Plan) และไดนําวิธีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนมาใชใน
สวนหนึ่งของการศึกษาในการศึกษาโครงการนํารองดานความปลอดภัยทางถนน ซ่ึงทําการตรวจสอบทางหลวง
หมายเลข 402 ในจังหวัดภูเก็ต 

 

2.2.3 ผูตรวจสอบ 

ผูตรวจสอบ (Auditor) คือ บุคคลท่ีทําหนาท่ีในการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนของโครงการ  
โดยผูตรวจสอบตองเปนบุคคลท่ีมีความรู ความชํานาญ และประสบการณ ท่ีมีความหลากหลาย และมีความ
อิสระในการตรวจสอบ ซ่ึงบุคคลเหลานี้อาจรวมกันเปน ทีมผูตรวจสอบ (Audit Team) สําหรับจํานวนของ
สมาชิกในทีมข้ึนอยูกับขนาดของโครงการ ถาเปนโครงการขนาดใหญ อาจจําเปนตองใชผูตรวจสอบหลายคน 
ซ่ึงในทางปฏิบัติจะมีการกําหนดใหบุคคลท่ีมีประสบการณมากท่ีสุดเปนหัวหนาคณะผูตรวจสอบ และบุคคลท่ี
เหลือก็จะเปนสมาชิกในคณะผูตรวจสอบ คณะผูตรวจสอบควรทํางานตามท่ีระบุไวในขอบเขตของงานตามท่ี
เจาของงานกําหนด โดยใหความเห็นเฉพาะสวนท่ีเก่ียวของกับความปลอดภัยของโครงการ และใหขอเสนอแนะ
ในทางสรางสรรควาจะแกไขปญหาท่ีพบเห็นอยางไร  
 

2.2.4 ข้ันตอนการดําเนินการตรวจสอบ 

AUSTROADS (1994)3 ไดแบงข้ันตอนท่ีจะทําการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน ตั้งแตข้ันตอน
ของการออกแบบไปจนถึงข้ันตอนการเปดใชงานของโครงการ ออกเปน 5 ข้ันตอน คือ ข้ันตอนขณะศึกษา
ความเปนไปไดของโครงการ (Feasibility of Planning Stage) ข้ันตอนขณะออกแบบราง (Layout Design 

1 AUSTROADS, 1994, Road Safety Audit, Sydney, AUSTROADS, 100p. 
2 กระทรวงคมนาคม, 2546, คูมือการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนสําหรับประเทศไทย, โครงการศึกษาวิจัยระบบตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน, 
216 หนา 
3 AUSTROADS, 1994, Road Safety Audit, Sydney, AUSTROADS, 100p. 
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Stage) ข้ันตอนขณะออกแบบรายละเอียด (Detail Design Stage) ข้ันตอนกอนการเปดใชงาน (Pre-
Opening State) และข้ันตอนการตรวจสอบถนนท่ีมีอยูเดิม (Audit of Existing Road) สําหรับข้ันตอนการ
ตรวจสอบถนนท่ีมีอยูเดิม การตรวจสอบในข้ันตอนนี้เปาหมายเพ่ือท่ีจะตรวจหาประเด็นปญหาดานความ
ปลอดภัยของถนนและสภาพแวดลอมของถนนท่ีไมมีความเหมาะสมกับประเภทของถนน โดยระบุถึงสิ่งท่ีตอง
ปรับปรุงเพ่ือใหเกิดความปลอดภัยมากข้ึน เชน การกําจัดก่ิงไมของตนไมท่ีบดบังการมองเห็น เปนตน  ซ่ึงการ
ตรวจสอบถนนท่ีมีอยูเดิมเปนท่ีนิยมและไดรับความสนใจมาก โดยสวนใหญของการตรวจสอบความปลอดภัย
ทางถนนก็จะเปนการตรวจสอบถนนท่ีมีอยูเดิมนั่นเอง 

 ในสหราชอาณาจักรมีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนเพียง 3 ข้ันตอน คือ ขณะออกแบบราง 
ขณะออกแบบรายละเอียด และกอนการเปดใชงาน สวนในแถบเอเชียตะวันออกเฉียงใต พิชัย ธานีรณานนท 
กลาววา ในประเทศ มาเลเซีย และสิงคโปร ไดมีการนําเอาระบบการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนมาใช 5 
ข้ันตอน ตามแบบ AUSTROADS (1994) แตไดเพ่ิมข้ันตอนท่ี 6 คือ การตรวจสอบในขณะกอสรางข้ึนมาดวย 
 

2.2.5 การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในประเทศไทย 

ในขณะนี้ประเทศไทยใหความสําคัญกับการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนเปนอยางมาก  
เนื่องจากสภาพปญหาอุบัติเหตุจากการจราจรท่ีทวีความรุนแรงเพ่ิมข้ึนอยางตอเนื่อง ซ่ึงไดกลายเปนปญหา
ระดับชาติท่ีหลายฝายใหความสําคัญ และพยายามหาแนวทางในการแกไข การตรวจสอบความปลอดภัยทาง
ถนนเชื่อไดวาจะเปนมาตรการหนึ่งในการแกปญหา และลดความรุนแรงของอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนได 

การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในประเทศไทยเริ่มข้ึนอยางเปนทางการประมาณป พ.ศ.2542 
โดยกระทรวงคมนาคม ไดมีการศึกษาในสวนหนึ่งของการศึกษา โดยนําวิธีการตรวจสอบความปลอดภัยทาง
ถนนมาทําการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในบริเวณตาง ๆ เชน ทางหลวงสาย 402 จังหวัดภูเก็ต 
ทางเขาสถานีขนสงสินคาชานเมือง ท่ีพุทธมณฑล จังหวัดนครปฐม โดยผูตรวจสอบท่ีเปนผูเชี่ยวชาญจาก 
SweRoad ประเทศสวีเดน รวมกับผูเชี่ยวชาญของไทย ซ่ึงผลการศึกษาไดสรุปถึงสภาพปญหาในแตละบริเวณ 
และแนวทางในการดําเนินงานเพ่ือนําวิธีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนมาใชอยางเปนรูปธรรม รวมท้ัง
การสรางความรูความเขาใจเก่ียวกับการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน เพ่ือสรางบุคลากรในดานนี้  

สมาคมวิทยาการจราจรและขนสงแหงประเทศไทย และกระทรวงคมนาคม ไดทําการตรวจสอบความ
ปลอดภัยทางถนน โครงการกอสรางทางหลวงแผนดินหมายเลข 1 ตอนลําปาง-พะเยา ระหวางหลักกิโลเมตรท่ี 
649+700 ถังหลักกิโลเมตรท่ี 733+080 รวมระยะทาง 83.380 กิโลเมตร ซ่ึงการตรวจสอบในครั้งนี้ได
ดําเนินการตามความตองการของกระทรวงคมนาคม เพ่ือตรวจสอบตําแหนงของถนน และสภาพแวดลอมของ
ถนนท่ีมีศักยภาพในการกอใหเกิดอุบัติเหตุ ทําใหมีความไมปลอดภัยตอการเดินทาง พรอมท้ังเสนอแนวทางใน
การปรับปรุงแกไขเพ่ือบรรเทาปญหาความปลอดภัยของถนนในชวงถนนดังกลาว ผลจากการตรวจสอบพบวา 
เครื่องหมายจราจร ลักษณะทางเลขาคณิตของถนน การจัดการความปลอดภัยในบริเวณกอสราง และผูใชรถใช
ถนน เปนประเด็นความปลอดภัยท่ีมีความสําคัญ และไดเสนอแนวทางในการเพ่ิมความปลอดภัย ณ บริเวณ
ดังกลาว 
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Pichai และคณะ (1996)4 ไดทําการศึกษาการนําวิธีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนมาใชใน
ประเทศไทย โดยทําการตรวจสอบความปลอดภัยของถนนสายหลัก 2 สาย คือ ถนนตลาดใหม ซ่ึงอยูในจังหวัด
สุราษฎรธานี และถนนกาญจนวนิจ ซ่ึงอยูในอําเภอหาดใหญ จังหวัดสงขลา โดยใชแนวทางในการตรวจสอบ 
และรายการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Check Lists) ของ AUSTROADS (2002)5 ซ่ึงผลการศึกษา
สรุปวาการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในครั้งนี้ซ่ึงอาศัยรายการตรวจสอบของ AUSTROADS (2002) 
สามารถนํามาใชตรวจสอบเพ่ือเปนมาตรการในการปองกันปญหาอุบัติเหตุ และสามารถท่ีจะลดความสูญเสีย
เนื่องจากอุบัติเหตุการจราจรได 

ลําดวน ศรีศักดา (2537)6 ไดศึกษาถึงแนวทางการวิจัยดานความปลอดภัยทางถนนในประเทศไทย 
พบวา จากการทบทวนสถิติอุบัติเหตุในประเทศไทยทําใหสรุปไดวาปญหาอุบัติเหตุท่ีควรจะใหความสําคัญ
ปญหาหนึ่งก็คือ ปญหาจุดอันตรายบนโครงขายถนนในประเทศไทยมีมาก และไดเสนอแนะมาตรการในการ
แกไขจุดอันตราย โดยเสนอใหมีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน ซ่ึงสามารถแกไขจุดอันตรายเหลานี้ได 

ชนินทร สุวพรหม (2543)7 ไดศึกษาถึงการนําเอาวิธีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนมา
ประยุกตใช โดยใชถนนสายหลักในจังหวัดสงขลาเปนกรณีศึกษา ซ่ึงผลการศึกษาสรุปไดวาการตรวจสอบความ
ปลอดภัยทางถนนเปนยุทธศาสตรหนึ่งในการปองกัน และลดอุบัติเหตุ ซ่ึงเปนการยอมรับกันในระดับสากล 
สําหรับในประเทศไทยยังอยูในข้ันเตรียมความพรอมท่ีจะนํามาใชอยางเปนทางการ และผลการศึกษาไดแสดง
ใหเห็นถึงประโยชนทางออมของการนําการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนมาใช คือจะทําใหมีการคํานึงถึง
ความปลอดภัยมากข้ึนโดยเฉพาะในข้ันตอนของการออกแบบถนน ซ่ึงจะทําใหเกิดความปลอดภัยแกผูใชถนน
มากข้ึนตามมา  
 

ผลจากการทบทวนเอกสารและงานวิจัยท่ีเก่ียวของในสวนนี้ สามารถสรุปไดวา วิธีการตรวจสอบความ
ปลอดภัยทางถนนเปนท่ียอมรับของบุคคลและหนวยงานอยางกวางขวาง และมีการเตรียมความพรอมท่ีจะมี
การดําเนินการในอนาคต ซ่ึงวิธีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนสามารถนํามาประยุกตใชในการศึกษา
ปญหาความปลอดภัยเพ่ือการแกปญหาจุดอันตรายบนโครงขายถนน 

ประโยชนของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน ไดแก 

- ถนนท่ีออกแบบและกอสรางใหมจะมีความปลอดภัยมากข้ึน เนื่องจากมีการปองกันหรือลด
โอกาสในการเกิดอุบัติเหตุ และลดความรุนแรงของการบาดเจ็บหรือเสียชีวิต 

- ระบบโครงขายถนนจะมีความปลอดภัยมากข้ึน 

- ชวยลดความจําเปนและคาใชจายท่ีจะตองใชในการปรับปรุงแกไขถนนท่ีไดเปดใชงานแลว 
และพบวามีอุบัติเหตุเกิดข้ึนและมีผูไดรับบาดเจ็บหรือเสียชีวิต ซ่ึงอาจมีคาใชจายท่ีสูง เชน 
การเปลี่ยนแปลงแกไขแนวเสนทาง การกอสรางปรับปรุงรูปตัดถนน เปนตน 

4 Pichai, T., Piyachat, P.and Chairork, M., 1996, Safety Audit of Raods in Thailand, 16p. 
5 Austroads, 2002, Road Safety Audit, 2nded., Austroads Incorporated, Sydney, Australia, 135p. 
6 ลําดวน ศรีศักดา, 2537, อุบัติเหตุจราจรในการจัดการจราจรและขนสง, สํานักงานคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก, หนา 92-101 
7 ชนินทร สุวพรหม, 2543, การตรวจสอบความปลอดภัยทางหลวงสายหลักในจังหวัดสงขลา, วิทยานิพนธปริญญาวิศวกรรมศาสตรมหาบัณฑิต สาขา
วิศวกรรมขนสง คณะวิศวกรรมศาสตร มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร, 235 หนา 
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- ชวยลดคาใชจายโดยรวมของโครงการหรือลดผลกระทบอ่ืนๆ ท่ีอาจเกิดข้ึนอันเนื่องมาจาก
อุบัติเหตุ เชน ทรัพยสินท่ีเสียหายจากอุบัติเหตุ คาใชจายรักษาพยาบาลผูบาดเจ็บ การจราจร
ท่ีตองหยุดชะงักเนื่องจากอุบัติเหตุ เปนตน 

- ชวยใหผูออกแบบถนนหรือบุคลากรอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวของ ตระหนักถึงความสําคัญเรื่องความ
ปลอดภัยของผูใชรถใชถนนทุกประเภท 

 

2.3 การทบทวนงานวิจัยเกี่ยวกับอุบัติเหตุบริเวณพ้ืนที่กอสราง 

ท่ีปรึกษาไดทําการทบทวนงานวิจัยท่ีเก่ียวกับการเกิดอุบัติเหตุบริเวณพ้ืนท่ีกอสรางท่ีผานมา และสรุป
เปนปจจัยตางๆ ท่ีสงผลและมีผลทําใหเกิดอุบัติเหตุ ไดดังนี้ 

 

2.3.1 อุบัติเหตุจากประเด็นท่ัวไป 

• การขาดอุปกรณปองกัน : โดยสวนใหญแลวอุบัติเหตุท่ีเกิดในบริเวณพ้ืนท่ีกอสรางจะเกิดจากการ
ขาดอุปกรณกันชน ราวกันอันตรายสําหรับงานกอสราง หลักนําทาง รวมถึงอุปกรณควบคุมจราจร
เพ่ิมเติม เปนตน 

  

ภาพท่ี 2.3-1 ตัวอยางบริเวณพ้ืนท่ีกอสรางทางท่ีขาดอุปกรณปองกัน 
 

• อันตรายจากอุปสรรคขางทาง : ในบริเวณพ้ืนท่ีกอสรางทางท่ีมีอุปกรณ หรือสิ่งตางๆ กองอยู
บริเวณริมทางท่ีอาจเปนอันตรายตอผูขับข่ีได เชน ฐานเสาไฟฟา ราวก้ันแบบคอนกรีต ทอระบาย
น้ําคอนกรีต รวมถึง เครื่องจักรท่ีใชทํางานตางๆฯลฯ ท่ีไมมีปายเตือนอุปสรรค และอุปกรณ
ปองกันการชน ซ่ึงอาจทําใหผูขับข่ีท่ีขับมาดวยความเร็วสูงเสียหลักตกถนนและเปนสาเหตุท่ีทําให
เกิดอุบัติเหตุได 

  



 2-6 

  

ภาพท่ี 2.3-2 ตัวอยางสภาพกิจกรรมขางทางท่ีอาจสงผลตอความปลอดภัย 

• อันตรายจากคันทางตางระดับ : ในบริเวณพ้ืนท่ีกอสรางทางท่ีมีคันทางตางระดับสําหรับกอสราง
ทางใหม และไมมีอุปกรณปองกันการชน หรือราวกันอันตราย และปายเตือนอุปสรรค ซ่ึงอาจทํา
ใหผูขับข่ีท่ีขับมาดวยความเร็วสูงเสียหลักตกถนนและเปนสาเหตุท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุได 

  

ภาพท่ี 2.3-3 ตัวอยางความบกพรองของการติดตั้งกําแพง รั้ว ราวกันตก 

• การมองไมเห็นแนวเสนทางและปายจราจรในชวงเวลากลางคืน : ในบริเวณท่ีมืด ไฟฟาสอง
สวางไมเพียงพอ เปนอีกสาเหตุหนึ่งท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุในบริเวณท่ีมีกอสรางทาง เนื่องจากผูขับข่ี
จะมองไมเห็นแนวทางการสัญจร ปายจราจร หรืออุปสรรคอันตราย ขางทางไดอยางชัดเจน  

  

ภาพท่ี 2.3-4 ตัวอยางความบกพรองของการติดตั้งระบบไฟฟาสองสวาง 
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2.3.2 อุบัติเหตุจากการจัดการจราจร 

• การขาดการจัดการจราจรท่ีดี : ในบริเวณจุดท่ีมีเจาหนาท่ีหรือเครื่องจักรกําลังปฏิบัติงาน ท่ีไมมี
การควบคุมการจราจรท่ีดี ทําใหผูขับข่ีไมสามารถมองเห็นไดชัดเจน ซ่ึงอาจทําใหผูขับข่ีท่ีขับมา
ดวยความเร็วสูงไมสามารถท่ีจะหยุดรถไดทัน และอาจเกิดอุบัติเหตุอันเนื่องมาจากการหักหลบ
การทํางานของเครื่องจักรได 

  

รูปท่ี 2.3-5 ตัวอยางการขาดการจัดการจราจรท่ีดี 
 

• อันตรายจากการชนรถบรรทุกหรือเครื่องจักรท่ีเขา-ออก พ้ืนท่ีกอสราง : บริเวณท่ีมีจุดเขา-ออก
ของรถบรรทุกหรือเครื่องจักรท่ีใชในงานกอสราง ท่ีขาดการจัดการจราจรท่ีดี ไมมีปายหรือ
สัญญาณไฟเตือน ทําใหผูขับข่ีไมสามารถมองเห็นไดชัดเจน ซ่ึงอาจทําใหผูขับข่ีท่ีขับมาดวย
ความเร็วสูงไมสามารถท่ีจะหยุดรถไดทัน และอาจเกิดอุบัติเหตุอันเนื่องมาจากการหักหลบจาก
การเขา-ออก ของรถบรรทุกได 

  

ภาพท่ี 2.3-6 ตัวอยางการขาดการจัดการจราจรบริเวณท่ีมีการเขา-ออก ของรถบรรทุก 
 

2.3.3 อุบัติเหตุจากปายและเครื่องหมายจราจร 

• ตําแหนงการติดตั้งปาย/ ปายไมไดมาตรฐาน : โดยสวนใหญแลวอุบัติเหตุเกิดจากปายมีขนาด
เล็กจนเกินไป และตําแหนงการติดตั้งไมเหมาะสมใกลชิดกันเกินไปทําใหเกิดการบดบังกันเอง 
และความสูงไมไดมาตรฐานท่ีไมอยูในระดับสายตาของผูขับข่ี รวมถึงคุณสมบัติการสะทอนแสง
ของปายท่ีไมดีทําใหผูขับข่ีไมสามารถมองเห็นขอความในปายจราจรในชวงเวลากลางคืน 
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ภาพท่ี 2.3-7 ตัวอยางความบกพรองการติดตั้งปายจราจร ปายเตือน ปายแนะนํา 
 

• ปายเตือนชํารุด/ไมพรอมใชงาน : อุบัติเหตุจากการมองไมเห็นปายจราจรท่ีบังคับเตือนหรือให
ขอมูล เกิดการชํารุด หรือไมพรอมใชงาน ซ่ึงอาจจะเกิดจากการเฉ่ียวชนของรถทําใหผูขับข่ีมองไม
เห็นปายเตือน 

  

ภาพท่ี 2.3-8 ตัวอยางความบกพรองของปายจราจร ปายเตือน ปายแนะนํา 
 

2.3.4 อุบัติเหตุจากพ้ืนผิวถนน 

• อุบัติเหตุจากการเสียหลักเนื่องจากหักหลบวัสดุบนผิวถนน : เชน เศษดิน หินอันเนื่องจากการ
เขา-ออกของรถบรรทุกท่ีเขามายังผิวจราจร ทําใหเกิดอันตรายตอผูขับข่ีได 

ตําแหนงการติดตั้งใกลชิดกันเกินไป 
การสะทอนแสงของปายไมได

มาตรฐาน 

ตําแหนงการติดตั้งต่ําเกินไป 

ปายไมไดมาตรฐาน 
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ภาพท่ี 2.3-9 ตัวอยางความบกพรองสภาพผิวจราจร 

จากประเด็นปญหาและสาเหตุตางๆ ท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุในระหวางการกอสรางทาง ท่ีปรึกษาจะนํามา
เปนแนวทางประกอบการวิเคราะหและพิจารณาตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน สําหรับกรณีศึกษาของ
โครงการฯ ดังจะแสดงรายละเอียดในหัวขอตอไป 

 

2.4 การทบทวนคูมือกรมทางหลวง 

ท่ีปรึกษาไดทบทวนคูมือเครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานกอสราง บูรณะ และบํารุงรักษาทาง
หลวง ฉบับป 2545 (กันยายน 2554) ดังนี้ 

 

2.4.1 คูมือเครื่องหมายควบคุมการจราจร ฉบับป 25547

8 

การจัดทําคูมือเครื่องหมายควบคุมการจราจร ของกรมทางหลวงมีวัตถุประสงคเพ่ือปองกันและ
ควบคุมอุบัติเหตุในงานกอสรางของรัฐ เพ่ือใหการติดตั้งปายจราจรในงานกอสราง บูรณะ และบํารุงรักษาทาง
หลวง งานซอมแซม งานกอสรางสาธารณูปโภคบนทางหลวง มีมาตรฐานการใชและการติดตั้งเปนแบบอยาง
เดียวกันท้ังประเทศ สามารถอํานวยความสะดวก ปลอดภัย แกผูใชทางอยางมีประสิทธิภาพ ปราศจาก
อุปสรรคในการดําเนินงานกอสราง 
 
2.4.1.1 มาตรฐานเครื่องหมายควบคุมจราจร 

เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานกอสราง บูรณะและบํารุงรักษาทางหลวง และการกอสราง
ซอมแซมสาธารณูปโภคบนทางหลวง จะตองมีมาตรฐานเดียวกันโดยตลอด เพ่ือใหผูขับข่ียวดยานไมสับสน 
หรือลังเลใจท่ีจะปฏิบัติตามเม่ือพบเห็น โดยท่ัวไปเครื่องหมายควบคุมการจราจร มีดังนี้ 

• ปายจราจร (Traffic Signs) 

• แผงก้ัน (Barricades) 

• เครื่องจัดชองจราจร (Channelizing Devices) 

• อุปกรณสองสวาง (Lighting Devices) 

• เครื่องใหสัญญาณ (Signalizing Devices) 

8 ที่มา : สํานักอาํนวยความปลอดภยั (Bureau of Highways Safety) กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม, กันยายน 2554 
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2.4.1.2 การใชงาน 

ในการกอสราง บูรณะ และบํารุงรักษาทางหลวง รวมท้ังการกอสรางซอมแซมสาธารณูปโภคอ่ืนๆ บน
ทางหลวง ซ่ึงเปนบริเวณท่ีทําใหไมสะดวกตอการจราจรและอาจเกิดอุบัติเหตุไดงายกวาปกติ ท้ังนี้เนื่องจากผู
ขับข่ียวดยาน ไมไดคาดหมายวาจะมีอุปสรรคขางหนา ดังนั้นเพ่ือใหผูขับข่ียวดยานและผูใชทางหลวงเกิดความ
สะดวกและปลอดภัย จึงจําเปนตองติดตั้งเครื่องหมายควบคุมการจราจรใหเพียงพอ ดังนี้ 

1) เตือนลวงหนาใหผูขับข่ีทราบกอนถึงจุดอันตราย 

2) แสดงจุดอุปสรรคและการเบี่ยงเบนแนวการจราจร 

3) ปายประกาศและปายแนะนํา 

อยางไรก็ตามในบางโครงการท่ีใชระยะเวลาสั้นๆ อาจอนุโลมใหใชรถงานท่ีมีไฟกระพริบสีเหลืองมา
จอดไว หรือติดตั้งไฟกระพริบสีเหลืองไวในท่ีเห็นไดชัดเจนแทนก็ได 

2.4.1.3 การบํารุงรักษา 

การบํารุงรักษาเครื่องหมายควบคุมการจราจรควรใหอยูในสภาพดี และทันตอเหตุการณของการ
ควบคุมการจราจร เชน 

• ปายจราจรท่ีถูกฝุนจับจนเลอะเลือนตองทําความสะอาด หรือเปลี่ยนใหมเม่ือหมดอายุการใชงาน 

• เครื่องหมายจราจรบนพ้ืนทางท่ีลบเลือนจะตองจัดทําใหม 

• กองวัสดุกอสราง หรืออ่ืนๆ ท่ีบดบังสายตา ควรเคลื่อนยายออกไปถากระทําไมได ก็จะตอง
พิจารณาเปลี่ยนตําแหนงติดตั้งเครื่องหมายควบคุมการจราจรท่ีถูกบดบังใหเห็นไดชัดเจน 

2.4.1.4 ตําแหนงและการติดตั้ง 

การติดตั้งปายจราจรในงานกอสราง บูรณะและบํารุงรักษาทางหลวง จะตองติดในตําแหนงท่ีผูขับข่ี
สามารถมองเห็นไดงายและชัดเจน โดยท่ัวไปติดตั้งดานซายมือของทิศทางการจราจร แตถามีความจําเปนตอง
เนนเปนพิเศษ หรือเปนทางท่ีมีหลายชองจราจรก็ใหติดตั้งทางขวามือดวย 

ปายจราจรท่ีติดตั้งบนเสาปาย จะตองใหขอบปายอยูหางจากขอบไหลทางออกไปไมนอยกวา 60 
เซนติเมตร แตละตองหางจากขอบทางไมเกิน 4 เมตร สําหรับทางหลวงท่ีมีคันหิน (Curb) ขอบปายติดทางวิ่ง
จะตองหางจากขอบทางไมนอยกวา 60 เซนติเมตร 

ความสูงของปายจราจรวัดถึงขอบปายดานลางจะตองไมนอยกวา 1.50 เมตร สําหรับทางหลวงนอก
เมือง แตถาเปนทางหลวงในเมืองจะตองติดตั้งใหสูงไมนอยกวา 2.00 เมตร 

การติดตั้งปายบนขาตั้ง หรือแผงก้ัน จะติดตั้งบนไหลทางหรือบนผิวจราจรตามการใชงาน โดยท่ีขอบ
ปายดานลางจะตองสูงกวาผิวทางอยางนอย 50 เซนติเมตร 

บนทางหลวงท่ัวไปจะตองติดตั้งปายเตือนลวงหนาประมาณ 300 เมตร แตถาเปนงานท่ีใชเวลาสั้น
เฉพาะเวลากลางวัน ท่ีผูขับข่ีมองเห็นการทํางานในระยะไกล ระยะติดตั้งอาจลดลงเหลือประมาณ 100 เมตรได 
สําหรับทางหลวงท่ียวดยานใชความเร็วสูง และปริมาณจราจรมาก เชน ทางหลวงแผนดินสายประธาน ปริมาณ

  



 2-11 

จราจร 4,000 คัน/วันข้ึนไป ถามีงานกอสรางหรือบํารุงรักษา เปนเวลานานวัน จะตองติดตั้งปายเตือนลวงหนา
อยางนอย 500 เมตร แตถาเปนทางหลวงพิเศษ ระยะติดตั้งปายลวงหนาจะตองเปน 1 กม. เปนอยางนอย 

การติดตั้งปายจราจรเปนระยะๆ หลายๆ ชุด ระยะหางระหวางปายแตละชุดจะตองไมนอยกวา 100 
เมตร แตถาเปนทางหลวงในเมือง ระยะหางระหวางปายอาจลดลงได อาจกําหนดระยะหางระหวางปายแตละ
ชุดตามความเร็ว ดังนี้ 

• ความเร็วต่ํากวา 70 กม./ชม. ใชระยะหางระหวางปายแตละชุด 100 เมตร 

• ความเร็วตั้งแต 70 กม./ชม. ใชระยะหางระหวางปายแตละชุด 150 เมตร 

• ทางหลวงพิเศษ (Motorway) ใชระยะหางระหวางปายแตละชุด 300 เมตร 

2.4.1.5 รูปแบบมาตรฐานปายเตือนในงานกอสราง 

 

ปายเตือนงานกอสราง ใหติดตั้งกอนถึงบริเวณกอสรางเพ่ือใหทราบวาขางหนา
กําลังมีงานกอสรางอยูบนผิวจราจรหรือทางเดินรถ โดยติดตั้งลวงหนาไมนอยกวา 
150 เมตร ใชติดตั้งเดี่ยวหรือเปนชุดๆ โดยมีแผนปายบอกระยะทางสีสมประกอบ 

 

ปายเตือนคนทํางาน สําหรับเตือนใหทราบวาทางขางหนามีคนกําลังทํางานอยูบน
ผิวจราจร หรือใกลชิดกับผิวจราจร โดยติดตั้งลวงหนาไมนอยกวา 150 เมตร ใช
ติดตั้งเดี่ยวหรือเปนชุดๆ โดยมีแผนปายบอกระยะทางสีสมประกอบ 

 

ปายเตือนเครื่องจักรกําลังทํางาน ใชติดตั้งกอนถึงบริเวณท่ีมีเครื่องจักรกําลัง
ทํางานอยูขางทาง และล้ําเขามาในผิวจราจรหรือใกลผิวจราจรเปนครั้งคราว โดย
ติดตั้งลวงหนาไมนอยกวา 150 เมตร อาจมีแผนปาย “เครื่องจักรกําลังทํางาน” สี
สมประกอบ 

  

ปายเตือนทางเบ่ียงซาย/ขวา ใชติดตั้งกอนบริเวณท่ีมีการ
เปลี่ยนแนวทางไปจากเดิมไปใชทางชั่วคราวหรือทางเบี่ยง โดย
ติดตั้งลวงหนาไมนอยกวา 150 เมตร 

 

ปายแสดงระยะทางกอสราง ใชติดตั้งใกลจุดเริ่มงานกอสราง บูรณะและ
บํารุงรักษาทางหลวง ซ่ึงเปดการจราจรตามปกติท่ีมีความยาวตั้งแต 3 กม. ข้ึนไป 
ควรติดตั้งรวมกับแผงก้ันขาง โดยแสดงระยะทางเปนกิโลเมตร 

 

ปายส้ินสุดเขตกอสราง ใชติดตั้งบริเวณเลขเขตกอสรางใกลจุดสุดเขตกอสราง 
ประมาณ 100 เมตร อาจติดตั้งหลังปายเตือนงานกอสราง หรือดานหลังของแผง
ก้ันขาง 
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ปายทางปด เพ่ือแสดงวาทางขางหนาปดก้ันการจราจรเพ่ือกอสรางทางหามรถ
ทุกชนิดเขา ใชในกรณีท่ีมีทางเบี่ยงตรงจุดท่ีปดทางนั้น และใชรวมกับปายใชทาง
เบี่ยง ติดตั้งบริเวณก่ึงกลางทางจราจร 

 

ปายทางปดหามรถผาน ใชติดตั้งเชนเดียวกับปายทางปด แตกตางกันท่ีปายทาง
ปดหามรถผานใชแสดงการปดการจราจรในกรณีท่ีไมมีทางเบี่ยง ตรงบริเวณจุดท่ี
ปดก้ันการจราจรและติดตั้งเดี่ยวไมมีปายอ่ืนประกอบ 

 

ปายโครงการกอสราง ใชแสดงขอมูลท่ีสําคัญของงานกอสราง ควรติดตั้งบริเวณ
จุดเริ่มตนโครงการ หรือหนาสํานักงานกอสรางชั่วคราว ขนาดข้ึนอยูกับจํานวน
ขอความปายและแผนวัสดุท่ีใช โดยท่ัวไปมีขนาด 3.60x2.40 ม.  

 

2.4.2 อุปกรณจราจร8

9 

อุปกรณจราจร ไดแก สิ่งใดๆ ท่ีแสดง ติดตั้ง หรือทําใหปรากฏในเขตทางหรือทางหลวง เปนประโยชน
ตอการจัดการจราจร หรือควบคุมการจราจรเปนการเฉพาะหนาชั่วคราว หรือทําหนาท่ีเปนเครื่องเตือนหรือ
เครื่องจัดชองจราจร (Channelizing Devices) 

ดังนั้นลักษณะของเครื่องจัดชองจราจรจะตองมองเห็นไดงายตลอดเวลาและตองติดตั้งหรือจัดวางให
เปนแนวท่ีรถสามารถแลนผานไปไดสะดวกปลอดภัย โดยท่ัวไปมีดังนี้ 

• แผงกั้น (Barricades) : ใชแสดงการปดก้ันการจราจรบางสวนของทาง หรือขวางตลอดทาง ใช
เปนเครื่องหมายเตือนหรือจัดชองจราจร ใชสําหรับลดชองจราจร โดยปกติแผงก้ันควรมีขนาด
แถบสีแตละแผนกวาง 20-25 ซม. ยาวไมนอยกวา 90 ซม. สีสมสลับขาว แตละแถบกวาง 15 ซม. 
ทํามุม 45 องศา ขนาดความสูงประมาณ 1.00-1.50 เมตร  

• กรวย (Cones) : กรวยยางหรือพลาสติกออนสีสมเรืองแสง ขนาดสูงไมนอยกวา 70 ซม. ติดแผน
สะทอนแสงสีขาว 2 แถบ การติดตั้งจะติดเปนแนวตลอดทุกๆ ระยะหางไมเกิน 30 เมตร ถาเปน
ทางในเมืองใหติดตั้งระยะหางกัน 5-10 เมตร  

• แผงตั้ง (Vertical Panel) : เปนแผนปายขนาด 15x60 ซม. หรือ 20x60 ซม. สีขาวสลับสม
ติดตั้งบนเสาปกลงดินหรือเสาท่ีมีฐานถวงน้ําหนักความสูงไมนอยกวา 90 ซม. จากผิวจราจร 
ติดตั้งทุกระยะ 10 เมตร ในแนวโคงใหติดตั้งหางกันทุกระยะ 4 เมตร  

• หลักนําทาง (Guide Post) : ใชติดตั้งในงานกอสรางเพ่ือใหผูขับรถสามารถมองเห็นแนวทาง
หลวงไดดีในเวลากลางคืน หรือในขณะท่ีสภาพอากาศมืดมัว หรือในบริเวณทางโคงราบและทาง

9 ที่มา : สํานักอาํนวยความปลอดภยั (Bureau of Highways Safety) กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม, กันยายน 2554 
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โคงตั้ง, บริเวณท่ีมีการเปลี่ยนความกวางของผิวจราจร และบริเวณท่ีตองการนําทางเพ่ือไมใหรถ
พลัดหลุดจากคันทางหรือทางแยกท่ีสับสน เปนตน โดยจะติดตั้งสูงจากผิวจราจร 125 ซม. 

 

 
ก. แผงก้ัน ข. หลักนําทาง 

 

 
ค. กรวย ง. แผงตั้ง 

 
ภาพท่ี 2.2-2 อุปกรณจราจรประเภทแผงกั้น 

 

2.4.3 เครื่องหมายจราจรบนพ้ืนทาง (Pavement Marking) 

ในงานกอสรางบางแหงท่ีจําเปนตองใชพ้ืนท่ีบนผิวจราจรในการทํางาน และชองจราจรปกติบนผิวทาง
ไดถูกปดก้ันเปนเวลานาน จําเปนตองจัดทําเครื่องหมายจราจรบนพ้ืนทางเสียใหม และลบชองจราจรเดิมออก 
หรือการกอสรางทางนั้นไดจัดทําทางชั่วคราวหรือ Bypass ใหรถไดเบี่ยงออกจากทางปกติ จําเปนจะตองจัดทํา
เครื่องหมายจราจรบนพ้ืนทางสําหรับนําทางใหรถไดใชชองจราจรท่ีถูกตอง  

ความยาวนานของเวลาท่ีมีการจัดการจราจรเปนขอพิจารณาท่ีสําคัญวาจะจัดทําเครื่องหมายจราจร
แบบทาสีบนผิวทาง ท่ีมีราคาแพง หรือหมุดสะทอนแสง (Raised Pavement Markers) ท่ีมีราคาต่ํา สามารถ
ติดตั้งและถอดออกไดสามารถนําไปใชในคราวตอๆ ไปได 

 

2.4.4 การเบ่ียงเบนการจราจร (Lane Transition) 

การใชเครื่องจัดชองจราจรสําหรับเบี่ยงเบนแนวจราจรไปจากเดิมเม่ือมีการปดชองจราจรขางหนาเพ่ือ
กอสราง บูรณะและบํารุงรักษาทางหลวง 

• การลดชองจราจรของทางท่ีมีรถวิ่งสวนทาง : การเบี่ยงเบนการจราจรเพ่ือปดชองจราจรสําหรับ
ทางหลวงท่ีมี 2 ชอง ใหจัดระยะท่ีสอบเขา กอนถึงบริเวณกอสรางประมาณ 30-50 เมตร เครื่อง
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จัดชองจราจรอาจเปนกรวยหรือแผงก้ัน หรือใชปายเตือนแนวทางไปทางซาย/ ขวา โดยเริ่มท่ีขอบ
ทางเขามาทีละ 50-60 ซม. 

• การลดชองจราจรของทางท่ีมีรถวิ่งในทิศทางเดียวกันหลายชองจราจร : ระยะท่ีสอบเขาควรยาว
ไมนอยกวา 150 เมตร ถาเปนทางในเมืองอาจลดเหลือ 90 เมตร สําหรับ Motorway ระยะสอบ
เขาควรยาวไมนอยกวา 250 เมตร เครื่องจัดชองจราจรท่ีใชอาจเปนกรวยหรือแผงก้ัน หรือใชปาย
เตือนแนวทางไปทางซาย/ ขวา โดยเริ่มท่ีขอบทางเขามาทีละ 50-60 ซม. ระยะหางกันไมควรเกิน 
30 เมตร 
 

2.4.5 อุปกรณการสองสวาง (Lighting Device) 

ชวยเตือนหรือใหแสงสวางในการมองเห็นปายจราจร แผงก้ัน เครื่องจัดชองจราจร และสิ่งอ่ืนๆ ท่ี
อาจจะกอใหเกิดอันตรายตอการใชทางในการใชทางเวลากลางคืน โดยท่ัวไปมีดังนี้ 

• ไฟกระพริบ : ไฟกระพริบสีเหลืองมีอัตราการกระพริบ 50-60 ครั้ง/ นาที ความสวางของ
หลอดไฟสามารถมองเห็นในระยะอยางนอย 500 เมตร ในทัศนวิสัยปกติ ควรสูงจากผิวจราจรไม
นอยกวา 1.20 เมตร 

• ไฟสองปายจราจร : ใชในงานกอสรางในเวลากลางคืน 

• แสงสวางแรงสูง : ใชสําหรับงานกอสรางท่ีทํางานในเวลากลางคืน เพ่ือสองไปยังจุดกีดขวางหรือ
จุดอันตราย บริเวณท่ีรถในงานกอสรางตองแลนตัดกับทางจราจร 

• แสงสวางแรงต่ํา : การใชหลอดไฟสีเหลืองหลายๆ ดวงติดตั้งเปนแนวทําหนาท่ีเปนเครื่องหมาย
นําทางผานเขตกอสรางบริเวณไมมีแสงสวางเพียงพอ 
 

2.4.6 เครื่องใหสัญญาณ (Signalization Device) 

ในงานกอสราง บูรณะและบํารุงรักษาทาง ในกรณีท่ีรถเดินทางเดียวสลับกันใชชองจราจรรวมกันเพียง
ชองเดียว และมีปริมาณจราจรมากหรือรถในทางตรงกันขามมองไมเห็นกันจําเปนตองใชเครื่องใหสัญญาณเพ่ือ
จัดหลีกรถใหไปไดทีละขาง ดังนี้ 

• สัญญาณธง : ใชผูใหสัญญาณสองคนอยูคนละดาน โดยธงควรมีขนาด 50x50 ซม. สีแดง/เขียว
อยางละอัน ตําแหนงคนใหสัญญาณอยูหางจากจุดท่ีทํางานประมาณ 50-100 เมตร 

• ไฟสัญญาณจราจร : ใชในกรณีท่ีมีปริมาณจราจรสูง ใชเวลากอสรางทางนาน สําหรับการจัดรถ
เดินทางเดียวสลับกัน 
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2.5 การทบทวนคูมือสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.)9

10 

2.5.1 หลักการพ้ืนฐาน 

• พ้ืนท่ีการเตือนลวงหนา (Advance warning area) 

เปนการติดตั้งเครื่องหมายจราจรเพ่ือเตือนผูใชรถใชถนนสามารถติดตั้งไดตั้งแตปายจราจรปายเดียว
หรือไฟเตือนบนทายรถไปจนถึงกลุมของปาย โดยติดตั้งลวงหนากอนถึงพ้ืนท่ีปฏิบัติงาน 

ระยะติดตั้งปายเตือนลวงหนาแปรเปลี่ยนไปตามชนิดของถนน เชนทางดวนหรือถนนระหวางเมืองตอง
ใชระยะเตือนลวงหนามากกวาถนนในเมืองท่ีใชความเร็วต่ํา เนื่องจากความเร็วและสภาพถนน โดยท่ัวไปจะยาว
ถึง 800 เมตรหรือมากกวา ระยะหางระหวางปายเตือนลวงหนามีดังนี้ 

ตารางท่ี 2.5-1 ระยะหางระหวางปายเตือนลวงหนาของถนนและชนิด 

ชนิดของถนน 
ระยะหางระหวางปาย (เมตร) 

ก ข ค 
ถนนในเมือง (ความเร็วต่ํา 30 กม./ชม.) 30 30 30 
ถนนในเมือง (ความเร็วสูง 60 กม./ชม.) 100 100 100 
ถนนนอกเมือง (80 กม./ชม.) 150 150 150 
ทางดวนระหวางเมือง (100-120 กม./ชม.) 300 300 300 
หมายเหตุ : ก หมายถึง ระยะระหวางพ้ืนท่ีปฏิบัติงานถึงปายเตือนท่ีหน่ึง 
   ข หมายถึง ระยะระหวางปายเตือนท่ีหน่ึงถึงปายเตือนท่ีสอง 
  ค หมายถึง ระยะระหวางปายเตือนท่ีสองถึงปายเตือนท่ีสาม 

• ระยะการเบ่ียง (Taper) 

การเบี่ยงชองจราจรสามารถทําไดโดยการใชอุปกรณในการแบงชองทาง เชน เสนจราจร กรวยยาง 
หรือแผงก้ันจราจร เพ่ือเบี่ยงจากสภาพจราจรปกติไปสูสภาพจราจรในบริเวณกอสราง ซ่ึงระยะการเบี่ยงท่ี
เหมาะสมจะข้ึนกับหลายปจจัย ไดแก ประเภทการเบี่ยง ความกวางของชวงท่ีจะเบี่ยง และความเร็วของรถ 
ดังนี้ 

ตารางท่ี 2.5-2 ระยะของการเบ่ียงแตละชนิด 
ชนิดการเบ่ียง ระยะการเบ่ียง (บ) 

การเบี่ยงเพ่ือลดชองจราจร ไมต่ํากวา บ 
การเบี่ยงเพ่ือเปลี่ยนชองจราจร ไมต่ํากวา 0.5 บ 
การเบี่ยงบนไหลทาง ไมต่ํากวา 0.33 บ 
การเบี่ยงระหวาง 1 ชองจราจร กับ 2 ชองจราจร ไมเกิน 30 เมตร 
การเบี่ยงเม่ือสิ้นสุดการกอสราง 30 เมตร/ 1 ชองจราจร 
หมายเหตุ : ระยะเบ่ียง บ โดยประมาณ 
ถนนในเมือง (60 กม./ชม.)  40-80 เมตร 
ถนนนอกเมือง (80 กม./ชม.)  150-200 เมตร 
ทางดวนระหวางเมือง (100-120 กม./ชม.) 200-250 เมตร 

10 ที่มา : โครงการมาตรฐานความปลอดภยัการจราจรและขนสง, สํานกันโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม 
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2.5.2 การควบคุมการจราจร 2 ทิศทาง บนถนน 1 ชองทาง 

การปดการจราจรใหใชชองจราจรเดียวกัน ในชวงใดชวงหนึ่งระหวางการกอสราง จําเปนตองควบคุม
การจราจรเพ่ิมเติมจากปกติ เพ่ือใหการเดินทางท้ัง 2 ทิศทาง มีความสัมพันธกัน การควบคุมท่ีดีจะชวยลด
ความลาชาในการเดินทาง ลดอุบัติเหตุ ซ่ึงสามารถทําไดโดย 

• ปายใหรถสวนทางมากอน : ในกรณีท่ีมีปริมาณจราจรนอย และผูขับข่ีสามารถมองเห็นรถท่ีสวน
ทางมาไดอยางชัดเจน สามารถใชปายใหรถสวนทางมากอนได 

• สัญญาณธง : ในกรณีท่ีมีปริมาณการจราจรมากพอสมควร และระยะทางในการเดินรถทางเดียว
ไมยาวมาก ผูใหสัญญาณธงสามารถมองเห็นซ่ึงกันและกันได โดยสัญญาณธงควรมีขนาดอยาง
นอย 50x50 ซม. เปนธงแดง/เขียว อยางละอัน 

• สัญญาณทางสะดวก : ใชในกรณีท่ีระยะทางในการเดินรถทางเดียวมีระยะทางยาวมาก (มากกวา 
1 กม.) ผูใหสัญญาณธงไมสามารถมองเห็นซ่ึงกันและกันได 

 

2.5.3 เครื่องหมายจราจร (Traffic Control Device) 

• ปายเตือนในงานกอสราง 

ท่ีปรึกษาไดทําการทบทวนปายเตือนสําหรับงานกอสราง ของ สนข. พบวาโดยท่ัวไปปายจะมีลักษณะ
เดียวกันกับของกรมทางหลวง และมีปายเตือนอ่ืนๆ เชน 

 

ปายเตือนสลับกันไป ใชเตือนทางขางหนาจํานวนชองจราจรลดลงและใหขับ
รถสลับกันไปดานละคันอยางระมัดระวัง ใชเม่ือมีการลดชองทางจาก 2 
ชองทางเหลือ 1 ชองทาง 

 

ปายเตือนมีกองวัสดุบนไหลทาง ใหติดตั้งใกลจุดท่ีเริ่มตนมีกองวัสดุขาง
เดียวกับท่ีกองวัสดุไว 

 

ปายใชทางเบ่ียง ใชแสดงทิศทางท่ีจะไปใชทางเบี่ยง โดยท่ัวไปใหติดตั้งปาย
ทางเบี่ยงใตปายทางปด หรือปายแสดงระยะถึงทางปด  

 

ปายนําทางจราจร ใชเพ่ือใหสามารถมองเห็นไดในระยะไกลกอนถึงบริเวณท่ี
กอสราง ขนาดปายสูงประมาณ 4 เมตร มีแสงไฟกําลังสูงสามารถมองเห็นไกล
กวา 1000 เมตร  
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ขาตั้งเตือนแนวทาง เปนอุปกรณเสริมใชแสดงแนวทางจราจร 

 

2.6 การทบทวนคูมือกรมทางหลวงชนบท10

11 

ท่ีปรึกษาไดทําการทบทวนคูมือปายเตือนระหวางการกอสรางทางของ กรมทางหลวงชนบท โดยมี
รายละเอียดดังนี้ 

 

2.6.1 การติดตั้งปายเตือนระหวางการกอสราง 

ในระหวางการกอสรางจําเปนตองมีการเบี่ยงเบนการจราจร เพ่ือกันเปนพ้ืนท่ีกอสราง การติดตั้งปาย
เตือนระหวางการกอสรางท่ีมีระยะหางของการติดตั้งปายเตือนแตละชนิด ขนาดของปายและตัวอักษรท่ีเปน
มาตรฐาน รวมท้ังความชัดเจนของปายท้ังในเวลากลางวันและกลางคืน เพ่ือใหผูขับข่ีอานขอความไดอยาง
ครบถวน และมีระยะทางและเวลาเพียงพอในการปฏิบัติตามไดนั้น ถือวาสําคัญท่ีสุดของการติดตั้งปายเตือนให
ไดประโยชนสูงสุด 

ตารางท่ี 2.6-1 ขนาดตัวอักษรในแผนปายจราจร ท่ีความเร็วไมเกิน 60 กม./ชม. 

 

ขนาดของตัวอักษรบนแผนปายจราจรเพ่ือการกอสรางจะมีผลตอระยะการติดตั้งปาย และระยะหยุด
รถโดยปลอดภัย จึงไดกําหนดระยะหางของการติดตั้งปายจราจรระหวางการกอสรางทาง ดังนี้ 

• การกําหนดความเร็วบนปายควบคุมไวท่ี 40 และ 30 กม./ชม. ระยะของการติดตั้งปายจราจรไม
ควรเกิน 60 เมตร ซ่ึงเปนระยะท่ีมีการมองเห็นปายไดอยางชัดเจน 

• การกําหนดระยะหางของปาย ท่ีควบคุมความเร็วไวท่ีความเร็วไมเกิน 60 กม./ชม. ระยะหางของ
การติดตั้งปายจราจร ไมควรเกิน 100 เมตร 

• การกําหนดระยะหางของปาย ท่ีความเร็วเกิน 60 กม./ชม. ระยะหางของการติดตั้งปายจราจร ไม
ควรเกิน 150 เมตร 

11 ที่มา : คูมือการติดต้ังปายจราจร กรมทางหลวงชนบท 
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ภาพท่ี 2.6-1 รูปแบบการติดตั้งปายเตือนระหวางการกอสรางบนผิวจราจร 
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ภาพท่ี 2.6-2 รูปแบบการติดตั้งปายเตือนระหวางการกอสรางบนชวงกลางถนน 
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บทที ่3  วิธีดําเนินงานวิจัย 

 

3.1 ข้ันตอนการศึกษา 

จากวัตถุประสงคและขอบเขตของการศึกษา ผูวิจัยไดกําหนดข้ันตอนการศึกษาไว คือเริ่มตนการศึกษา
โดยการทบทวนเอกสารงานวิจัยท่ีเก่ียวของกับประเด็นปญหา อุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนในบริเวณพ้ืนท่ีกอสราง 
มาตรฐานการติดตั้งเครื่องหมาย ปายจราจร และอุปกรณอํานวยความปลอดภัย และวิธีตรวจสอบความ
ปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit : RSA) หลังจากนั้นก็นําหลักการและแนวทางการตรวจสอบความ
ปลอดภัยทางถนนมาประยุกตใชในการเก็บขอมูลสภาพปญหาความปลอดภัยบริเวณพ้ืนท่ีโครงการกอสรางทาง
หลวงหมายเลข 318 สายตราด-หาดเล็ก ตอน 2 (สวนท่ี 1) ระหวางกม.1+800 ถึง 20+000 เม่ือไดขอมูลก็
นํามาดําเนินการวิเคราะหขอมูลสภาพปญหาความปลอดภัย และจึงทําการสรุปผลการศึกษา โดยมีแนวทาง
และข้ันตอนการศึกษาแสดงดังรูปท่ี 3.1-1 

 

ทบทวนเอกสารและงานวิจัยท่ีเก่ียวของ

• มาตรฐานการติดต้ังปายและเครื่องหมายจราจรบริเวณพื้นที่

กอสราง

• วิธีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety 

Audit)

ทําการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนบริเวณพ้ืนท่ี

กอสราง

วิเคราะหขอมูล

สรุปผลการศึกษา และขอเสนอแนะ

 

ภาพท่ี 3.1-1 ข้ันตอนการศึกษา 
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3.2 กรณีศึกษา 

ผูวิจัยไดทําการคัดเลือกกรณีศึกษาโดยเลือกโครงการกอสรางทางหลวง หมายเลข 318 สายตราด-
หาดเล็ก ตอน 1 (สวนท่ี1) โดยมีระยะทางรวม 18.100 กิโลเมตร เปนกรณีศึกษา เนื่องจากโครงการกอสราง
ทางหลวงหมายเลข 318 สายตราด – หาดเล็ก ตอน 2 (สวนท่ี 1) ของกรมทางหลวง  กระทรวงคมนาคม ซ่ึง
เปนโครงการท่ีไดรับการสนับสนุนเงินกูจากกองทุนตางประเทศ โดยในเง่ือนไขของการกูเงินมาดําเนินโครงการ
กอสรางฯ ดังกลาว ไดมีขอบังคับในเรื่องการทําการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit) 
ในชวงของการกอสราง โดยผูวิจัยไดมีโอกาสรวมอยูในคณะผูตรวจสอบ (Road Safety Auditor Team) ดวย 
ทําใหผูวิจัยสามารถเขาถึงขอมูลเชิงลึกและทราบถึงข้ันตอนและขอจํากัดการปฏิบัติงานทุกข้ันตอน 

ผูวิจัยจึงไดกําหนดงานวิจัยนี้ ข้ึน เพ่ือทําการประเมินประสิทธิภาพและขอจํากัดตางๆ ของการ
ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในประเทศไทย ซ่ึงผลการวิจัยท่ีไดจะเปนขอมูลท่ีสําคัญท่ีหนวยงานท่ี
เก่ียวของนําไปใชในการกําหนดนโยบายและแนวทางในการประยุกตใชการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
(Road Safety Audit) เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยของการจัดการจราจรในพ้ืนท่ีกอสรางทางหลวงตอไป   

ถนนทางหลวงหมายเลข 318 ซ่ึงเปนถนนทางหลวงท่ีอยูในความรับผิดชอบของกรมทางหลวง ทาง
หลวงหมายเลข 318 มีจุดเริ่มตน กม. 0+000 ตําบลกระแจะ อําเภอเมือง จังหวัดตราด บริเวณสามแยกไป
คลองใหญ มีจุดสิ้นสุดท่ี กม. 89+187 ท่ีบานหาดเล็ก ตําบลหาดเล็ก อําเภอคลองใหญ จังหวัดตราด สําหรับ
การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนท่ีจะทําการตรวจสอบในโครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 318 สาย
ตราด-หาดเล็ก ตอน 1 (สวนท่ี 1) โดยมีระยะทางรวม ระยะทางรวม 18.100 กิโลเมตร มีจุดเริ่มตนบริเวณ กม. 
1+900.000 และจุดสิ้นสุดโครงการบริเวณ กม.20+000.000 ดังแสดงในรูปท่ี 3.2-1 

สภาพทางปจจุบันเปนทางลาดยางแบบ Asphalt concrete (AC) ดังนี้ 

- ชวงระหวาง กม.0+000 – กม. 2+575 ผิวจราจรกวาง 7.00 เมตร ไหลทางลาดยางกวางขาง
ละ 2.50 เมตร  

- ชวงระหวาง กม. 2+575 – กม. 7+900 ผิวจราจรกวาง 7.00 เมตร ไหลทางลาดยางกวางขาง
ละ 1.00 เมตร  

- ชวงระหวาง กม. 7+900 – กม. 8+350 ผิวจราจรขางละ 4 ชองจราจร รวมเปน 8 ชองจราจร 
ทางเทากวางขางละ 3.50 เมตร เกาะสีกวาง 1.60 เมตร และ 1.50 เมตร 

- ชวงระหวาง กม. 8+350 – กม. 8+740 ผิวจราจรขางละ 3 ชองจราจร รวมเปน 6 ชองจราจร 
ไหลทางลาดยางกวางขางละ 2.50 เมตร เกาะสีกวาง 1.60 เมตร  

- ชวงระหวาง กม. 8+740 – กม. 89+187 ผิวจราจรกวาง 7.00 เมตร ไหลทางลาดกวางขางละ 
1.00 เมตร มาตรฐานทางชั้น 4  

สภาพการจราจรบนเสนทางดังกลาวสามารถผานไดสะดวกตลอดป มีปริมาณจราจรป 2551 จํานวน 
8,926 คัน/วัน 
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ภาพท่ี 3.2-1 พ้ืนท่ีศึกษา 

โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 318 สายตราด-หาดเล็ก ตอน 1 (สวนท่ี 1) สภาพผิวจราจรเดิม
กวาง 7 เมตร ไหลทางขางละ 1 เมตร ผานยานชุมชน 1 แหง ปจจุบันการจราจรหนาแนนโดยเฉพาะรถบรรทุก
ขนาดใหญใชเสนทางนี้มาก เนื่องจากเปนเสนทางท่ีวิ่งไปสูชายแดนประเทศกัมพูชา และเชื่อมตอไปยังกรุง
พนมเปญ ผิวทางเดิมแคบทําใหเกิดอุบัติเหตุบอยมาก ซ่ึงกรมทางหลวง โดยสํานักกอสรางทางท่ี 2 ไดทําการ
กอสรางเพ่ือแกไขปญหาดังกลาว โดยขยายคันทางใหกวางข้ึน ตั้งแต กม.1+900 (สะพานขามแมน้ําตราด) – 
กม. 9+000 (ชุมชนทางพริก) ขยายเปน 4 ชองจราจร (ไป-กลับ) เกาะกลางสีกวาง 2.00 เมตร และจาก กม.
9+000 – กม. 20+000 ทําการขยายเฉพาะไหลทางใหเปนไหลทางมาตรฐานกวางขางละ 2.50 เมตร ผิวทาง
แบบ Asphaltic Concrete 2 ชั้น หนารวม 10 ซม. ระยะทางรวม 18.100 กม. เม่ือกอสรางเสร็จผูใชทางจะ
ไดรับความสะดวกในการเดินทางท่ีรวดเร็วและปลอดภัยมากข้ึน และลดการเกิดอุบัติเหตุอันอาจจะเกิดข้ึนใน
สายทางได 
 
 
 
 
 
 
 
 

จุดเริ่มตนโครงการ             
(กม.1+900) 

จุดส้ินสุดโครงการ             
(กม.20+000) 
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3.3 การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนบริเวณพ้ืนที่กอสราง 

AUSTROADS (1994) ไดแบงข้ันตอนท่ีจะทําการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน ตั้งแตข้ันตอนของ
การออกแบบไปจนถึงข้ันตอนการเปดใชงานโครงการ ออกเปน 5 ข้ันตอน ดังนี้ 

1) ข้ันตอนขณะศึกษาความเปนไปไดของโครงการ (Feasibility of Planning Stage) 

2) ข้ันตอนขณะออกแบบราง (Layout Design Stage) 

3) ข้ันตอนขณะออกแบบรายละเอียด (Detail Design Stage) 

4) ข้ันตอนกอนการเปดใชงาน (Pre-Opening Stage) 

5) ข้ันตอนการตรวจสอบถนนท่ีมีอยูเดิม (Audit of Existing Road) 

สําหรับข้ันตอนการตรวจสอบถนนท่ีมีอยูเดิม การตรวจสอบในข้ันตอนนี้มีเปาหมายเพ่ือท่ีจะตรวจหา
ประเด็นดานความปลอดภัยของถนน และสภาพแวดลอมของถนนท่ีไมมีความเหมาะสมกับประเภทของถนน 
โดยระบุถึงสิ่งท่ีตองปรับปรุงเพ่ือใหเกิดความปลอดภัยมากข้ึน เชน การกําจัดก่ิงไมของตนไมท่ีบดบังการ
มองเห็น เปนตน ซ่ึงการตรวจสอบถนนท่ีมีอยูเดิมเปนท่ีนิยมและไดรับความสนใจมาก โดยสวนใหญของการ
ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนก็จะเปนการตรวจสอบถนนท่ีมีอยูเดิมนั่นเอง 

ในสหราชอาณาจักรมีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนเพียง 3 ข้ันตอน คือ ขณะออกแบบราง 
ขณะออกแบบรายละเอียด และกอนการเปดใชงาน สวนในแถบเอเชียตะวันออกเฉียงใต พิชัย ธานีรณานนท 
กลาววา ในประเทศมาเลเซีย และสิงคโปร ไดมีการนําเอาระบบการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนมาใช 5 
ข้ันตอน ตามแบบ AUSTROADS (1994) แตไดเพ่ิมข้ันตอนท่ี 6 คือ การตรวจสอบในขณะกอสรางข้ึนมาดวย 

ซ่ึงในข้ันตอนของการตรวจสอบในขณะกอสรางเปนข้ันตอนท่ีสําคัญ เนื่องจากสถิติท่ีผานมาพบวา มี
อุบัติเหตุเกิดข้ึนบอยครั้งในพ้ืนท่ีกอสราง เพราะปญหาจากการจัดการจราจรท่ีไมสามารถทําไดเปนปกติเหมือน
สภาพท่ัวๆ ไป ดังนั้นผูวิจัยจึงไดนําวิธีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนมาประยุกตใชในการคนหาสภาพ
ปญหาความปลอดภัยท่ีอาจสงผลใหเกิดปญหาอุบัติเหตุจากการจราจรในพ้ืนท่ีกอสรางในกรณีศึกษาได 

 

3.4 การวิเคราะหขอมูล 

ผูวิจัยจะทําการวิเคราะหขอมูลสภาพปญหาท่ีพบขณะทําการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน พรอม
ท้ังจัดกลุมปญหาและสาเหตุของปญหาความปลอดภัยท่ีเกิดข้ึน ขณะทําการกอสรางทางหลวง พรอมกันนี้
ผูวิจัยจะทําการตรวจสอบดูวาขอเสนอแนะจากการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนท่ีผูตรวจสอบได
เสนอแนะใหทําการปรับปรุงแกไข ผูรับเหมาไดดําเนินการตามขอเสนอแนะมากนอยเพียงไร และในข้ันตอน
สุดทายผูวิจัยจะทําการประเมินดูวามีอุบัติเหตุเกิดข้ึนในชวงท่ีทําการกอสรางหรือไม อยางไร เพ่ือนําไปสรุปผล
การศึกษาและจัดทําเปนขอเสนอแนะ โดยในการสรุปผลการศึกษาผูวิจัยจะทําการสรุปถึงปญหาและสาเหตุ
ของปญหาท่ีพบ และวิเคราะหเปรียบเทียบถึงประสิทธิภาพของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนวามีผล
ตอการปองกันและลดอุบัติเหตุในพ้ืนท่ีกอสรางมากนอยเพียงไร และผูวิจัยจะจัดทําขอเสนอแนะถึงแนวทางใน
การประยุกตใชการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในประเทศไทย 
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บทที ่4  ผลการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนและขอเสนอแนะ 

 

4.1 บทนํา 

สําหรับขอบเขตในการดําเนินการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในงานวิจัย มีรายละเอียดดังนี้ 

1) ดําเนินการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในข้ันตอนระหวางกอสราง ท้ังกลางวันและกลางคืน 
เดือนละ 1 ครั้ง จํานวน 25 ครั้ง ครั้งละ 1 วัน โดยมีรายละเอียดของการตรวจสอบดังนี้ 

• ตรวจสอบความปลอดภัยของการจัดการจราจรชั่วคราวทุกครั้งท่ีมีการเปลี่ยนแปลงในงาน
กอสรางและหลังเปดใชงานทางชั่วคราวใหเปนไปตามมาตรฐานความปลอดภัย 

• ประเมินการดําเนินการตามมาตรฐานความปลอดภัยท่ีเหมาะสมตามแตละสถานการณ เชน 
เวลากลางคืน เวลากลางวัน เวลาฝนตก จุดตัด จุดเชื่อม พ้ืนท่ีการเปลี่ยนแปลงความเร็ว 
พ้ืนท่ีจํากัด และจุดอันตราย เปนตน 

• ตรวจสอบเครื่องหมายควบคุมการจราจรและอุปกรณอํานวยความปลอดภัยใหมีมาตรฐาน
การใชและติดตั้ง และสามารถอํานวยความปลอดภัยแกผูใชทางอยางมีประสิทธิภาพ รวมท้ัง
กับงานดานวิศวกรรมจราจร ใหมีความชัดเจนทันสมัยเหมาะสมกับสภาพภูมิประเทศและทาง
กายภาพ 

2) เสนอผลการตรวจสอบ รวมท้ังปจจัยท่ีอาจเปนสาเหตุใหเกิดอุบัติเหตุในแตละครั้งท่ีทําการ
ตรวจสอบ 

3) เสนอแนวทางการแกไขปรับปรุงและใหขอเสนอแนะตางๆ ในการท่ีจะลดโอกาสในการเกิด
อุบัติเหตุและความรุนแรงจากผลของอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึน 

โดยรายการตรวจสอบและผลการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนจะกลาวถึงในหัวขอตอไป 
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4.2 รายการตรวจสอบสําหรับข้ันตอนระหวางการกอสราง (During Construction) 

รายการตรวจสอบสําหรับข้ันตอนระหวางการกอสรางสําหรับการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 318 สายตราด-หาดเล็ก ประกอบดวย 5 ประเด็น ดังนี้ 
 

4.2.1 ประเด็นท่ัวไป 

- ความปลอดภัยและการมองเห็นของชองจราจร 
- ความปลอดภัยในเวลากลางคืน 
- ทางเชื่อมเขา-ออก 
- อุปกรณกันชน 
- แนวเสนทาง 
- รัศมีการเลี้ยวและการผายความกวาง (Tapers) 

4.2.2 การจัดการจราจร 

- การควบคุมการจราจร 
- การจัดการและควบคุมการใชความเร็ว 
- การเขา-ออก บริเวณพ้ืนท่ีเขตกอสราง 

4.2.3 ปายและเครื่องหมายจราจร 

- ปายจราจร 
- ขอกําหนดในการติดตั้งปายจราจรในเวลากลางวันและกลางคืน 
- การควบคุมการจราจร 
- เครื่องหมายนําทางและอุปกรณสะทอนแสง 
- เครื่องหมายจราจรบนผิวทาง 
- ทางเบี่ยง 

4.2.4 พ้ืนผิวจราจร 

- ความเสียหายของผิวถนน 
- ความตานทานการลื่นไหล 
- การเกิดน้ําทวมขัง 
- เศษวัสดุตกหลนบนผิวถนน 

4.2.5 การเกิดอุบัติเหตุในระหวางการกอสราง 
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4.3 ประเด็นปญหาที่พบและขอเสนอแนะบริเวณโครงการ 

ผูวิจัยไดทําการตรวจสอบฯ ภาคสนามในชวงระหวางวันท่ี 15 มีนาคม 2552 ถึงวันท่ี 20 มีนาคม 
2554 ปญหาท่ีพบจากการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนและจากการตรวจสอบในภาคสนามพรอมท้ัง
ขอเสนอแนะในการแกไขปญหาหรือปรับปรุงสภาพความปลอดภัย มีดังนี้ 

4.3.1 สภาพปญหาท่ัวไปตามแนวกอสรางของโครงการฯ 

ตารางท่ี 4.3-1 ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะบริเวณโครงการ 
ประเด็นความปลอดภัย ขอเสนอแนะ 

1) ประเด็นทั่วไป 

1.1 อันตรายจากอุปสรรคขางทาง 
- Barrier Concrete ไ ม มี สั ญ ลั ก ษ ณ  แ ล ะ

เคร่ืองหมายที่ผูขับข่ีสามารถมองเห็นไดชัดใน
เวลากลางคืน 

 
- การจัดวาง Barrier Concrete ที่ไมชิดกันและ

ไมไดปองกันสวนปลายของแทงคอนกรีต 

 

 

- การวาง Barrier Concrete ควรวางใหชิดกัน ไมควรมีชองวาง
ระหวางแทง 

- ควรเสริมแทงคอนกรีตเพิ่ม โดยแทงที่อยูนอกสุดควรมีการ
เบี่ยงใหเฉียง และเอียงออกจากผิวทางดังรูป 

 

- ติดตั้งเคร่ืองหมาย แผนสะทอนแสง ทาสี Barrier Concrete 
ใหไดมาตรฐานสามารถมองเห็นตอนกลางคืน  

 

- ติดตั้งหลอดไฟฟาสองสวางบริเวณราวกําแพงคอนกรีตให
ทั่วถึง ใหสามารถมองเห็นไดชัดเจนในเวลากลางคืน   
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ตารางท่ี 4.3-1 ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะบริเวณโครงการ (ตอ) 

ประเด็นความปลอดภัย ขอเสนอแนะ 

1.2 อันตรายจากร้ัวก้ัน/ราวกันตก ที่ไมไดมาตรฐาน 

- ในชวง กม.18+500 มีการกอสรางสะพาน ซึ่ง
มีการทํา ร้ัวปอง กันที่ ไม ไดมาตรฐาน ไม
สามารถปองกันรถตกถนนได  

 

- Guard rail ไมไดมาตรฐาน มีการยึดแนนไม
แข็งแรง หากมีอุบัติเหตุไมสามารถปองกันได 

 

- กําแพงคอนกรีตชํารุดไมสามารถปองกันรถซึ่ง
อาจเกิดอุบัติเหตใุนบริเวณดังกลาวได 

 

- ควรมีการติดตั้งกําแพงคอนกรีตใหไดมาตรฐาน สามารถ
ปองกันรถตกถนนได 

- ควรมีการติดตั้งอุปกรณสะทอนแสง ปายเตือนลวงหนา และที่
สําคัญควรมีการติดตั้งไฟฟาสองสวางในชวงเวลากลางคืนดวย 

- ควรมีการยึดแนน เสาของ Guard Rail ใหไดมาตรฐาน มี
ความแข็งแรง  สามารถปองกันรถที่อาจประสบอุบัติเหตุได 
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ตารางท่ี 4.3-1 ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะบริเวณโครงการ (ตอ) 

ประเด็นความปลอดภัย ขอเสนอแนะ 

1.3 อันตรายจากการกองเก็บวัสดุกอสรางขางทาง ที่
อ า จ เ ป น ป ญ ห า ด า น ค ว า ม ป ล อ ด ภั ย ไ ด 
โดยเฉพาะทอคอนกรีต ซึ่งรถอาจจะชนและทํา
ใหเกิดอุบัติเหตุที่รุนแรงได 

 

 

 

 

- ควรมีการกองเก็บวัสดุใหไกลออกจากแนวผิวทางออกไป 
พรอมติดอุปกรณสะทอนแสงเพื่อปองกันปญหารถที่อาจชน  
แลวทําใหเกิดอุบัติเหตุที่รุนแรงได 

- หากมีความจําเปนตองวางในบริเวณดังกลาว ควรวางกรวย
ยาง หรือติดตั้งปายเตือนใหผูขับข่ีทราบ 

 

การวางกรวยยาง 

 

การติดตั้งปายเตือน 
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ตารางท่ี 4.3-1 ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะบริเวณโครงการ (ตอ) 

ประเด็นความปลอดภัย ขอเสนอแนะ 

1.4 อันตรายจากคันทางตางระดับ ชวงถนนที่มีการ
ขยายไหลทางปรับระดับดิน ทําใหระดับของไหล
ทางกับผิวจราจรเดิมมีความแตกตางกัน  

 

 

- ควรมีการติดตั้งอุปกรณสะทอนแสงบริเวณขอบทางที่มีความ
ตางระดับดังกลาว โดยเฉพาะในชวงเวลากลางคืนที่มีความ
เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุสูง 

- ควรติดตั้งอุปกรณปองกันการชน อาทิ ราวกันอันตรายแบบ
ชั่วคราว บริเวณที่มีคันทางตางระดับพรอมติดตั้งปายเตือน
อุปสรรคขางทางเพิ่มเติมเพื่อใหผูขับข่ีสามารถมองเห็นได
ชัดเจนยิ่งข้ึน 

 

 
ตัวอยางแผงตัง้ 

1.5 อันตรายจากการวางกําแพงคอนกรีตล้ําเขามา
บนผิวจราจร 

 

 

- ควรเบี่ยงแนวกําแพงที่โผลออกมาใหเอียงออกไป ปองกันรถ
จะมาเฉ่ียวชนปลายกําแพง รวมทั้งควรมีการปรับปรุง Guard 
Rail ที่ปลายสวนที่ตอกับกําแพงคอนกรีตใหมั่นคงแข็งแรง 
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ตารางท่ี 4.3-1 ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะบริเวณโครงการ (ตอ) 

ประเด็นความปลอดภัย ขอเสนอแนะ 

1.6 อันตรายจากการมองไมเห็นคอสะพาน 

 

- ควรมีการตัดหญาขางทางที่ข้ึนปกคลุม ซึ่งบดบังการมองเห็น
แนวสะพาน 

1.7 อันตรายจากปริมาณจราจรพลุกพลาน เชน 
พื้นที่ชุมชน (กม. 8+500) ตลาด ที่มีการจอดรถ
และการขามถนนของประชาชนจํานวนมาก ซึ่ง
เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ 

 

  

- ควรมีการติดตั้งเคร่ืองหมายเตือนเขตชุมชน และควรมีการ
ติดตั้งปายจํากัดความเร็วใหผูขับข่ีทราบกอนที่จะเขาถึงตลาด/
แหลงชุมชน 

- ควรวางกรวยยางในแนวเสนทางแบงทิศทางการจราจรใน
ระยะทางกอนถึงตลาด เพื่อเปนสัญลักษณเตือนใหผูขับข่ีชะลอ
ความเร็ว 

- ควรมีการจัดระเบียบการจอดรถขางทาง ถาเปนไปไดไมควรให
มีการจอดรถซอนคัน ควรหาพื้นที่จอดรถนอกเขตถนนแทน 

 
 
 
 
 

  



 4-31 

ตารางท่ี 4.3-1 ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะบริเวณโครงการ (ตอ) 

ประเด็นความปลอดภัย ขอเสนอแนะ 

1.8 อันตรายที่เกิดจากความไมเรียบรอยในระหวาง
การทํางาน เชน บริเวณกอสรางสะพาน มี
เหล็กเสนโผลออกมาเพื่อเปนการเชื่อมตอ
โครงสรางของสะพานในชวงตอไป ซึ่งเหล็กที่
โผลออกมาอาจเปนสาเหตุใหเกิดอุบัติเหตุได  
หากมีเหล็กเสนใดเสนหนึ่งยืนเขามาในผิวจราจร 

 

- ควรมีการตรวจสอบความเรียบรอยจากการทํางานอยาง
สม่ําเสมอเพื่อปองกันเหล็กเสนที่อาจยื่นเขามาในผิวจราจร 
และควรดัดเหล็กเสนใหกลับออกไปจากผิวจราจรมากๆ 

1.9 อันตรายที่เกิดจากการกอสรางเกาะกลางบน
ถนน และขาดการแจงเตือน/ ระบบไฟฟาสอง
สวางไมเพียงพอ โดยเฉพาะเวลากลางคืน  

 

 

- ควรมีการติดตั้งอุปกรณจราจรและสัญญาณไฟกระพริบ (ไฟฟา
สองสวาง) เพื่อเปนที่สังเกตและเตือนใหผูขับข่ีทราบลวงหนา 
พรอมกับปายชะลอความเร็ว เพื่อปองกันอุบัติเหตุที่อาจจะ
เกิดข้ึนได  
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ตารางท่ี 4.3-1 ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะบริเวณโครงการ (ตอ) 
ประเด็นความปลอดภัย ขอเสนอแนะ 

2) การจัดการจราจร 

2.1 อันตรายจากขาดการควบคุมจัดการจราจร
บริเวณจุดที่มีเจาหนาที่ปฏิบัติงาน 

 

- ในขณะที่มีการทํางานและพื้นที่ปฏิบัติงานที่ลวงล้ําเขามาในผิว
จราจรควรมีการปองกันโดยวางปายเตือนลวงหนา อยางนอย 
150 เมตร และเตือนใหผูขับข่ีลดความเร็วประกอบดวย 

 
ปายเตือนคนทํางาน 

- นอกจากปายเตือนควรมีการวางกรวยยางในการปองกันอีก
คร้ังหนึ่ง เพื่อใหเกิดความปลอดภัย 

2.2 อันตรายจากการปฏิบัติงานของเคร่ืองจักรที่มี
การลุกล้ําเขามาในผิวจราจร 

 

- ในการทํางานของเคร่ืองจักร ที่ลวงล้ําเขามาในผิวจราจรควรมี
การปองกันโดยวางปายเตือนลวงหนา อยางนอย 150 เมตร 
และเตือนใหผูขับข่ีลดความเร็วประกอบดวย 

 
ปายเตือนเคร่ืองจักรทํางาน 
นอกจากปายเตือนควรมีการวางกรวยยางในการปองกันอีกคร้ัง
หนึ่ง เพื่อใหเกิดความปลอดภัย 

2.3 อันตรายจากการจัดการจราจรบริเวณคอ
สะพานที่มีการเบี่ยงเบนจราจรไมเหมาะสม  

- ในชวงเวลากลางคืนความสวางในบริเวณ
ดังกลาวไมเพียงพอ   

- ไมมีการติดตั้งอุปกรณสะทอนแสงและหลอด
ไฟฟาสองสวางบริเวณที่เบี่ยงการจราจร 

 

- ควรมีการติดตั้งไฟฟาที่เปนหลอดนีออนทําเปนลักษณะลูกศรชี้
ใหเบี่ยงออกทางขวา เพื่อใหผูขับข่ีในเวลากลางคืนที่ผานชวง
สะพานดังกลาวสามารถมองเห็นไดชดัเจน  พรอมทั้งควรติดตั้ง
แผนสะทอนแสงในบริเวณตางๆ ใหครบถวน 

 

  
 
 

  



 4-33 

ตารางท่ี 4.3-1 ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะบริเวณโครงการ (ตอ) 

ประเด็นความปลอดภัย ขอเสนอแนะ 

(ตอ) 

 

- หรือติดตั้งไฟฟาสองสวางตามแนวของกําแพงคอนกรีต ทุกๆ 
ระยะ 10 เมตร ดังรูป  

 
ตัวอยางแสดงการติดตั้งไฟฟาสองสวาง 

2.4 การจัดการจราจรบริเวณสะพาน 

- กอสรางปรับปรุงสะพานหลายจุดมีการเบี่ยง
การจราจร  ทําใหพื้นที่ผิวจราจรบนสะพานมี
ขนาดลดลง ซึ่งสงผลใหความกวางของชอง
จราจรในแตละทิศทางไมเทากัน และมีขนาด
ไมเหมาะสม ทําใหรถที่วิ่งบนสะพานดังกลาวมี
การวิ่งกินชองจราจรเดิมเขามาอยูในชองชอง
จราจรทิศทางตรงขาม  ซึ่งเสี่ยงตอการเกิด
อุบัติเหต ุ

 

- ควรมีทาสีตีเสนแบงชองจราจรบนสะพานใหใหมีขนาดเทาๆ 
กัน โดยการตีเสนจราจรดังกลาว ควรมีการตีเสนแบงทิศทาง
การจราจรตั้งแตระยะไกลๆ เพื่อใหผูขับข่ีทราบถึงชองจราจรที่
มีการเปลี่ยนแปลงในระยะที่สามารถควบคุมรถไดสะดวก 

 

 

- หากไมสามารถแบงชองจราจรใหมไดเหมาะสมควรเพิ่มเติม
ปายจราจรใหไดมาตรฐาน 

  
ปายใหรถสวนทางมากอน ปายหามแซง  

 
 
 
 

ตีเสนแบงชองจราจรใหเหมาะสม 
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ตารางท่ี 4.3-1 ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะบริเวณโครงการ (ตอ) 

ประเด็นความปลอดภัย ขอเสนอแนะ 

2.5 การจัดการจราจรบริเวณทางเชื่อมเขา-ออก ใน
เขตพื้นที่กอสราง 

 

มีหญาข้ึนปกคลุมบดบังบริเวณทางแยก และ
ทางเชื่อมตางๆ ทําใหระยะการมองเห็นไม
เพียงพอ ทําใหเปนจุดเสี่ยงทําใหเกิดอุบัติเหตุ 

 

- บริเวณทางแยกและทางเชื่อมเขา-ออก พื้นที่กอสราง ควรมี
การเตือนใหผูขับข่ีทราบลวงหนา  

- ควรติดตั้งปายจราจร ปายแนะนํา และปายเตือนตางๆ กอน
เขาสูพื้นที่กอสรางใหครบถวนถูกตองตามมาตรฐานของกรม
ทางหลวง ทั้งระยะการติดตั้งและขนาดรูปแบบของปาย  และ
ตองใหสามารถมองเห็นไดชัดเจนในเวลากลางคืน 

- ควรมีการตัดหญาขางทางที่ข้ึนบดบังการมองเห็นที่ทางแยก
และที่ทางเชื่อมตางๆ  

2.6 การจัดการจราจรบริเวณชวงที่มีการปูผิวจราจร
ใหมขณะกําลังกอสราง โดยมีการปูผิวจราจร
เพียงคร่ึงหนึ่งของผิวจราจร และอีกคร่ึงหนึ่งเปด
ใหมีการใชผิวจราจรปกติ ซึ่งการเปดใชผิวจราจร
อีกคร่ึงหนึ่งโดยใหรถวิ่งสวนทางกันได คอยขาง
อันตรายเนื่องจากความกวางของผิวจราจรจะไม
เพียงพอใหรถวิ่งสวนกันไดอยางปลอดภัย    

 

- ควรมีการจัดการจราจรเปนแบบเดินรถทางเดียว โดยจัด
คนงานคอยอํานวยการจราจรในชวงหัวและทายของพื้นที่
กอสราง เพื่อสลับรถในแตละทิศทางใหสลับกันผานพื้นที่ไปใน
ชองจราจรที่เปดใหรถวิ่งได 
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ตารางท่ี 4.3-1 ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะบริเวณโครงการ (ตอ) 

ประเด็นความปลอดภัย ขอเสนอแนะ 
3) ปายและเคร่ืองหมายจราจร 

3.1 เค ร่ืองหมายนําทางไม ไดมาตรฐาน คือไม
สามารถสะทอนแสงและมองเห็นไดชัดเจนใน
เวลากลางคืน 

 

การติดตั้งเคร่ืองหมายไมถูกตอง ซึ่งปายตองมี
ลักษณะของบั้งเฉียงเขาดานในของผิวจราจร  
ลักษณะที่เห็นในรูปเปนการเฉียงออกดานนอก 

 

- ใหใชสีสะทอนแสงทาเพิ่มเติม ในปายจราจรที่มีการติดตั้ง 
เพื่อใหผูขับข่ีสามารถมองเห็นไดชัดเจนในเวลากลางคืน 

- แกไขปายจราจรที่มีการติดตั้งผิดพลาดใหมใหถูกตองตาม
มาตรฐานการติดตั้ง 

3.2 ปายเตือนไมไดมาตรฐาน ไมสามารถมองเห็นได
ชัดเจนในชวง เวลากลางคืน คือไมมีความ
สะทอนแสง/ ขนาดตัวอักษรเล็ก 

   
 

- ควรมีการปรับปรุงปายเตือนพื้นที่กอสรางเหลานี้ ให ได
มาตรฐาน สามารถมองเห็นไดชัดเจนในเวลากลางคืน  
โดยเฉพาะความสามารถในการสะทอนแสง 

- ตําแหนงการติดตั้งปายควรอยูในตําแหนงที่ผูขับข่ีสามารถ
มองเห็นไดชัดเจน ไมถูกบดบังดวยอุปสรรคตางๆ 

- การติดตั้งปายเตือนควรมีการติดตั้งลวงหนาเปนระยะทาง
อยางนอย 150 เมตร เพื่อใหผูขับข่ีสามารถรับรู และชะลอ
หรือหยุดไดอยางปลอดภัย 
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ตารางท่ี 4.3-1 ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะบริเวณโครงการ (ตอ) 

ประเด็นความปลอดภัย ขอเสนอแนะ 
 

 

ตําแหนงติดตั้งไมเหมาะสมใกลชิดกันเกินไปทํา
ใหเกิดการบดบังกันเอง หรือถูกบดบังไดก่ิงไม 
และตนไม 

 

การติดตั้งปายเตือนเคร่ืองจักรกําลังทํางาน และ
ปายเตือนอ่ืนๆ อยูในระยะใกลเกินไป ทําใหผูขับ
ข่ีรับรูไดไมทันกอนถึงจุดปฏิบัติงาน 
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ตารางท่ี 4.3-1 ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะบริเวณโครงการ (ตอ) 

ประเด็นความปลอดภัย ขอเสนอแนะ 
 ตําแหนงปายไมเหมาะสม 

 

 

3.3 การติดตั้งปายเตือนเขตกอสราง หรือพื้นที่
ก อสร า ง  รวม ถึงป าย เตือนลดความเ ร็วมี
ระยะหางกันเกินไป 

 

- ควรมีการติดตั้งปายเตือนเขตกอสราง และ ปายเตือนใหลด
ความเร็วใหถ่ีมากข้ึน 

 

 

3.4 การติดตั้ งป ายจราจร ปายเตือน อุปกรณ 
บริเวณทางเบี่ยงไมไดมาตรฐาน 

 

- ควรมีปรับปรุงการติดตั้งอุปกรณจราจรที่ทางเบี่ยงใหได
มาตรฐาน ตามรูป 
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ตารางท่ี 4.3-1 ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะบริเวณโครงการ (ตอ) 

ประเด็นความปลอดภัย ขอเสนอแนะ 
 การเบี่ยงแนวเสนทาง มีการวางแนวที่ไมคอย

เหมาะสม คือ ไมมีระยะเฉียงตามแนวทิศทาง
การจราจรที่เพียงพอ 

 

- ควรมีการปรับปรุงระยะเฉียงตามแนวทิศทางการจราจรใหมี
ระยะที่เหมาะสม 

 

3.5 อันตรายจากปายจราจร ปายเตือนที่ไมเพียงพอ 
บริเวณสะพาน 

- บริเวณสะพานมีชองวางระหวางสะพานเดิม
กับสะพานสวนที่ขยายออก ซึ่งเปนจุดเสี่ยงที่
อาจทําใหเกิดอุบัติเหตุไดงาย 

 

 

- ควรมีการติดตั้งเคร่ืองหมายจราจรเพื่อปองกันรถวิ่งเขามาใน
พื้นที่ที่อาจทําใหเกิดอันตรายได 
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ตารางท่ี 4.3-1 ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะบริเวณโครงการ (ตอ) 

ประเด็นความปลอดภัย ขอเสนอแนะ 
 - บริเวณคอสะพานที่ไมปายเตือน ซึ่งเสี่ยงที่รถ

อาจจะตกลงไป 

 

- ควรติ ดตั้ ง กํ าแพงบ ริ เวณคอสะพาน  พร อม กับติ ดตั้ ง
เคร่ืองหมายแสดงแนวเสนทางใหผูขับข่ีทราบ โดยเฉพาะเพื่อ
ปองกันเหตุที่อาจจะเกิดข้ึนในเวลากลางคืน 

 

3.6 อันตรายจากการมองไมเห็นปายจราจร ปาย
เตือน หรืออุปกรณเนื่องจากชํารุด หรือไมพรอม
ใชงาน 

 

 

- ควรมีการซอมแซมปายและเคร่ืองหมายจราจร รวมถึงอุปกรณ 
และระบบไฟฟาสองสวาง ที่ชํา รุดใหสามารถใหงานได
ตามปกต ิ

- ควรมีการตรวจสอบการยึดแนนของปายและเคร่ืองหมาย
จราจรใหมั่นคง  สามารถทนตองแรงลมในพื้นที่ได 

 

 

ไฟฟาแสงสวางชํารุด 

สัญญาณไฟกระพริบชํารุด 
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ตารางท่ี 4.3-1 ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะบริเวณโครงการ (ตอ) 

ประเด็นความปลอดภัย ขอเสนอแนะ 
 

 

 

 

3.7 อันตรายจากการติดตั้งปาย เคร่ืองหมายจราจร
ไมถูกตอง ทําใหผูขับข่ีสับสนและไมเขาใจ 

- บริเวณกอสรางสะพานดังกลาว มีการจัดการ
จราจรใหรถเบี่ยงไปวิ่งในทิศทางตรงกันขาม  
โดยวิ่งสวนทางกัน แตพบวา เคร่ืองหมาย
จราจร (หัวเกาะกลางเดิม) ติดตั้งไมถูกตอง 

  

- ควรมีการปดแผนปายเตือนหัวเกาะดังกลาวไวชั่วคราว เมื่อ
การกอสรางแลวเสร็จ และจัดการจราจรตามปกติ คอยเปด
ออกใชตามปกติ 

- ควรติดตั้งสัญญาณไฟเตือนที่ปายแสดงทางเลี่ยง เพื่อชวยใหผู
ขับข่ีสามารถมองเห็นขางหนาไดอยางชัดเจน โดยเฉพาะ
ในชวงเวลากลางคืน 
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ตารางท่ี 4.3-1 ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะบริเวณโครงการ (ตอ) 

ประเด็นความปลอดภัย ขอเสนอแนะ 
4) พ้ืนผิวจราจร 

4.1 อันตรายจากการร้ือผิวจราจรเพื่อทําการฝงทอ
ระบายน้ํ า แตไม ไดมีการกลบใหเ รียบรอย 
ประกอบกับไมมีปายเตือนสภาพผิวทางชํารุด 

 

 

- ควรมีการปรับปรุงผิวจราจรใหเรียบรอย หากไมสามารถ
ปรับปรุงไดเรียบสนิท ควรมีการติดตั้งปายเตือนถนนขรุขระไว 

 
ปายเตือนผิวทางขรุขระ 

4.2 อันตรายจากเศษวัสดุกอสราง เชน เศษดิน หิน 
ตกอยูบนผิวจราจร ซึ่งอาจเปนสาเหตุใหถนนลื่น 
และทําใหเกิดอุบัติเหตุได 

 

 

- ควรมีการเก็บกราดเศษวัสดุกอสรางที่ตกหลนบนผิวจราจร 

- บริเวณที่มีเศษดิน ฝุนละอองจํานวนมากใหนํารถน้ํามาฉีดพรม 
เพื่อลดปริมาณฝุนละอองที่อาจมาบดบังการมองเห็นของผูขับ
ข่ีได 
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ตารางท่ี 4.3-1 ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะบริเวณโครงการ (ตอ) 

ประเด็นความปลอดภัย ขอเสนอแนะ 

4.3 เสนจราจรบริเวณพื้นผิวถนนไม เหมาะสม 
ทิศทางไมเปนไปตามแนวการจราจร 

 

 

แนวจราจรบริเวณทางเบี่ยง 

 

- ควรมีการปรับปรุงทาสีเสนจราจรใหมเพื่อใหผูขับข่ีสามารถ
เห็นแนวเสนทางไดชัดเจน 

 

 

- ควรมีการติดตั้งเคร่ืองหมายนําทาง วางกรวยยาง หรือปาย
จราจร เพื่อบอกแนวเสนทางที่เบี่ยงออกจากเสนทางปกติ 
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ตารางท่ี 4.3-1 ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะบริเวณโครงการ (ตอ) 

ประเด็นความปลอดภัย ขอเสนอแนะ 

4.4 อันตรายจากผิวจราจรที่มีการปรับปรุงใหม ซึ่ง
ในบางชวงมีการลงหินคลุกทําใหผิวถนนลื่น 
ประกอบกับมีการใหรถเขามาสัญจร ทําใหเสี่ยง
ตอการเกิดอุบัติเหตุ 

 

- ควรมีการติดตั้งปายเตือนถนนลื่น และควรมีการติดตั้งปายเตือนใหผู
ขับข่ีชะลอความเร็ว 

 

 
ปายเตือนผิวทางรวน 

 

4.5 อันตรายจากการไมมีเสนจราจรในบริเวณที่มี
การปูผิวจราจรใหม 

 

- ควรมีการตีเสนจราจรชั่วคราวบนผิวทางที่มีการปูผิวจราจรใหมแลว
เสร็จ เพื่อรอการตีเสนจราจรตอไป 

 

4.6 อันตรายจากการปรับปรุงผิวจราจรโดยการปทูบั
ผิวจราจรเดิม ทําใหบริเวณรอยตอมีสภาพผิว
ทางตางระดับกับผิวทางเดิม ซึ่งมีความเสี่ยงที่
อาจทําใหเกิดอุบัติเหตุได 

 

- ควรมีการติดตั้งปายเตือนถนนที่มีความตางระดับ ควบคูไปกับปาย
เตือนใหรถชะลอความเร็ว 

 
ปายเตือนรถกระโดด 
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ตารางท่ี 4.3-1 ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะบริเวณโครงการ (ตอ) 

ประเด็นความปลอดภัย ขอเสนอแนะ 
5) การเกิดอุบัติเหตุในระหวางการกอสราง 

5.1 อุบัติ เหตุบริเวณสะพาน กม.2+000 ฝนตก 
สภาพผิวทางเปยก สาเหตุเกิดจากผูขับข่ีขับมา
ดวยความเร็วสูง เสียหลักชนราวสะพานตกลงไป
ในแมน้ํา มีผูบาดเจ็บ 1 ราย 

- 

5.2 บริเวณสะพาน กม.13 เมื่อวันที่ 13 กรกฎาคม 
2552 มีผูเสียชีวิต 1 รายและบาดเจ็บ 2 ราย 

จากวิเคราะหเหตุการณดังกลาวไมเก่ียวของกับ
การกอสรางในโครงการ เนื่องจากพื้นที่ดังกลาว
ยังไมมีการกอสรางหรือการจัดการใดๆ ที่อาจ
สงผลกระทบกับเหตุการณที่เกิดข้ึน 
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บทที ่5  สรุปผลการศึกษา 

 

ทางผูวิจัยไดดําเนินการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน บริเวณโครงการกอสรางทางหลวง
หมายเลข 318 สายตราด-หาดเล็ก ระหวาง กม. 1+900.000 ถึง 20+000.000 ซ่ึงผลการตรวจสอบสามารถ
สรุปประเด็นปญหาท่ีพบตามชวงระยะเวลากอสรางโครงการ เปน 3 ชวง คือ ชวงเตรียมการและเริ่มการ
กอสราง ชวงการกอสราง และชวงกอสรางแลวเสร็จและเปดใชงาน โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
 

5.1 ชวงเตรียมการและเร่ิมการกอสราง 

ผลการตรวจสอบความปลอดภัยในพ้ืนท่ีโครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 318 สายตราด-หาดเล็ก 
ตอน 1 (สวนท่ี 1) ในชวงเตรียมการและเริ่มการกอสราง (ระหวางเดือน มีนาคม2552-พฤษภาคม 2552) ซ่ึง
ประเด็นท่ัวไปเปนการเตรียมการจัดการดานความปลอดภัย โดยผูวิจัยเสนอแนะใหมีการเตรียมการติดตั้งปาย
จราจร เชน ปายเตือนและปายแนะนําตางๆ ใหครบถวน โดยเฉพาะจุดเริ่มตนและจุดสิ้นสุดโครงการ บริเวณ
ทางแยกและทางเชื่อมตางๆ ของถนนท่ีเขาสูโครงการ การทําเครื่องหมายบริเวณขอบทางเพ่ือใหผูขับข่ีทราบถึง
เขตการกอสราง  

สําหรับการอํานวยการจราจรหรือการจัดการดานความปลอดภัยในชวงแรกผูวิจัยแนะนําใหมีการติดต้ัง
ปายเตือนลวงหนา เชน ปายเตือนวาขางหนามีเครื่องจักรและเจาหนาท่ีทํางานอยู รวมท้ังการติดตั้งปายเตือน
ใหมีการลดความเร็ว และการวางกรวยยางเปนระยะๆ ใหเหมาะสม 

5.2 ชวงการกอสราง 

ผลการตรวจสอบความปลอดภัยในพ้ืนท่ีโครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 318 สายตราด-หาดเล็ก 
ตอน 1 (สวนท่ี 1) ในชวงการกอสราง (ระหวางเดือน มิถุนายน 2552-มีนาคม2554) ซ่ึงผูวิจัยไดสรุปประเด็น
ปญหาสําคัญท่ีพบไดเปน 4 ประเด็น คือ 

5.2.1 กลุมปญหาท่ัวไป 

• บริเวณชวงท่ัวไปของโครงการ 

ตรวจพบมีการกองเก็บวัสดุกอสรางขางทางท่ีอาจเปนอันตรายตอผูขับข่ี ระดับของผิวทางมีความ
แตกตางกัน โดยไมอุปกรณ/ รั้วปองกัน หรือเครื่องหมายแสดงขอบทางตางระดับ 

มีการจัดวางราวกันตก (Barrier Concrete) ท่ีไมปลอดภัย โดยไมมีการปองกันสวนปลาย หรือจัดเรียง
หางกันมากเกินไป บางแหงแตกชํารุด และไมมีสัญลักษณ เครื่องหมายสะทอนแสงท่ีทําใหผูขับข่ีสามารถ
มองเห็นไดในเวลากลางคืน 

ตรวจพบบริเวณท่ีมีการปรับปรุงผิวจราจรใหมในบางชวงท่ีมีการลงหินคลุกทําใหผิวถนนลื่น และบาง
ชวงท่ีปรับปรุงโดยการปูผิวจราจรใหมทับของเดิม ทําใหบริเวณดังกลาวเกิดเปนรอยตอท่ีมีสภาพผิวทางตาง
ระดับกับผิวทางเดิม โดยผูวิจัยแนะนําใหมีการติดตั้งปายเตือนระมัดระวังและปายเตือนลดความเร็วเพ่ือปองกัน
อุบัติเหตุ 
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• บริเวณกอสรางสะพาน 

ตรวจพบรั้วปองกันการตกไมไดมาตรฐาน ไมสามารถปองกันอันตรายรถตกถนนได บางชวงมีการวาง
กําแพงคอนกรีตล้ําเขามาในผิวจราจรอาจทําใหเกิดการเฉ่ียวชนได 

บริเวณพ้ืนท่ีกอสรางสะพาน และคอสะพานในชวงกลางคืนมองเห็นไดไมชัดเจนขาดไฟฟาแสงสวาง
และอุปกรณสะทอนแสง สัญญาณไฟวาบ หรือสัญญาณไฟกระพริบเพ่ือเตือนผูขับข่ีในชวงเวลากลางคืนซ่ึงเสี่ยง
ตอการเฉ่ียวชน หรืออาจตกลงไปในคลอง 

อุปกรณจราจรในบริเวณกอนถึงคอสะพาน อาทิเชน ปายจราจร และสัญญาณไฟจราจร อยูในสภาพ
ชํารุดทรุดโทรม หลายจุดมีปญหาหญาขางทางและก่ิงไมบดบังการมองเห็น และบางสวนก็ไมอยูในตําแหนงท่ี
ติดตั้งไวในตอนแรก ซ่ึงเจาหนาท่ีท่ีมีสวนเก่ียวของควรมีการดูแลใหอุปกรณดังกลาวอยูในสภาพท่ีพรอมใชงาน 
อยูตลอดเวลา 

5.2.2 การจัดการจราจร 

• บริเวณชวงท่ัวไปของโครงการ 

ตรวจพบผิวจราจรมีเศษวัสดุกอสราง เชน เศษดินตกอยูซ่ึงอาจเปนอุปสรรคใหเกิดอุบัติเหตุได ควร
จัดการและควบคุมการเขา-ออก ของรถบรรทุกสิ่งของหรือวัสดุกอสราง เชน หิน ดิน ทราย ใหมีการปกคลุมท่ี
มิดชิดเพ่ือไมใหมีวัสดุตกหลนรุกล้ําเขามาในผิวจราจร หรือจัดเตรียมรถฉีดน้ําบนผิวทางเพ่ือปองกันฝุนละออง 
เปนตน 

ตรวจพบการติดตั้งอุปกรณควบคุมการจราจร อาทิ ปายเตือนลดความเร็ว ปายเตือนเขตกอสรางหรือ
พ้ืนท่ีกอสราง มีการติดตั้งในระยะหางมากและไมท่ัวถึง ควรท่ีจะติดตั้งในระยะท่ีถ่ีข้ึน 

ตรวจพบการจัดการจราจรบริเวณทางเบี่ยงท่ีไมมีความปลอดภัยและไมไดมาตรฐาน เนื่องจากไมมี
อุปกรณหรือปายแสดงแนวจราจรท่ีชัดเจนควรมีการปรับปรุงใหมตามแนวเสนทางท่ีเบี่ยง 

ตรวจพบความไมเหมาะสมในการจัดการจราจรบริเวณทางรวม/ ทางแยก ซ่ึงไมมีปายหรือสัญญาณไฟ
เตือน ใหผูขับข่ีทราบ และบางจุดมีหญาข้ึนบดบังทางรวมและทางแยก 

ตรวจพบปญหาบริเวณท่ีมีการปูผิวจราจรใหมและยังไมมีการทาสีตีเสนจราจร ท่ีในชวงเวลากลางคืน
จะอันตรายมากเนื่องจากผูขับข่ีมองไมเห็นแนวเสนทาง ผูวิจัยแนะนําใหมีการตีเสนจราจรชั่วคราวกอน พรอม
กับการติดตั้งไฟฟาสองสวาง สัญญาณไฟตางๆ ใหเพียงพอ อีกท้ังในชวงท่ีมีการปูผิวจราจรใหมบางชวงมีความ
กวางของผิวจราจรไมเพียงพอท่ีจะใหรถวิ่งสวนกันไดอยางปลอดภัย ดังนั้นควรจัดการจราจรโดยการเพ่ิมปาย
เตือนหามแซง/ ใหรถสวนทางไปกอน หรือใชคนคอยใหสัญญาณ เชน โบกธง เปนตน 

• บริเวณกอสรางสะพาน 

ตรวจพบบริเวณท่ีมีการกอสรางปรับปรุงสะพานหลายจุดท่ีมีการเบี่ยงการจราจร ทําใหพ้ืนผิวจราจร
บนสะพานมีขนาดแคบลง ซ่ึงผูวิจัยเสนอใหมีการแบงชองจราจรใหม หากไมสามารถแบงชองจราจรใหมได
เหมาะสม ควรเพ่ิมเติมปายจราจรใหไดมาตรฐาน เชน ปายใหรถสวนทางมากอน หรือปายหามแซง เปนตน 
พรอมกับการติดตั้งระบบไฟฟาสองสวาง ปาย/สัญญาณไฟเตือน ท่ีผูขับข่ีสามารถมองเห็นแนวเสนทางได
ชัดเจน 
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5.2.3 มาตรฐานของอุปกรณควบคุมการจราจร 

ตรวจพบการติดตั้งอุปกรณควบคุมการจราจร อาทิ ปายเตือนลดความเร็ว ปายเตือนเขตกอสราง ปาย
เตือนการจราจรในพ้ืนท่ีกอสราง แตละรูปแบบและการติดตั้งปายจราจรยังไมไดมาตรฐาน ไมมีการสะทอนแสง
ในเวลากลางคืน มีขนาดของอักษรบนปายไมเปนไปตามมาตรฐานท่ีกรมทางหลวงกําหนด ทําใหผูขับข่ีไม
สามารถรับทราบถึงขอมูลท่ีตองการจะสื่อสารไดอยางมีประสิทธิภาพ เชน ปายจราจรขนาดเล็ก และมีความสูง
ของการติดตั้งท่ีคอนขางต่ํากวาระดับสายตาของผูขับข่ี  

ตรวจพบอุปกรณและเครื่องหมายจราจรในพ้ืนท่ีโครงการชํารุดและขาดการบํารุงรักษา หรือถูกบดบัง
ดวยอุปสรรคตางๆ ทําใหผูขับข่ีมองไมเห็น 

ตรวจพบพ้ืนท่ีท่ีมีการปรับปรุงผิวจราจรในหลายพ้ืนท่ีมีการวางเครื่องหมายจราจรเพ่ือเตือนใหผูขับข่ี
ทราบไมเหมาะสมและไมเปนไปตามมาตรฐาน โดยมีระยะการวางเครื่องหมายจราจรท่ีกระชั้นชิดเกินไปทําให
เปนการบดบังกันเอง 

5.2.4 อุปกรณเสริมความปลอดภัย 

ผูวิจัยเสนอใหพิจารณาติดตั้งราวกันอันตรายแบบชั่วคราวในขณะกอสราง เชน ในบริเวณท่ีมีคันทางตาง
ระดับกับผิวทางปกติท่ีสูง บริเวณทางโคงตางระดับ หรือบริเวณท่ีมีอุปสรรคอันตรายขางทาง ใหเพียงพอและ
เหมาะสม  

   
ท่ีมา:http://www.tapcostore.com/v/vspfiles/photos/419-1-2.jpg 

ภาพท่ี 5.2-1 ตัวอยางราวกันอันตรายชนิดพลาสติกบรรจุน้ํา 
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5.3 ชวงกอสรางแลวเสร็จและเปดใชงาน (บางชวง) 

ตรวจพบบริเวณท่ีมีการเปดใชงานชวงถนนในบางชวงท่ีกอสรางแลวเสร็จจะไมมีการแบงชองจราจรท่ี
ชัดเจน ทําใหผูขับข่ีมองไมเห็นแนวเสนทางโดยเฉพาะในชวงเวลากลางคืน และในบริเวณท่ีเปดใหมีการสัญจร
เพียงชองทางเดียวบางจุดยังขาดการจัดการจราจรท่ีดีไมมีปายจราจรเตือน เชน ปายชะลอความเร็ว ปายหาม
แซง หรือปายใหรถสวนทางมากอน เปนตน 
 

5.4 สรุปผลการติดตามการดําเนินงานตามขอเสนอแนะ 

จากประเด็นการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนและขอเสนอแนะ ในหัวขอ 5.3 ผูวิจัยไดทําการ
สรุปผลการดําเนินการของผูรับเหมาตามขอเสนอแนะในแตละเดือน ตั้งแตเริ่มดําเนินโครงการกอสรางจน
สิ้นสุดโครงการ (ระหวางเดือน มีนาคม 2552 – มีนาคม 2554) พบวา โดยสวนใหญผูรับเหมากอสรางทางจะ
การดําเนินการตามขอเสนอแนะในประเด็นความปลอดภัยจากทางผูวิจัย โดยคิดเปนรอยละ 75 ของรายการ
ขอเสนอแนะในแตละเดือน ดังแสดงในรูปท่ี 5.4-1 
 

 

ภาพท่ี 5.4-1 สัดสวนการดําเนินการตามขอเสนอแนะตามประเด็นความปลอดภัยในแตละเดือน 
 

โดยตัวอยางการดําเนินการตามขอเสนอแนะในแตละประเด็นความปลอดภัย สามารถแสดงในตารางท่ี 5.4-1 
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ตารางท่ี 5.4-1 ตัวอยางการดําเนินการตามขอเสนอแนะในแตละประเด็นความปลอดภัย 

1) ประเด็นท่ัวไป 

  

การติดตั้งปายสะทอนแสงเตือนบริเวณทางตางระดับ 

  

การติดตั้งปายเตือนบริเวณท่ีมีกองเก็บวัสดุขางทาง 

 

การแกไขกําแพงคอนกรีตท่ีวางหางกัน 
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ตารางท่ี 5.4-1 ตัวอยางการดําเนินการตามขอเสนอแนะในแตละประเด็นความปลอดภัย (ตอ) 

2) การจัดการจราจร 

  

การแบงชองจราจรบริเวณท่ีมีการกอสรางสะพาน 

  

การดําเนินการทาสีตีเสนเครื่องหมายจราจรชั่วคราว เพ่ือบอกแนวเสนทางในเวลากลางคืน 

3) ปายและเคร่ืองหมายจราจร 

  

การติดตั้งเครื่องหมายสะทอนแสงบริเวณสะพาน 
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ตารางท่ี 5.4-1 ตัวอยางการดําเนินการตามขอเสนอแนะในแตละประเด็นความปลอดภัย (ตอ) 

3) ปายและเครื่องหมายจราจร 

  

ปายเตือนลดความเร็วในบริเวณกอนเขาสูพ้ืนท่ีกอสรางและบริเวณชุมชน 

  

การติดตั้งปายเตือนกอนเขาสูพ้ืนท่ีกอสราง 

  

การติดตั้งปายเตือนในบริเวณกอนเขาสูพ้ืนท่ีกอสรางสะพาน 
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ตารางท่ี 5.4-1 ตัวอยางการดําเนินการตามขอเสนอแนะในแตละประเด็นความปลอดภัย (ตอ) 

3) ปายและเครื่องหมายจราจร 

  

การดําเนินการติดตั้งเครื่องหมายจราจรชั่วคราวในชวงกอสราง เพ่ือแสดงแนวเสนทางโคงเปนการบอกถึง
ทิศทางการจราจรท่ีมีการเปลี่ยนแปลงใหผูขับข่ีทราบ โดยเฉพาะในชวงเวลากลางคืน 

  

การดําเนินการติดตั้งเครื่องหมายจราจรเพ่ือแสดงความไมตอเนื่องของไหลทาง 

4) พ้ืนผิวจราจร  

 

การดําเนินการฝงกลบคืนผิวจราจรจากการวางทอลอด 
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