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บทคัดยอ 

งานวิจัยนี้มีวัตถุประสงคเพ่ือประเมินประสิทธิภาพและขอจํากัดตางๆ ของการตรวจสอบความ
ปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit) ในประเทศไทย เพ่ือเปนขอมูลท่ีสําคัญท่ีหนวยงานท่ีเก่ียวของ
นําไปใชในการกําหนดนโยบายและแนวทางในการประยุกตใชการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน เพ่ือเพ่ิม
ความปลอดภัยของการจัดการจราจรในพ้ืนท่ีกอสรางทางหลวง โดยผูวิจัยไดทําการตรวจสอบความปลอดภัย
ทางถนน กรณีศึกษาโครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 318 สายตราด-หาดเล็ก ตอน2 (สวนท่ี1) กม.
1+900.00 ถึง 20+000.00 ระยะทางรวม 18.100 กิโลเมตร พรอมกับทําการวิเคราะหขอมูลสถิติการเกิด
อุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนกอนดําเนินการกอสรางและชวงท่ีดําเนินการกอสราง เพ่ือเปรียบเทียบประสิทธิผลการ
ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน ผลการวิเคราะหขอมูลผูวิจัยไดตรวจพบประเด็นปญหาโดยแบงเปน 
ประเด็นปญหาการจัดการจราจร, ปายและเครื่องหมายจราจร และพ้ืนผิวจราจร ซ่ึงผูวิจัยไดจัดทําขอเสนอแนะ 
พรอมกับสรุปผลการดําเนินการของผูรับเหมาตามขอเสนอแนะในแตละเดือน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

Abstract 

This research aims to evaluate the effectiveness and limitations of the Road Safety 
Audit in Thailand. The evaluations would be used as a guideline to set Road Safety Audit 
policy for transport authorities in order to enhance the traffic safety in the construction area. 
In the study, the construction project route 318 Trat-Had Lek, part2 (Section1) Sta.1+900.00 
to 20+000.00 (total distance of 18.100 kilometer) was selected as a case study. The accident 
statistics occurred before the construction and during the construction were compared to 
analyze the effectiveness of the Road Safety Audit used in the project. The result of the 
study shows that the main cause of the accident are traffic management, traffic sign and 
marking, as well as pavement surface. Therefore, the researchers have provided some 
recommendations against the accident causes. Finally, the operations of the contractors 
according to the recommendations were monthly summarized to measure the effectiveness 
of the recommendations. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

คํานํา 

อุบัติเหตุจราจรกอใหเกิดความสูญเสียในชีวิตและทรัพยสินเปนจํานวนมากในแตละป สวนหนึ่งของ
ปญหาอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึน คือ บริเวณพ้ืนท่ีกอสราง ซ่ึงบริเวณพ้ืนท่ีกอสรางท่ียังเปดใชการจราจรสามารถสัญจร
ผานไดนั้น โดยท่ัวไปการจัดการจราจรไมสามารถทําไดเปนปกติ มีขอจํากัดตางๆ เปนจํานวนมาก ทําให
กลายเปนจุดเสี่ยงท่ีสําคัญในการทําใหเกิดอุบัติเหตุ จําเปนอยางยิ่งท่ีจะตองมีการตรวจสอบและปองกัน
อุบัติเหตุใหมีประสิทธิภาพเพ่ือลดความเสี่ยงท่ีเกิดข้ึน ประกอบกับในปจจุบันการตรวจสอบความปลอดภัยทาง
ถนน (Road Safety Audit: RSA) ไดเขามามีบทบาทอยางมากในการปองกันเชิงรุกของปญหาอุบัติเหตุ ผูวิจัย
จึงไดจัดทํางานวิจัยนี้ข้ึนเพ่ือทดลองนําวิธีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนมาประยุกตใชกับถนนท่ีกําลัง
กอสราง ทําใหทราบถึงประเด็นปญหาดานความปลอดภัยทางถนนและปญหาอุปสรรคในการดําเนินการ
ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนได ซ่ึงผลการศึกษาไดแสดงรายละเอียดในเลมนี้ 
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 1-1 

บทที ่1 บทนํา 
 

1.1 ความสําคัญและที่มาของปญหาที่ทําการวิจัย 

ปญหาอุบัติเหตุจากการจราจรเปนปญหาสําคัญปญหาหนึ่งของการคมนาคมขนสง ซ่ึงองคการอนามัย
โลกไดรายงานวาในแตละวันจะมีประชาชนท่ัวโลกเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรเฉลี่ยวันละ 3,000 คน หรือเฉลี่ย
นาทีละ 3 คน หรือปละประมาณ 1 ลานคน ในจํานวนนี้กวารอยละ 90 อยูในประเทศกําลังพัฒนา  

ประเทศไทยเปนหนึ่งในประเทศกําลังพัฒนาท่ีประสบกับปญหาความสูญเสียจากอุบัติเหตุจราจรเปน
จํานวนมากในแตละป   ซ่ึงจํานวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรทางบกในประเทศไทยไดเพ่ิมสูงข้ึนอยาง
รวดเร็ว จาก 24,132 คน ในป 2530 เปน 122,040 คน ในป 2548 และยังกอใหเกิดความสูญเสียทาง
เศรษฐกิจกวา 180,000 ลานบาท  หากไมมีการแกไขคาดวาคนไทยจะเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรสูงถึง 3 คน
ตอชั่วโมง และความสูญเสียทางทรัพยสินอาจมาถึง 3 แสนลานบาทตอป  

ลักษณะของปญหาอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนบอยครั้งปญหาหนึ่ง คือ อุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนในพ้ืนท่ีกอสรางทาง
หลวง  ซ่ึงชวงถนนท่ีมีการกอสรางมักจะมีการจัดการจราจรท่ีไมเปนไปตามปกติ เชน การปดก้ันถนน การแบง
ชองจราจร เปนตน หากการจัดการในพ้ืนท่ีกอสรางไมไดมาตรฐาน ก็อาจทําใหเกิดความเสี่ยงในการเกิด
อุบัติเหตุได  

การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit) เปนมาตรการหนึ่งท่ีนํามาใชในการ
ปองกันปญหาอุบัติเหตุ โดนเฉพาะในประเทศท่ีใหความสําคัญกับปญหาความดานความปลอดภัยทางถนน แต
การนํามาตรการดังกลาวมาประยุกตใชในประเทศไทย ยังมีคําถามเก่ียวกับความคุมคาในการดําเนินการ 
เพราะการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนจําเปนตองใชงบประมาณในการดําเนินการ ซ่ึงในชวงท่ีผานมา
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 318 สายตราด – หาดเล็ก ตอน 2 (สวนท่ี 1) ของกรมทางหลวง  
กระทรวงคมนาคม ซ่ึงเปนโครงการท่ีไดรับการสนับสนุนเงินกูจากกองทุนตางประเทศ โดยในเง่ือนไขของการกู
เงินมาดําเนินโครงการกอสรางฯ ดังกลาว ไดมีขอบังคับในเรื่องการทําการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
(Road Safety Audit) ในชวงของการกอสราง โดยผูวิจัยไดมีโอกาสรวมอยูในคณะผูตรวจสอบ (Road Safety 
Auditor Team) ดวย ทําใหผูวิจัยสามารถเขาถึงขอมูลเชิงลึกและทราบถึงข้ันตอนและขอจํากัดการปฏิบัติงาน
ทุกข้ันตอน 

ผูวิจัยจึงไดกําหนดงานวิจัยนี้ ข้ึน เพ่ือทําการประเมินประสิทธิภาพและขอจํากัดตางๆ ของการ
ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในประเทศไทย ซ่ึงผลการวิจัยท่ีไดจะเปนขอมูลท่ีสําคัญท่ีหนวยงานท่ี
เก่ียวของนําไปใชในการกําหนดนโยบายและแนวทางในการประยุกตใชการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
(Road Safety Audit ) เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยของการจัดการจราจรในพ้ืนท่ีกอสรางทางหลวงตอไป   
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1.2 วัตถุประสงคของการวิจัย 

1.2.1 เพ่ือนําวิธีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit) มาประยุกตใชเปน
มาตรการปองกันปญหาอุบัติเหตุในพ้ืนท่ีกอสรางทางหลวงในประเทศไทย  

1.2.2 เพ่ือศึกษาปญหา อุปสรรค ในการนําวิธีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety 
Audit)  มาประยุกตใชเปนมาตรการปองกันปญหาอุบัติเหตุในพ้ืนท่ีกอสรางทางหลวงในประเทศ
ไทย 

1.2.3 เพ่ือศึกษาถึงผลลัพธท่ีไดจากการดําเนินการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety 
Audit) โดยพิจารณาถึงจํานวนของการเกิดอุบัติเหตุ ผูเสียชีวิต และไดรับบาดเจ็บ 

1.2.4 เพ่ือศึกษาถึงความคุมคาในการดําเนินการ เม่ือพิจารณาถึงงบประมาณในการดําเนินการ
ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit) และการปรับปรุงพ้ืนท่ีกอสรางตาม
ขอเสนอแนะการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 

1.2.5 เพ่ือเสนอแนะแนวทางในการนําวิธีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit) 
มาประยุกตใชในประเทศไทย     

1.2.6 เพ่ือเปนแนวทางและขอมูลสําหรับงานวิจัยตอไป 
 

1.3 ขอบเขตของโครงการวิจัย 

1.3.1 ศึกษาจากกรณีศึกษาโครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 318 สายตราด – หาดเล็ก ตอน 2 
(สวนท่ี 1)  กม.1+900.000 ถึง 20+000.000  ดังแสดงในรูปท่ี 1.3-1  

1.3.2 ศึกษาจากกรณีศึกษาอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนบนทางหลวงหมายเลข 318 สายตราด – หาดเล็ก ตอน 2 
(สวนท่ี 1)  กม.1+900.000 ถึง 20+000.000  ในชวงกอนการกอสราง และระหวางท่ีมีการ
กอสราง 
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ภาพท่ี 1.3-1 พ้ืนท่ีศึกษา 
 

1.4 ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ 

1.4.1 ทําใหทราบถึงปญหาและอุปสรรคของการดําเนินการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนใน
ประเทศไทย และแนวทางการดําเนินการใหมีประสิทธิภาพสําหรับโครงการกอสรางทางหลวง 

1.4.2 ทําใหทราบถึงประสิทธิผลของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนท่ีนํามาประยุกตใชในงาน
กอสราง ซ่ึงจะสงผลตอการกําหนดมาตรการหรือแนวทางในการประยุกตใชการตรวจสอบความ
ปลอดภัยทางถนนในประเทศไทยตอไป 

1.4.3 ทําใหไดขอมูลท่ีสําคัญท่ีผูท่ีเก่ียวของสามารถนําผลการศึกษาไปใชในการกําหนด นโยบายหรือ
แนวทางในการลดปญหาอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนในโครงการกอสรางทางหลวง  

1.4.4 ทําใหทราบถึงความคุมคาในการดําเนินการ เม่ือพิจารณาถึงงบประมาณในการดําเนินการ
ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit) และการปรับปรุงพ้ืนท่ีกอสรางตาม
ขอเสนอแนะการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 

 

 

 

  

จุดเริ่มตนโครงการ             
(กม.1+900) 

จุดส้ินสุดโครงการ             
(กม.20+000) 
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บทที ่2  การทบทวนเอกสารและงานวิจัยทีเ่ก่ียวของ 
 

2.1 การทบทวนทฤษฎีสมมติฐานและกรอบแนวความคิดของโครงการวิจัย 

จากการทบทวนเอกสารงานวิจัยท่ีผานมา พบวา ปจจัยท่ีมีผลตอการเกิดอุบัติเหตุมี 4 ปจจัยหลัก
ดวยกัน คือ 1) ปจจัยดานผูขับข่ี 2) ปจจัยดานยานพาหนะ 3) ปจจัยดานถนน และ 4) ปจจัยดานสิ่งแวดลอม 
ซ่ึงการเกิดอุบัติเหตุแตละครั้งอาจมีสาเหตุมาจากปจจัยเดียวหรือจากหลายปจจัยเกิดข้ึนรวมกัน แตสําหรับ
งานวิจัยนี้จะเนนปจจัยการเกิดอุบัติเหตุท่ีเก่ียวของกับสภาพถนนเปนหลัก  โดยเฉพาะประเด็นการอํานวยการ
จราจรในพ้ืนท่ีกอสรางดังตอไปนี้ 

(1) ความบกพรองของการติดตั้งปายจราจร ปายเตือน ปายแนะนํา และเครื่องหมายจราจรบนพ้ืน
ทาง 

(2) ความบกพรองของการติดตั้งกําแพง รั้ว หรือราวกันตก 

(3) ความบกพรองของการติดตั้งระบบไฟฟาสองสวาง 

(4) ความบกพรองของการติดตั้งเครื่องหมายนําทางในพ้ืนท่ีกอสราง 

(5) ความพกพรองของการจัดการจราจรบริเวณทางเบี่ยง ทางรวม ทางแยกตางๆ ในพ้ืนท่ีกอสราง 

(6) ความบกพรองในการกองเก็บวัสดุ อุปกรณการกอสรางท่ีอาจสงผลตอปญหาความปลอดภัย 

(7) ความบกพรองของการอํานวยการจราจรในขณะเครื่องจักรกําลังทํางานลุกล้ําเขามาในผิวจราจร 

(8) ประเด็นปญหาการมองเห็นในระยะมองเห็นปลอดภัยท่ีไมเพียงพอ 

(9) ความบกพรองของสภาพผิวจราจรในพ้ืนท่ีกอสรางท่ีอาจสงผลตอปญหาความปลอดภัย 

(10) สภาพกิจกรรมขางทางท่ีอาจสงผลตอปญหาความปลอดภัย 

(11) ความบกพรองของปญหาการระบายน้ําท่ีอาจสงผลตอปญหาความปลอดภัย 

2.2 การทบทวนวรรณกรรมที่เกี่ยวของ 

ผูวิจัยไดทําการทบทวนเอกสารงานวิจัย และวรรณกรรมท่ีเก่ียวของกับการตรวจสอบความปลอดภัย
ทางถนน ซ่ึงผลจากการทบทวนเอกสารและงานวิจัยท่ีเก่ียวของสรุปไดดังนี้   

2.2.1 ความหมายการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit) 

การทบทวนเอกสารและงานวิจัยท่ีเก่ียวของในสวนของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน ผูวิจัยได
ทําการทบทวนจากเอกสารและงานวิจัยท่ีเผยแพร และรายงานเก่ียวกับการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน
ในประเทศไทย โดยมีรายละเอียดดังนี้  

การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit) เกิดข้ึนจากแนวคิดท่ีวา "การปองกัน
ดีกวาการแกไข" ซ่ึงเปนวิธีการแกปญหาอุบัติเหตุในเชิงรุก (Proactive) การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน
เปนการดําเนินการในการปองกันอุบัติเหตุท่ีอาจจะเกิดข้ึน อันเนื่องมาจากความบกพรองของถนนและ
สภาพแวดลอมของถนน 
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AUSTROADS (1996)1 ใหความหมายของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนไววา หมายถึง การ
ตรวจสอบอยางเปนทางการของโครงการท่ีมีอยู หรือโครงการในอนาคตดานถนน หรือดานการจราจร หรือ
โครงการท่ีเก่ียวของกับผูใชถนน โดยผูตรวจสอบท่ีทรงคุณวุฒิ และตรวจสอบเฉพาะดานความปลอดภัยเทานั้น 
ซ่ึงจะรายงานถึงศักยภาพในการเกิดอุบัติเหตุและความปลอดภัยในการใชงานของโครงการดังกลาว 
 

2.2.2 ประวัติการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน  

เกิดข้ึนครั้งแรกในประเทศอังกฤษ ในป ค.ศ.1980 เนื่องจากความไมพอใจในการตามแกปญหา
อุบัติเหตุ แตตองการใหมีมาตรการในการปองกันมากกวาการตามแกปญหาหลังจากเกิดอุบัติเหตุข้ึนแลว โดยมี
เปาหมายท่ีจะลดจํานวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรลงใหได 1 ใน 3 ภายในป ค.ศ.2000 ตอมาประเทศใน
แถบยุโรป อเมริกา ออสเตรเลีย ก็หันมาใหความสนใจและปฏิบัติกันมากข้ึน โดยเฉพาะประเทศออสเตรเลียได
มีการจัดทําคูมือการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนข้ึนในป ค.ศ.1994 เปนครั้งแรก   

ในปจจุบันนี้หลายประเทศใหความสําคัญและตื่นตัวกับการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนกันมาก
ข้ึน สําหรับในประเทศไทยกระทรวงคมนาคม2 ไดตระหนักถึงความสําคัญและประโยชนของระบบการ
ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit System) จึงไดนําไปบรรจุไวในแผนแมบทดานความ
ปลอดภัยทางถนน (Road Safety Master Plan) และไดนําวิธีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนมาใชใน
สวนหนึ่งของการศึกษาในการศึกษาโครงการนํารองดานความปลอดภัยทางถนน ซ่ึงทําการตรวจสอบทางหลวง
หมายเลข 402 ในจังหวัดภูเก็ต 

 

2.2.3 ผูตรวจสอบ 

ผูตรวจสอบ (Auditor) คือ บุคคลท่ีทําหนาท่ีในการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนของโครงการ  
โดยผูตรวจสอบตองเปนบุคคลท่ีมีความรู ความชํานาญ และประสบการณ ท่ีมีความหลากหลาย และมีความ
อิสระในการตรวจสอบ ซ่ึงบุคคลเหลานี้อาจรวมกันเปน ทีมผูตรวจสอบ (Audit Team) สําหรับจํานวนของ
สมาชิกในทีมข้ึนอยูกับขนาดของโครงการ ถาเปนโครงการขนาดใหญ อาจจําเปนตองใชผูตรวจสอบหลายคน 
ซ่ึงในทางปฏิบัติจะมีการกําหนดใหบุคคลท่ีมีประสบการณมากท่ีสุดเปนหัวหนาคณะผูตรวจสอบ และบุคคลท่ี
เหลือก็จะเปนสมาชิกในคณะผูตรวจสอบ คณะผูตรวจสอบควรทํางานตามท่ีระบุไวในขอบเขตของงานตามท่ี
เจาของงานกําหนด โดยใหความเห็นเฉพาะสวนท่ีเก่ียวของกับความปลอดภัยของโครงการ และใหขอเสนอแนะ
ในทางสรางสรรควาจะแกไขปญหาท่ีพบเห็นอยางไร  
 

2.2.4 ข้ันตอนการดําเนินการตรวจสอบ 

AUSTROADS (1994)3 ไดแบงข้ันตอนท่ีจะทําการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน ตั้งแตข้ันตอน
ของการออกแบบไปจนถึงข้ันตอนการเปดใชงานของโครงการ ออกเปน 5 ข้ันตอน คือ ข้ันตอนขณะศึกษา
ความเปนไปไดของโครงการ (Feasibility of Planning Stage) ข้ันตอนขณะออกแบบราง (Layout Design 

1 AUSTROADS, 1994, Road Safety Audit, Sydney, AUSTROADS, 100p. 
2 กระทรวงคมนาคม, 2546, คูมือการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนสําหรับประเทศไทย, โครงการศึกษาวิจัยระบบตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน, 
216 หนา 
3 AUSTROADS, 1994, Road Safety Audit, Sydney, AUSTROADS, 100p. 
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Stage) ข้ันตอนขณะออกแบบรายละเอียด (Detail Design Stage) ข้ันตอนกอนการเปดใชงาน (Pre-
Opening State) และข้ันตอนการตรวจสอบถนนท่ีมีอยูเดิม (Audit of Existing Road) สําหรับข้ันตอนการ
ตรวจสอบถนนท่ีมีอยูเดิม การตรวจสอบในข้ันตอนนี้เปาหมายเพ่ือท่ีจะตรวจหาประเด็นปญหาดานความ
ปลอดภัยของถนนและสภาพแวดลอมของถนนท่ีไมมีความเหมาะสมกับประเภทของถนน โดยระบุถึงสิ่งท่ีตอง
ปรับปรุงเพ่ือใหเกิดความปลอดภัยมากข้ึน เชน การกําจัดก่ิงไมของตนไมท่ีบดบังการมองเห็น เปนตน  ซ่ึงการ
ตรวจสอบถนนท่ีมีอยูเดิมเปนท่ีนิยมและไดรับความสนใจมาก โดยสวนใหญของการตรวจสอบความปลอดภัย
ทางถนนก็จะเปนการตรวจสอบถนนท่ีมีอยูเดิมนั่นเอง 

 ในสหราชอาณาจักรมีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนเพียง 3 ข้ันตอน คือ ขณะออกแบบราง 
ขณะออกแบบรายละเอียด และกอนการเปดใชงาน สวนในแถบเอเชียตะวันออกเฉียงใต พิชัย ธานีรณานนท 
กลาววา ในประเทศ มาเลเซีย และสิงคโปร ไดมีการนําเอาระบบการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนมาใช 5 
ข้ันตอน ตามแบบ AUSTROADS (1994) แตไดเพ่ิมข้ันตอนท่ี 6 คือ การตรวจสอบในขณะกอสรางข้ึนมาดวย 
 

2.2.5 การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในประเทศไทย 

ในขณะนี้ประเทศไทยใหความสําคัญกับการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนเปนอยางมาก  
เนื่องจากสภาพปญหาอุบัติเหตุจากการจราจรท่ีทวีความรุนแรงเพ่ิมข้ึนอยางตอเนื่อง ซ่ึงไดกลายเปนปญหา
ระดับชาติท่ีหลายฝายใหความสําคัญ และพยายามหาแนวทางในการแกไข การตรวจสอบความปลอดภัยทาง
ถนนเชื่อไดวาจะเปนมาตรการหนึ่งในการแกปญหา และลดความรุนแรงของอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนได 

การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในประเทศไทยเริ่มข้ึนอยางเปนทางการประมาณป พ.ศ.2542 
โดยกระทรวงคมนาคม ไดมีการศึกษาในสวนหนึ่งของการศึกษา โดยนําวิธีการตรวจสอบความปลอดภัยทาง
ถนนมาทําการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในบริเวณตาง ๆ เชน ทางหลวงสาย 402 จังหวัดภูเก็ต 
ทางเขาสถานีขนสงสินคาชานเมือง ท่ีพุทธมณฑล จังหวัดนครปฐม โดยผูตรวจสอบท่ีเปนผูเชี่ยวชาญจาก 
SweRoad ประเทศสวีเดน รวมกับผูเชี่ยวชาญของไทย ซ่ึงผลการศึกษาไดสรุปถึงสภาพปญหาในแตละบริเวณ 
และแนวทางในการดําเนินงานเพ่ือนําวิธีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนมาใชอยางเปนรูปธรรม รวมท้ัง
การสรางความรูความเขาใจเก่ียวกับการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน เพ่ือสรางบุคลากรในดานนี้  

สมาคมวิทยาการจราจรและขนสงแหงประเทศไทย และกระทรวงคมนาคม ไดทําการตรวจสอบความ
ปลอดภัยทางถนน โครงการกอสรางทางหลวงแผนดินหมายเลข 1 ตอนลําปาง-พะเยา ระหวางหลักกิโลเมตรท่ี 
649+700 ถังหลักกิโลเมตรท่ี 733+080 รวมระยะทาง 83.380 กิโลเมตร ซ่ึงการตรวจสอบในครั้งนี้ได
ดําเนินการตามความตองการของกระทรวงคมนาคม เพ่ือตรวจสอบตําแหนงของถนน และสภาพแวดลอมของ
ถนนท่ีมีศักยภาพในการกอใหเกิดอุบัติเหตุ ทําใหมีความไมปลอดภัยตอการเดินทาง พรอมท้ังเสนอแนวทางใน
การปรับปรุงแกไขเพ่ือบรรเทาปญหาความปลอดภัยของถนนในชวงถนนดังกลาว ผลจากการตรวจสอบพบวา 
เครื่องหมายจราจร ลักษณะทางเลขาคณิตของถนน การจัดการความปลอดภัยในบริเวณกอสราง และผูใชรถใช
ถนน เปนประเด็นความปลอดภัยท่ีมีความสําคัญ และไดเสนอแนวทางในการเพ่ิมความปลอดภัย ณ บริเวณ
ดังกลาว 
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Pichai และคณะ (1996)4 ไดทําการศึกษาการนําวิธีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนมาใชใน
ประเทศไทย โดยทําการตรวจสอบความปลอดภัยของถนนสายหลัก 2 สาย คือ ถนนตลาดใหม ซ่ึงอยูในจังหวัด
สุราษฎรธานี และถนนกาญจนวนิจ ซ่ึงอยูในอําเภอหาดใหญ จังหวัดสงขลา โดยใชแนวทางในการตรวจสอบ 
และรายการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Check Lists) ของ AUSTROADS (2002)5 ซ่ึงผลการศึกษา
สรุปวาการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในครั้งนี้ซ่ึงอาศัยรายการตรวจสอบของ AUSTROADS (2002) 
สามารถนํามาใชตรวจสอบเพ่ือเปนมาตรการในการปองกันปญหาอุบัติเหตุ และสามารถท่ีจะลดความสูญเสีย
เนื่องจากอุบัติเหตุการจราจรได 

ลําดวน ศรีศักดา (2537)6 ไดศึกษาถึงแนวทางการวิจัยดานความปลอดภัยทางถนนในประเทศไทย 
พบวา จากการทบทวนสถิติอุบัติเหตุในประเทศไทยทําใหสรุปไดวาปญหาอุบัติเหตุท่ีควรจะใหความสําคัญ
ปญหาหนึ่งก็คือ ปญหาจุดอันตรายบนโครงขายถนนในประเทศไทยมีมาก และไดเสนอแนะมาตรการในการ
แกไขจุดอันตราย โดยเสนอใหมีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน ซ่ึงสามารถแกไขจุดอันตรายเหลานี้ได 

ชนินทร สุวพรหม (2543)7 ไดศึกษาถึงการนําเอาวิธีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนมา
ประยุกตใช โดยใชถนนสายหลักในจังหวัดสงขลาเปนกรณีศึกษา ซ่ึงผลการศึกษาสรุปไดวาการตรวจสอบความ
ปลอดภัยทางถนนเปนยุทธศาสตรหนึ่งในการปองกัน และลดอุบัติเหตุ ซ่ึงเปนการยอมรับกันในระดับสากล 
สําหรับในประเทศไทยยังอยูในข้ันเตรียมความพรอมท่ีจะนํามาใชอยางเปนทางการ และผลการศึกษาไดแสดง
ใหเห็นถึงประโยชนทางออมของการนําการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนมาใช คือจะทําใหมีการคํานึงถึง
ความปลอดภัยมากข้ึนโดยเฉพาะในข้ันตอนของการออกแบบถนน ซ่ึงจะทําใหเกิดความปลอดภัยแกผูใชถนน
มากข้ึนตามมา  
 

ผลจากการทบทวนเอกสารและงานวิจัยท่ีเก่ียวของในสวนนี้ สามารถสรุปไดวา วิธีการตรวจสอบความ
ปลอดภัยทางถนนเปนท่ียอมรับของบุคคลและหนวยงานอยางกวางขวาง และมีการเตรียมความพรอมท่ีจะมี
การดําเนินการในอนาคต ซ่ึงวิธีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนสามารถนํามาประยุกตใชในการศึกษา
ปญหาความปลอดภัยเพ่ือการแกปญหาจุดอันตรายบนโครงขายถนน 

ประโยชนของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน ไดแก 

- ถนนท่ีออกแบบและกอสรางใหมจะมีความปลอดภัยมากข้ึน เนื่องจากมีการปองกันหรือลด
โอกาสในการเกิดอุบัติเหตุ และลดความรุนแรงของการบาดเจ็บหรือเสียชีวิต 

- ระบบโครงขายถนนจะมีความปลอดภัยมากข้ึน 

- ชวยลดความจําเปนและคาใชจายท่ีจะตองใชในการปรับปรุงแกไขถนนท่ีไดเปดใชงานแลว 
และพบวามีอุบัติเหตุเกิดข้ึนและมีผูไดรับบาดเจ็บหรือเสียชีวิต ซ่ึงอาจมีคาใชจายท่ีสูง เชน 
การเปลี่ยนแปลงแกไขแนวเสนทาง การกอสรางปรับปรุงรูปตัดถนน เปนตน 

4 Pichai, T., Piyachat, P.and Chairork, M., 1996, Safety Audit of Raods in Thailand, 16p. 
5 Austroads, 2002, Road Safety Audit, 2nded., Austroads Incorporated, Sydney, Australia, 135p. 
6 ลําดวน ศรีศักดา, 2537, อุบัติเหตุจราจรในการจัดการจราจรและขนสง, สํานักงานคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก, หนา 92-101 
7 ชนินทร สุวพรหม, 2543, การตรวจสอบความปลอดภัยทางหลวงสายหลักในจังหวัดสงขลา, วิทยานิพนธปริญญาวิศวกรรมศาสตรมหาบัณฑิต สาขา
วิศวกรรมขนสง คณะวิศวกรรมศาสตร มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร, 235 หนา 
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- ชวยลดคาใชจายโดยรวมของโครงการหรือลดผลกระทบอ่ืนๆ ท่ีอาจเกิดข้ึนอันเนื่องมาจาก
อุบัติเหตุ เชน ทรัพยสินท่ีเสียหายจากอุบัติเหตุ คาใชจายรักษาพยาบาลผูบาดเจ็บ การจราจร
ท่ีตองหยุดชะงักเนื่องจากอุบัติเหตุ เปนตน 

- ชวยใหผูออกแบบถนนหรือบุคลากรอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวของ ตระหนักถึงความสําคัญเรื่องความ
ปลอดภัยของผูใชรถใชถนนทุกประเภท 

 

2.3 การทบทวนงานวิจัยเกี่ยวกับอุบัติเหตุบริเวณพ้ืนที่กอสราง 

ท่ีปรึกษาไดทําการทบทวนงานวิจัยท่ีเก่ียวกับการเกิดอุบัติเหตุบริเวณพ้ืนท่ีกอสรางท่ีผานมา และสรุป
เปนปจจัยตางๆ ท่ีสงผลและมีผลทําใหเกิดอุบัติเหตุ ไดดังนี้ 

 

2.3.1 อุบัติเหตุจากประเด็นท่ัวไป 

• การขาดอุปกรณปองกัน : โดยสวนใหญแลวอุบัติเหตุท่ีเกิดในบริเวณพ้ืนท่ีกอสรางจะเกิดจากการ
ขาดอุปกรณกันชน ราวกันอันตรายสําหรับงานกอสราง หลักนําทาง รวมถึงอุปกรณควบคุมจราจร
เพ่ิมเติม เปนตน 

  

ภาพท่ี 2.3-1 ตัวอยางบริเวณพ้ืนท่ีกอสรางทางท่ีขาดอุปกรณปองกัน 
 

• อันตรายจากอุปสรรคขางทาง : ในบริเวณพ้ืนท่ีกอสรางทางท่ีมีอุปกรณ หรือสิ่งตางๆ กองอยู
บริเวณริมทางท่ีอาจเปนอันตรายตอผูขับข่ีได เชน ฐานเสาไฟฟา ราวก้ันแบบคอนกรีต ทอระบาย
น้ําคอนกรีต รวมถึง เครื่องจักรท่ีใชทํางานตางๆฯลฯ ท่ีไมมีปายเตือนอุปสรรค และอุปกรณ
ปองกันการชน ซ่ึงอาจทําใหผูขับข่ีท่ีขับมาดวยความเร็วสูงเสียหลักตกถนนและเปนสาเหตุท่ีทําให
เกิดอุบัติเหตุได 
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ภาพท่ี 2.3-2 ตัวอยางสภาพกิจกรรมขางทางท่ีอาจสงผลตอความปลอดภัย 

• อันตรายจากคันทางตางระดับ : ในบริเวณพ้ืนท่ีกอสรางทางท่ีมีคันทางตางระดับสําหรับกอสราง
ทางใหม และไมมีอุปกรณปองกันการชน หรือราวกันอันตราย และปายเตือนอุปสรรค ซ่ึงอาจทํา
ใหผูขับข่ีท่ีขับมาดวยความเร็วสูงเสียหลักตกถนนและเปนสาเหตุท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุได 

  

ภาพท่ี 2.3-3 ตัวอยางความบกพรองของการติดตั้งกําแพง รั้ว ราวกันตก 

• การมองไมเห็นแนวเสนทางและปายจราจรในชวงเวลากลางคืน : ในบริเวณท่ีมืด ไฟฟาสอง
สวางไมเพียงพอ เปนอีกสาเหตุหนึ่งท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุในบริเวณท่ีมีกอสรางทาง เนื่องจากผูขับข่ี
จะมองไมเห็นแนวทางการสัญจร ปายจราจร หรืออุปสรรคอันตราย ขางทางไดอยางชัดเจน  

  

ภาพท่ี 2.3-4 ตัวอยางความบกพรองของการติดตั้งระบบไฟฟาสองสวาง 
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2.3.2 อุบัติเหตุจากการจัดการจราจร 

• การขาดการจัดการจราจรท่ีดี : ในบริเวณจุดท่ีมีเจาหนาท่ีหรือเครื่องจักรกําลังปฏิบัติงาน ท่ีไมมี
การควบคุมการจราจรท่ีดี ทําใหผูขับข่ีไมสามารถมองเห็นไดชัดเจน ซ่ึงอาจทําใหผูขับข่ีท่ีขับมา
ดวยความเร็วสูงไมสามารถท่ีจะหยุดรถไดทัน และอาจเกิดอุบัติเหตุอันเนื่องมาจากการหักหลบ
การทํางานของเครื่องจักรได 

  

รูปท่ี 2.3-5 ตัวอยางการขาดการจัดการจราจรท่ีดี 
 

• อันตรายจากการชนรถบรรทุกหรือเครื่องจักรท่ีเขา-ออก พ้ืนท่ีกอสราง : บริเวณท่ีมีจุดเขา-ออก
ของรถบรรทุกหรือเครื่องจักรท่ีใชในงานกอสราง ท่ีขาดการจัดการจราจรท่ีดี ไมมีปายหรือ
สัญญาณไฟเตือน ทําใหผูขับข่ีไมสามารถมองเห็นไดชัดเจน ซ่ึงอาจทําใหผูขับข่ีท่ีขับมาดวย
ความเร็วสูงไมสามารถท่ีจะหยุดรถไดทัน และอาจเกิดอุบัติเหตุอันเนื่องมาจากการหักหลบจาก
การเขา-ออก ของรถบรรทุกได 

  

ภาพท่ี 2.3-6 ตัวอยางการขาดการจัดการจราจรบริเวณท่ีมีการเขา-ออก ของรถบรรทุก 
 

2.3.3 อุบัติเหตุจากปายและเครื่องหมายจราจร 

• ตําแหนงการติดตั้งปาย/ ปายไมไดมาตรฐาน : โดยสวนใหญแลวอุบัติเหตุเกิดจากปายมีขนาด
เล็กจนเกินไป และตําแหนงการติดตั้งไมเหมาะสมใกลชิดกันเกินไปทําใหเกิดการบดบังกันเอง 
และความสูงไมไดมาตรฐานท่ีไมอยูในระดับสายตาของผูขับข่ี รวมถึงคุณสมบัติการสะทอนแสง
ของปายท่ีไมดีทําใหผูขับข่ีไมสามารถมองเห็นขอความในปายจราจรในชวงเวลากลางคืน 
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ภาพท่ี 2.3-7 ตัวอยางความบกพรองการติดตั้งปายจราจร ปายเตือน ปายแนะนํา 
 

• ปายเตือนชํารุด/ไมพรอมใชงาน : อุบัติเหตุจากการมองไมเห็นปายจราจรท่ีบังคับเตือนหรือให
ขอมูล เกิดการชํารุด หรือไมพรอมใชงาน ซ่ึงอาจจะเกิดจากการเฉ่ียวชนของรถทําใหผูขับข่ีมองไม
เห็นปายเตือน 

  

ภาพท่ี 2.3-8 ตัวอยางความบกพรองของปายจราจร ปายเตือน ปายแนะนํา 
 

2.3.4 อุบัติเหตุจากพ้ืนผิวถนน 

• อุบัติเหตุจากการเสียหลักเนื่องจากหักหลบวัสดุบนผิวถนน : เชน เศษดิน หินอันเนื่องจากการ
เขา-ออกของรถบรรทุกท่ีเขามายังผิวจราจร ทําใหเกิดอันตรายตอผูขับข่ีได 

ตําแหนงการติดตั้งใกลชิดกันเกินไป 
การสะทอนแสงของปายไมได

มาตรฐาน 

ตําแหนงการติดตั้งต่ําเกินไป 

ปายไมไดมาตรฐาน 
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ภาพท่ี 2.3-9 ตัวอยางความบกพรองสภาพผิวจราจร 

จากประเด็นปญหาและสาเหตุตางๆ ท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุในระหวางการกอสรางทาง ท่ีปรึกษาจะนํามา
เปนแนวทางประกอบการวิเคราะหและพิจารณาตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน สําหรับกรณีศึกษาของ
โครงการฯ ดังจะแสดงรายละเอียดในหัวขอตอไป 

 

2.4 การทบทวนคูมือกรมทางหลวง 

ท่ีปรึกษาไดทบทวนคูมือเครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานกอสราง บูรณะ และบํารุงรักษาทาง
หลวง ฉบับป 2545 (กันยายน 2554) ดังนี้ 

 

2.4.1 คูมือเครื่องหมายควบคุมการจราจร ฉบับป 25547

8 

การจัดทําคูมือเครื่องหมายควบคุมการจราจร ของกรมทางหลวงมีวัตถุประสงคเพ่ือปองกันและ
ควบคุมอุบัติเหตุในงานกอสรางของรัฐ เพ่ือใหการติดตั้งปายจราจรในงานกอสราง บูรณะ และบํารุงรักษาทาง
หลวง งานซอมแซม งานกอสรางสาธารณูปโภคบนทางหลวง มีมาตรฐานการใชและการติดตั้งเปนแบบอยาง
เดียวกันท้ังประเทศ สามารถอํานวยความสะดวก ปลอดภัย แกผูใชทางอยางมีประสิทธิภาพ ปราศจาก
อุปสรรคในการดําเนินงานกอสราง 
 
2.4.1.1 มาตรฐานเครื่องหมายควบคุมจราจร 

เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานกอสราง บูรณะและบํารุงรักษาทางหลวง และการกอสราง
ซอมแซมสาธารณูปโภคบนทางหลวง จะตองมีมาตรฐานเดียวกันโดยตลอด เพ่ือใหผูขับข่ียวดยานไมสับสน 
หรือลังเลใจท่ีจะปฏิบัติตามเม่ือพบเห็น โดยท่ัวไปเครื่องหมายควบคุมการจราจร มีดังนี้ 

• ปายจราจร (Traffic Signs) 

• แผงก้ัน (Barricades) 

• เครื่องจัดชองจราจร (Channelizing Devices) 

• อุปกรณสองสวาง (Lighting Devices) 

• เครื่องใหสัญญาณ (Signalizing Devices) 

8 ที่มา : สํานักอาํนวยความปลอดภยั (Bureau of Highways Safety) กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม, กันยายน 2554 
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2.4.1.2 การใชงาน 

ในการกอสราง บูรณะ และบํารุงรักษาทางหลวง รวมท้ังการกอสรางซอมแซมสาธารณูปโภคอ่ืนๆ บน
ทางหลวง ซ่ึงเปนบริเวณท่ีทําใหไมสะดวกตอการจราจรและอาจเกิดอุบัติเหตุไดงายกวาปกติ ท้ังนี้เนื่องจากผู
ขับข่ียวดยาน ไมไดคาดหมายวาจะมีอุปสรรคขางหนา ดังนั้นเพ่ือใหผูขับข่ียวดยานและผูใชทางหลวงเกิดความ
สะดวกและปลอดภัย จึงจําเปนตองติดตั้งเครื่องหมายควบคุมการจราจรใหเพียงพอ ดังนี้ 

1) เตือนลวงหนาใหผูขับข่ีทราบกอนถึงจุดอันตราย 

2) แสดงจุดอุปสรรคและการเบี่ยงเบนแนวการจราจร 

3) ปายประกาศและปายแนะนํา 

อยางไรก็ตามในบางโครงการท่ีใชระยะเวลาสั้นๆ อาจอนุโลมใหใชรถงานท่ีมีไฟกระพริบสีเหลืองมา
จอดไว หรือติดตั้งไฟกระพริบสีเหลืองไวในท่ีเห็นไดชัดเจนแทนก็ได 

2.4.1.3 การบํารุงรักษา 

การบํารุงรักษาเครื่องหมายควบคุมการจราจรควรใหอยูในสภาพดี และทันตอเหตุการณของการ
ควบคุมการจราจร เชน 

• ปายจราจรท่ีถูกฝุนจับจนเลอะเลือนตองทําความสะอาด หรือเปลี่ยนใหมเม่ือหมดอายุการใชงาน 

• เครื่องหมายจราจรบนพ้ืนทางท่ีลบเลือนจะตองจัดทําใหม 

• กองวัสดุกอสราง หรืออ่ืนๆ ท่ีบดบังสายตา ควรเคลื่อนยายออกไปถากระทําไมได ก็จะตอง
พิจารณาเปลี่ยนตําแหนงติดตั้งเครื่องหมายควบคุมการจราจรท่ีถูกบดบังใหเห็นไดชัดเจน 

2.4.1.4 ตําแหนงและการติดตั้ง 

การติดตั้งปายจราจรในงานกอสราง บูรณะและบํารุงรักษาทางหลวง จะตองติดในตําแหนงท่ีผูขับข่ี
สามารถมองเห็นไดงายและชัดเจน โดยท่ัวไปติดตั้งดานซายมือของทิศทางการจราจร แตถามีความจําเปนตอง
เนนเปนพิเศษ หรือเปนทางท่ีมีหลายชองจราจรก็ใหติดตั้งทางขวามือดวย 

ปายจราจรท่ีติดตั้งบนเสาปาย จะตองใหขอบปายอยูหางจากขอบไหลทางออกไปไมนอยกวา 60 
เซนติเมตร แตละตองหางจากขอบทางไมเกิน 4 เมตร สําหรับทางหลวงท่ีมีคันหิน (Curb) ขอบปายติดทางวิ่ง
จะตองหางจากขอบทางไมนอยกวา 60 เซนติเมตร 

ความสูงของปายจราจรวัดถึงขอบปายดานลางจะตองไมนอยกวา 1.50 เมตร สําหรับทางหลวงนอก
เมือง แตถาเปนทางหลวงในเมืองจะตองติดตั้งใหสูงไมนอยกวา 2.00 เมตร 

การติดตั้งปายบนขาตั้ง หรือแผงก้ัน จะติดตั้งบนไหลทางหรือบนผิวจราจรตามการใชงาน โดยท่ีขอบ
ปายดานลางจะตองสูงกวาผิวทางอยางนอย 50 เซนติเมตร 

บนทางหลวงท่ัวไปจะตองติดตั้งปายเตือนลวงหนาประมาณ 300 เมตร แตถาเปนงานท่ีใชเวลาสั้น
เฉพาะเวลากลางวัน ท่ีผูขับข่ีมองเห็นการทํางานในระยะไกล ระยะติดตั้งอาจลดลงเหลือประมาณ 100 เมตรได 
สําหรับทางหลวงท่ียวดยานใชความเร็วสูง และปริมาณจราจรมาก เชน ทางหลวงแผนดินสายประธาน ปริมาณ
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จราจร 4,000 คัน/วันข้ึนไป ถามีงานกอสรางหรือบํารุงรักษา เปนเวลานานวัน จะตองติดตั้งปายเตือนลวงหนา
อยางนอย 500 เมตร แตถาเปนทางหลวงพิเศษ ระยะติดตั้งปายลวงหนาจะตองเปน 1 กม. เปนอยางนอย 

การติดตั้งปายจราจรเปนระยะๆ หลายๆ ชุด ระยะหางระหวางปายแตละชุดจะตองไมนอยกวา 100 
เมตร แตถาเปนทางหลวงในเมือง ระยะหางระหวางปายอาจลดลงได อาจกําหนดระยะหางระหวางปายแตละ
ชุดตามความเร็ว ดังนี้ 

• ความเร็วต่ํากวา 70 กม./ชม. ใชระยะหางระหวางปายแตละชุด 100 เมตร 

• ความเร็วตั้งแต 70 กม./ชม. ใชระยะหางระหวางปายแตละชุด 150 เมตร 

• ทางหลวงพิเศษ (Motorway) ใชระยะหางระหวางปายแตละชุด 300 เมตร 

2.4.1.5 รูปแบบมาตรฐานปายเตือนในงานกอสราง 

 

ปายเตือนงานกอสราง ใหติดตั้งกอนถึงบริเวณกอสรางเพ่ือใหทราบวาขางหนา
กําลังมีงานกอสรางอยูบนผิวจราจรหรือทางเดินรถ โดยติดตั้งลวงหนาไมนอยกวา 
150 เมตร ใชติดตั้งเดี่ยวหรือเปนชุดๆ โดยมีแผนปายบอกระยะทางสีสมประกอบ 

 

ปายเตือนคนทํางาน สําหรับเตือนใหทราบวาทางขางหนามีคนกําลังทํางานอยูบน
ผิวจราจร หรือใกลชิดกับผิวจราจร โดยติดตั้งลวงหนาไมนอยกวา 150 เมตร ใช
ติดตั้งเดี่ยวหรือเปนชุดๆ โดยมีแผนปายบอกระยะทางสีสมประกอบ 

 

ปายเตือนเครื่องจักรกําลังทํางาน ใชติดตั้งกอนถึงบริเวณท่ีมีเครื่องจักรกําลัง
ทํางานอยูขางทาง และล้ําเขามาในผิวจราจรหรือใกลผิวจราจรเปนครั้งคราว โดย
ติดตั้งลวงหนาไมนอยกวา 150 เมตร อาจมีแผนปาย “เครื่องจักรกําลังทํางาน” สี
สมประกอบ 

  

ปายเตือนทางเบ่ียงซาย/ขวา ใชติดตั้งกอนบริเวณท่ีมีการ
เปลี่ยนแนวทางไปจากเดิมไปใชทางชั่วคราวหรือทางเบี่ยง โดย
ติดตั้งลวงหนาไมนอยกวา 150 เมตร 

 

ปายแสดงระยะทางกอสราง ใชติดตั้งใกลจุดเริ่มงานกอสราง บูรณะและ
บํารุงรักษาทางหลวง ซ่ึงเปดการจราจรตามปกติท่ีมีความยาวตั้งแต 3 กม. ข้ึนไป 
ควรติดตั้งรวมกับแผงก้ันขาง โดยแสดงระยะทางเปนกิโลเมตร 

 

ปายส้ินสุดเขตกอสราง ใชติดตั้งบริเวณเลขเขตกอสรางใกลจุดสุดเขตกอสราง 
ประมาณ 100 เมตร อาจติดตั้งหลังปายเตือนงานกอสราง หรือดานหลังของแผง
ก้ันขาง 
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ปายทางปด เพ่ือแสดงวาทางขางหนาปดก้ันการจราจรเพ่ือกอสรางทางหามรถ
ทุกชนิดเขา ใชในกรณีท่ีมีทางเบี่ยงตรงจุดท่ีปดทางนั้น และใชรวมกับปายใชทาง
เบี่ยง ติดตั้งบริเวณก่ึงกลางทางจราจร 

 

ปายทางปดหามรถผาน ใชติดตั้งเชนเดียวกับปายทางปด แตกตางกันท่ีปายทาง
ปดหามรถผานใชแสดงการปดการจราจรในกรณีท่ีไมมีทางเบี่ยง ตรงบริเวณจุดท่ี
ปดก้ันการจราจรและติดตั้งเดี่ยวไมมีปายอ่ืนประกอบ 

 

ปายโครงการกอสราง ใชแสดงขอมูลท่ีสําคัญของงานกอสราง ควรติดตั้งบริเวณ
จุดเริ่มตนโครงการ หรือหนาสํานักงานกอสรางชั่วคราว ขนาดข้ึนอยูกับจํานวน
ขอความปายและแผนวัสดุท่ีใช โดยท่ัวไปมีขนาด 3.60x2.40 ม.  

 

2.4.2 อุปกรณจราจร8

9 

อุปกรณจราจร ไดแก สิ่งใดๆ ท่ีแสดง ติดตั้ง หรือทําใหปรากฏในเขตทางหรือทางหลวง เปนประโยชน
ตอการจัดการจราจร หรือควบคุมการจราจรเปนการเฉพาะหนาชั่วคราว หรือทําหนาท่ีเปนเครื่องเตือนหรือ
เครื่องจัดชองจราจร (Channelizing Devices) 

ดังนั้นลักษณะของเครื่องจัดชองจราจรจะตองมองเห็นไดงายตลอดเวลาและตองติดตั้งหรือจัดวางให
เปนแนวท่ีรถสามารถแลนผานไปไดสะดวกปลอดภัย โดยท่ัวไปมีดังนี้ 

• แผงกั้น (Barricades) : ใชแสดงการปดก้ันการจราจรบางสวนของทาง หรือขวางตลอดทาง ใช
เปนเครื่องหมายเตือนหรือจัดชองจราจร ใชสําหรับลดชองจราจร โดยปกติแผงก้ันควรมีขนาด
แถบสีแตละแผนกวาง 20-25 ซม. ยาวไมนอยกวา 90 ซม. สีสมสลับขาว แตละแถบกวาง 15 ซม. 
ทํามุม 45 องศา ขนาดความสูงประมาณ 1.00-1.50 เมตร  

• กรวย (Cones) : กรวยยางหรือพลาสติกออนสีสมเรืองแสง ขนาดสูงไมนอยกวา 70 ซม. ติดแผน
สะทอนแสงสีขาว 2 แถบ การติดตั้งจะติดเปนแนวตลอดทุกๆ ระยะหางไมเกิน 30 เมตร ถาเปน
ทางในเมืองใหติดตั้งระยะหางกัน 5-10 เมตร  

• แผงตั้ง (Vertical Panel) : เปนแผนปายขนาด 15x60 ซม. หรือ 20x60 ซม. สีขาวสลับสม
ติดตั้งบนเสาปกลงดินหรือเสาท่ีมีฐานถวงน้ําหนักความสูงไมนอยกวา 90 ซม. จากผิวจราจร 
ติดตั้งทุกระยะ 10 เมตร ในแนวโคงใหติดตั้งหางกันทุกระยะ 4 เมตร  

• หลักนําทาง (Guide Post) : ใชติดตั้งในงานกอสรางเพ่ือใหผูขับรถสามารถมองเห็นแนวทาง
หลวงไดดีในเวลากลางคืน หรือในขณะท่ีสภาพอากาศมืดมัว หรือในบริเวณทางโคงราบและทาง

9 ที่มา : สํานักอาํนวยความปลอดภยั (Bureau of Highways Safety) กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม, กันยายน 2554 
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โคงตั้ง, บริเวณท่ีมีการเปลี่ยนความกวางของผิวจราจร และบริเวณท่ีตองการนําทางเพ่ือไมใหรถ
พลัดหลุดจากคันทางหรือทางแยกท่ีสับสน เปนตน โดยจะติดตั้งสูงจากผิวจราจร 125 ซม. 

 

 
ก. แผงก้ัน ข. หลักนําทาง 

 

 
ค. กรวย ง. แผงตั้ง 

 
ภาพท่ี 2.2-2 อุปกรณจราจรประเภทแผงกั้น 

 

2.4.3 เครื่องหมายจราจรบนพ้ืนทาง (Pavement Marking) 

ในงานกอสรางบางแหงท่ีจําเปนตองใชพ้ืนท่ีบนผิวจราจรในการทํางาน และชองจราจรปกติบนผิวทาง
ไดถูกปดก้ันเปนเวลานาน จําเปนตองจัดทําเครื่องหมายจราจรบนพ้ืนทางเสียใหม และลบชองจราจรเดิมออก 
หรือการกอสรางทางนั้นไดจัดทําทางชั่วคราวหรือ Bypass ใหรถไดเบี่ยงออกจากทางปกติ จําเปนจะตองจัดทํา
เครื่องหมายจราจรบนพ้ืนทางสําหรับนําทางใหรถไดใชชองจราจรท่ีถูกตอง  

ความยาวนานของเวลาท่ีมีการจัดการจราจรเปนขอพิจารณาท่ีสําคัญวาจะจัดทําเครื่องหมายจราจร
แบบทาสีบนผิวทาง ท่ีมีราคาแพง หรือหมุดสะทอนแสง (Raised Pavement Markers) ท่ีมีราคาต่ํา สามารถ
ติดตั้งและถอดออกไดสามารถนําไปใชในคราวตอๆ ไปได 

 

2.4.4 การเบ่ียงเบนการจราจร (Lane Transition) 

การใชเครื่องจัดชองจราจรสําหรับเบี่ยงเบนแนวจราจรไปจากเดิมเม่ือมีการปดชองจราจรขางหนาเพ่ือ
กอสราง บูรณะและบํารุงรักษาทางหลวง 

• การลดชองจราจรของทางท่ีมีรถวิ่งสวนทาง : การเบี่ยงเบนการจราจรเพ่ือปดชองจราจรสําหรับ
ทางหลวงท่ีมี 2 ชอง ใหจัดระยะท่ีสอบเขา กอนถึงบริเวณกอสรางประมาณ 30-50 เมตร เครื่อง

  



 2-14 

จัดชองจราจรอาจเปนกรวยหรือแผงก้ัน หรือใชปายเตือนแนวทางไปทางซาย/ ขวา โดยเริ่มท่ีขอบ
ทางเขามาทีละ 50-60 ซม. 

• การลดชองจราจรของทางท่ีมีรถวิ่งในทิศทางเดียวกันหลายชองจราจร : ระยะท่ีสอบเขาควรยาว
ไมนอยกวา 150 เมตร ถาเปนทางในเมืองอาจลดเหลือ 90 เมตร สําหรับ Motorway ระยะสอบ
เขาควรยาวไมนอยกวา 250 เมตร เครื่องจัดชองจราจรท่ีใชอาจเปนกรวยหรือแผงก้ัน หรือใชปาย
เตือนแนวทางไปทางซาย/ ขวา โดยเริ่มท่ีขอบทางเขามาทีละ 50-60 ซม. ระยะหางกันไมควรเกิน 
30 เมตร 
 

2.4.5 อุปกรณการสองสวาง (Lighting Device) 

ชวยเตือนหรือใหแสงสวางในการมองเห็นปายจราจร แผงก้ัน เครื่องจัดชองจราจร และสิ่งอ่ืนๆ ท่ี
อาจจะกอใหเกิดอันตรายตอการใชทางในการใชทางเวลากลางคืน โดยท่ัวไปมีดังนี้ 

• ไฟกระพริบ : ไฟกระพริบสีเหลืองมีอัตราการกระพริบ 50-60 ครั้ง/ นาที ความสวางของ
หลอดไฟสามารถมองเห็นในระยะอยางนอย 500 เมตร ในทัศนวิสัยปกติ ควรสูงจากผิวจราจรไม
นอยกวา 1.20 เมตร 

• ไฟสองปายจราจร : ใชในงานกอสรางในเวลากลางคืน 

• แสงสวางแรงสูง : ใชสําหรับงานกอสรางท่ีทํางานในเวลากลางคืน เพ่ือสองไปยังจุดกีดขวางหรือ
จุดอันตราย บริเวณท่ีรถในงานกอสรางตองแลนตัดกับทางจราจร 

• แสงสวางแรงต่ํา : การใชหลอดไฟสีเหลืองหลายๆ ดวงติดตั้งเปนแนวทําหนาท่ีเปนเครื่องหมาย
นําทางผานเขตกอสรางบริเวณไมมีแสงสวางเพียงพอ 
 

2.4.6 เครื่องใหสัญญาณ (Signalization Device) 

ในงานกอสราง บูรณะและบํารุงรักษาทาง ในกรณีท่ีรถเดินทางเดียวสลับกันใชชองจราจรรวมกันเพียง
ชองเดียว และมีปริมาณจราจรมากหรือรถในทางตรงกันขามมองไมเห็นกันจําเปนตองใชเครื่องใหสัญญาณเพ่ือ
จัดหลีกรถใหไปไดทีละขาง ดังนี้ 

• สัญญาณธง : ใชผูใหสัญญาณสองคนอยูคนละดาน โดยธงควรมีขนาด 50x50 ซม. สีแดง/เขียว
อยางละอัน ตําแหนงคนใหสัญญาณอยูหางจากจุดท่ีทํางานประมาณ 50-100 เมตร 

• ไฟสัญญาณจราจร : ใชในกรณีท่ีมีปริมาณจราจรสูง ใชเวลากอสรางทางนาน สําหรับการจัดรถ
เดินทางเดียวสลับกัน 
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2.5 การทบทวนคูมือสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.)9

10 

2.5.1 หลักการพ้ืนฐาน 

• พ้ืนท่ีการเตือนลวงหนา (Advance warning area) 

เปนการติดตั้งเครื่องหมายจราจรเพ่ือเตือนผูใชรถใชถนนสามารถติดตั้งไดตั้งแตปายจราจรปายเดียว
หรือไฟเตือนบนทายรถไปจนถึงกลุมของปาย โดยติดตั้งลวงหนากอนถึงพ้ืนท่ีปฏิบัติงาน 

ระยะติดตั้งปายเตือนลวงหนาแปรเปลี่ยนไปตามชนิดของถนน เชนทางดวนหรือถนนระหวางเมืองตอง
ใชระยะเตือนลวงหนามากกวาถนนในเมืองท่ีใชความเร็วต่ํา เนื่องจากความเร็วและสภาพถนน โดยท่ัวไปจะยาว
ถึง 800 เมตรหรือมากกวา ระยะหางระหวางปายเตือนลวงหนามีดังนี้ 

ตารางท่ี 2.5-1 ระยะหางระหวางปายเตือนลวงหนาของถนนและชนิด 

ชนิดของถนน 
ระยะหางระหวางปาย (เมตร) 

ก ข ค 
ถนนในเมือง (ความเร็วต่ํา 30 กม./ชม.) 30 30 30 
ถนนในเมือง (ความเร็วสูง 60 กม./ชม.) 100 100 100 
ถนนนอกเมือง (80 กม./ชม.) 150 150 150 
ทางดวนระหวางเมือง (100-120 กม./ชม.) 300 300 300 
หมายเหตุ : ก หมายถึง ระยะระหวางพ้ืนท่ีปฏิบัติงานถึงปายเตือนท่ีหน่ึง 
   ข หมายถึง ระยะระหวางปายเตือนท่ีหน่ึงถึงปายเตือนท่ีสอง 
  ค หมายถึง ระยะระหวางปายเตือนท่ีสองถึงปายเตือนท่ีสาม 

• ระยะการเบ่ียง (Taper) 

การเบี่ยงชองจราจรสามารถทําไดโดยการใชอุปกรณในการแบงชองทาง เชน เสนจราจร กรวยยาง 
หรือแผงก้ันจราจร เพ่ือเบี่ยงจากสภาพจราจรปกติไปสูสภาพจราจรในบริเวณกอสราง ซ่ึงระยะการเบี่ยงท่ี
เหมาะสมจะข้ึนกับหลายปจจัย ไดแก ประเภทการเบี่ยง ความกวางของชวงท่ีจะเบี่ยง และความเร็วของรถ 
ดังนี้ 

ตารางท่ี 2.5-2 ระยะของการเบ่ียงแตละชนิด 
ชนิดการเบ่ียง ระยะการเบ่ียง (บ) 

การเบี่ยงเพ่ือลดชองจราจร ไมต่ํากวา บ 
การเบี่ยงเพ่ือเปลี่ยนชองจราจร ไมต่ํากวา 0.5 บ 
การเบี่ยงบนไหลทาง ไมต่ํากวา 0.33 บ 
การเบี่ยงระหวาง 1 ชองจราจร กับ 2 ชองจราจร ไมเกิน 30 เมตร 
การเบี่ยงเม่ือสิ้นสุดการกอสราง 30 เมตร/ 1 ชองจราจร 
หมายเหตุ : ระยะเบ่ียง บ โดยประมาณ 
ถนนในเมือง (60 กม./ชม.)  40-80 เมตร 
ถนนนอกเมือง (80 กม./ชม.)  150-200 เมตร 
ทางดวนระหวางเมือง (100-120 กม./ชม.) 200-250 เมตร 

10 ที่มา : โครงการมาตรฐานความปลอดภยัการจราจรและขนสง, สํานกันโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม 
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2.5.2 การควบคุมการจราจร 2 ทิศทาง บนถนน 1 ชองทาง 

การปดการจราจรใหใชชองจราจรเดียวกัน ในชวงใดชวงหนึ่งระหวางการกอสราง จําเปนตองควบคุม
การจราจรเพ่ิมเติมจากปกติ เพ่ือใหการเดินทางท้ัง 2 ทิศทาง มีความสัมพันธกัน การควบคุมท่ีดีจะชวยลด
ความลาชาในการเดินทาง ลดอุบัติเหตุ ซ่ึงสามารถทําไดโดย 

• ปายใหรถสวนทางมากอน : ในกรณีท่ีมีปริมาณจราจรนอย และผูขับข่ีสามารถมองเห็นรถท่ีสวน
ทางมาไดอยางชัดเจน สามารถใชปายใหรถสวนทางมากอนได 

• สัญญาณธง : ในกรณีท่ีมีปริมาณการจราจรมากพอสมควร และระยะทางในการเดินรถทางเดียว
ไมยาวมาก ผูใหสัญญาณธงสามารถมองเห็นซ่ึงกันและกันได โดยสัญญาณธงควรมีขนาดอยาง
นอย 50x50 ซม. เปนธงแดง/เขียว อยางละอัน 

• สัญญาณทางสะดวก : ใชในกรณีท่ีระยะทางในการเดินรถทางเดียวมีระยะทางยาวมาก (มากกวา 
1 กม.) ผูใหสัญญาณธงไมสามารถมองเห็นซ่ึงกันและกันได 

 

2.5.3 เครื่องหมายจราจร (Traffic Control Device) 

• ปายเตือนในงานกอสราง 

ท่ีปรึกษาไดทําการทบทวนปายเตือนสําหรับงานกอสราง ของ สนข. พบวาโดยท่ัวไปปายจะมีลักษณะ
เดียวกันกับของกรมทางหลวง และมีปายเตือนอ่ืนๆ เชน 

 

ปายเตือนสลับกันไป ใชเตือนทางขางหนาจํานวนชองจราจรลดลงและใหขับ
รถสลับกันไปดานละคันอยางระมัดระวัง ใชเม่ือมีการลดชองทางจาก 2 
ชองทางเหลือ 1 ชองทาง 

 

ปายเตือนมีกองวัสดุบนไหลทาง ใหติดตั้งใกลจุดท่ีเริ่มตนมีกองวัสดุขาง
เดียวกับท่ีกองวัสดุไว 

 

ปายใชทางเบ่ียง ใชแสดงทิศทางท่ีจะไปใชทางเบี่ยง โดยท่ัวไปใหติดตั้งปาย
ทางเบี่ยงใตปายทางปด หรือปายแสดงระยะถึงทางปด  

 

ปายนําทางจราจร ใชเพ่ือใหสามารถมองเห็นไดในระยะไกลกอนถึงบริเวณท่ี
กอสราง ขนาดปายสูงประมาณ 4 เมตร มีแสงไฟกําลังสูงสามารถมองเห็นไกล
กวา 1000 เมตร  
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ขาตั้งเตือนแนวทาง เปนอุปกรณเสริมใชแสดงแนวทางจราจร 

 

2.6 การทบทวนคูมือกรมทางหลวงชนบท10

11 

ท่ีปรึกษาไดทําการทบทวนคูมือปายเตือนระหวางการกอสรางทางของ กรมทางหลวงชนบท โดยมี
รายละเอียดดังนี้ 

 

2.6.1 การติดตั้งปายเตือนระหวางการกอสราง 

ในระหวางการกอสรางจําเปนตองมีการเบี่ยงเบนการจราจร เพ่ือกันเปนพ้ืนท่ีกอสราง การติดตั้งปาย
เตือนระหวางการกอสรางท่ีมีระยะหางของการติดตั้งปายเตือนแตละชนิด ขนาดของปายและตัวอักษรท่ีเปน
มาตรฐาน รวมท้ังความชัดเจนของปายท้ังในเวลากลางวันและกลางคืน เพ่ือใหผูขับข่ีอานขอความไดอยาง
ครบถวน และมีระยะทางและเวลาเพียงพอในการปฏิบัติตามไดนั้น ถือวาสําคัญท่ีสุดของการติดตั้งปายเตือนให
ไดประโยชนสูงสุด 

ตารางท่ี 2.6-1 ขนาดตัวอักษรในแผนปายจราจร ท่ีความเร็วไมเกิน 60 กม./ชม. 

 

ขนาดของตัวอักษรบนแผนปายจราจรเพ่ือการกอสรางจะมีผลตอระยะการติดตั้งปาย และระยะหยุด
รถโดยปลอดภัย จึงไดกําหนดระยะหางของการติดตั้งปายจราจรระหวางการกอสรางทาง ดังนี้ 

• การกําหนดความเร็วบนปายควบคุมไวท่ี 40 และ 30 กม./ชม. ระยะของการติดตั้งปายจราจรไม
ควรเกิน 60 เมตร ซ่ึงเปนระยะท่ีมีการมองเห็นปายไดอยางชัดเจน 

• การกําหนดระยะหางของปาย ท่ีควบคุมความเร็วไวท่ีความเร็วไมเกิน 60 กม./ชม. ระยะหางของ
การติดตั้งปายจราจร ไมควรเกิน 100 เมตร 

• การกําหนดระยะหางของปาย ท่ีความเร็วเกิน 60 กม./ชม. ระยะหางของการติดตั้งปายจราจร ไม
ควรเกิน 150 เมตร 

11 ที่มา : คูมือการติดต้ังปายจราจร กรมทางหลวงชนบท 
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ภาพท่ี 2.6-1 รูปแบบการติดตั้งปายเตือนระหวางการกอสรางบนผิวจราจร 
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ภาพท่ี 2.6-2 รูปแบบการติดตั้งปายเตือนระหวางการกอสรางบนชวงกลางถนน 
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บทที ่3  วิธีดําเนินงานวิจัย 

 

3.1 ข้ันตอนการศึกษา 

จากวัตถุประสงคและขอบเขตของการศึกษา ผูวิจัยไดกําหนดข้ันตอนการศึกษาไว คือเริ่มตนการศึกษา
โดยการทบทวนเอกสารงานวิจัยท่ีเก่ียวของกับประเด็นปญหา อุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนในบริเวณพ้ืนท่ีกอสราง 
มาตรฐานการติดตั้งเครื่องหมาย ปายจราจร และอุปกรณอํานวยความปลอดภัย และวิธีตรวจสอบความ
ปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit : RSA) หลังจากนั้นก็นําหลักการและแนวทางการตรวจสอบความ
ปลอดภัยทางถนนมาประยุกตใชในการเก็บขอมูลสภาพปญหาความปลอดภัยบริเวณพ้ืนท่ีโครงการกอสรางทาง
หลวงหมายเลข 318 สายตราด-หาดเล็ก ตอน 2 (สวนท่ี 1) ระหวางกม.1+800 ถึง 20+000 เม่ือไดขอมูลก็
นํามาดําเนินการวิเคราะหขอมูลสภาพปญหาความปลอดภัย และจึงทําการสรุปผลการศึกษา โดยมีแนวทาง
และข้ันตอนการศึกษาแสดงดังรูปท่ี 3.1-1 

 

ทบทวนเอกสารและงานวิจัยท่ีเก่ียวของ

• มาตรฐานการติดต้ังปายและเครื่องหมายจราจรบริเวณพื้นที่

กอสราง

• วิธีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety 

Audit)

ทําการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนบริเวณพ้ืนท่ี

กอสราง

วิเคราะหขอมูล

สรุปผลการศึกษา และขอเสนอแนะ

 

ภาพท่ี 3.1-1 ข้ันตอนการศึกษา 
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3.2 กรณีศึกษา 

ผูวิจัยไดทําการคัดเลือกกรณีศึกษาโดยเลือกโครงการกอสรางทางหลวง หมายเลข 318 สายตราด-
หาดเล็ก ตอน 1 (สวนท่ี1) โดยมีระยะทางรวม 18.100 กิโลเมตร เปนกรณีศึกษา เนื่องจากโครงการกอสราง
ทางหลวงหมายเลข 318 สายตราด – หาดเล็ก ตอน 2 (สวนท่ี 1) ของกรมทางหลวง  กระทรวงคมนาคม ซ่ึง
เปนโครงการท่ีไดรับการสนับสนุนเงินกูจากกองทุนตางประเทศ โดยในเง่ือนไขของการกูเงินมาดําเนินโครงการ
กอสรางฯ ดังกลาว ไดมีขอบังคับในเรื่องการทําการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit) 
ในชวงของการกอสราง โดยผูวิจัยไดมีโอกาสรวมอยูในคณะผูตรวจสอบ (Road Safety Auditor Team) ดวย 
ทําใหผูวิจัยสามารถเขาถึงขอมูลเชิงลึกและทราบถึงข้ันตอนและขอจํากัดการปฏิบัติงานทุกข้ันตอน 

ผูวิจัยจึงไดกําหนดงานวิจัยนี้ ข้ึน เพ่ือทําการประเมินประสิทธิภาพและขอจํากัดตางๆ ของการ
ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในประเทศไทย ซ่ึงผลการวิจัยท่ีไดจะเปนขอมูลท่ีสําคัญท่ีหนวยงานท่ี
เก่ียวของนําไปใชในการกําหนดนโยบายและแนวทางในการประยุกตใชการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
(Road Safety Audit) เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยของการจัดการจราจรในพ้ืนท่ีกอสรางทางหลวงตอไป   

ถนนทางหลวงหมายเลข 318 ซ่ึงเปนถนนทางหลวงท่ีอยูในความรับผิดชอบของกรมทางหลวง ทาง
หลวงหมายเลข 318 มีจุดเริ่มตน กม. 0+000 ตําบลกระแจะ อําเภอเมือง จังหวัดตราด บริเวณสามแยกไป
คลองใหญ มีจุดสิ้นสุดท่ี กม. 89+187 ท่ีบานหาดเล็ก ตําบลหาดเล็ก อําเภอคลองใหญ จังหวัดตราด สําหรับ
การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนท่ีจะทําการตรวจสอบในโครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 318 สาย
ตราด-หาดเล็ก ตอน 1 (สวนท่ี 1) โดยมีระยะทางรวม ระยะทางรวม 18.100 กิโลเมตร มีจุดเริ่มตนบริเวณ กม. 
1+900.000 และจุดสิ้นสุดโครงการบริเวณ กม.20+000.000 ดังแสดงในรูปท่ี 3.2-1 

สภาพทางปจจุบันเปนทางลาดยางแบบ Asphalt concrete (AC) ดังนี้ 

- ชวงระหวาง กม.0+000 – กม. 2+575 ผิวจราจรกวาง 7.00 เมตร ไหลทางลาดยางกวางขาง
ละ 2.50 เมตร  

- ชวงระหวาง กม. 2+575 – กม. 7+900 ผิวจราจรกวาง 7.00 เมตร ไหลทางลาดยางกวางขาง
ละ 1.00 เมตร  

- ชวงระหวาง กม. 7+900 – กม. 8+350 ผิวจราจรขางละ 4 ชองจราจร รวมเปน 8 ชองจราจร 
ทางเทากวางขางละ 3.50 เมตร เกาะสีกวาง 1.60 เมตร และ 1.50 เมตร 

- ชวงระหวาง กม. 8+350 – กม. 8+740 ผิวจราจรขางละ 3 ชองจราจร รวมเปน 6 ชองจราจร 
ไหลทางลาดยางกวางขางละ 2.50 เมตร เกาะสีกวาง 1.60 เมตร  

- ชวงระหวาง กม. 8+740 – กม. 89+187 ผิวจราจรกวาง 7.00 เมตร ไหลทางลาดกวางขางละ 
1.00 เมตร มาตรฐานทางชั้น 4  

สภาพการจราจรบนเสนทางดังกลาวสามารถผานไดสะดวกตลอดป มีปริมาณจราจรป 2551 จํานวน 
8,926 คัน/วัน 
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ภาพท่ี 3.2-1 พ้ืนท่ีศึกษา 

โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 318 สายตราด-หาดเล็ก ตอน 1 (สวนท่ี 1) สภาพผิวจราจรเดิม
กวาง 7 เมตร ไหลทางขางละ 1 เมตร ผานยานชุมชน 1 แหง ปจจุบันการจราจรหนาแนนโดยเฉพาะรถบรรทุก
ขนาดใหญใชเสนทางนี้มาก เนื่องจากเปนเสนทางท่ีวิ่งไปสูชายแดนประเทศกัมพูชา และเชื่อมตอไปยังกรุง
พนมเปญ ผิวทางเดิมแคบทําใหเกิดอุบัติเหตุบอยมาก ซ่ึงกรมทางหลวง โดยสํานักกอสรางทางท่ี 2 ไดทําการ
กอสรางเพ่ือแกไขปญหาดังกลาว โดยขยายคันทางใหกวางข้ึน ตั้งแต กม.1+900 (สะพานขามแมน้ําตราด) – 
กม. 9+000 (ชุมชนทางพริก) ขยายเปน 4 ชองจราจร (ไป-กลับ) เกาะกลางสีกวาง 2.00 เมตร และจาก กม.
9+000 – กม. 20+000 ทําการขยายเฉพาะไหลทางใหเปนไหลทางมาตรฐานกวางขางละ 2.50 เมตร ผิวทาง
แบบ Asphaltic Concrete 2 ชั้น หนารวม 10 ซม. ระยะทางรวม 18.100 กม. เม่ือกอสรางเสร็จผูใชทางจะ
ไดรับความสะดวกในการเดินทางท่ีรวดเร็วและปลอดภัยมากข้ึน และลดการเกิดอุบัติเหตุอันอาจจะเกิดข้ึนใน
สายทางได 
 
 
 
 
 
 
 
 

จุดเริ่มตนโครงการ             
(กม.1+900) 

จุดส้ินสุดโครงการ             
(กม.20+000) 
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3.3 การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนบริเวณพ้ืนที่กอสราง 

AUSTROADS (1994) ไดแบงข้ันตอนท่ีจะทําการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน ตั้งแตข้ันตอนของ
การออกแบบไปจนถึงข้ันตอนการเปดใชงานโครงการ ออกเปน 5 ข้ันตอน ดังนี้ 

1) ข้ันตอนขณะศึกษาความเปนไปไดของโครงการ (Feasibility of Planning Stage) 

2) ข้ันตอนขณะออกแบบราง (Layout Design Stage) 

3) ข้ันตอนขณะออกแบบรายละเอียด (Detail Design Stage) 

4) ข้ันตอนกอนการเปดใชงาน (Pre-Opening Stage) 

5) ข้ันตอนการตรวจสอบถนนท่ีมีอยูเดิม (Audit of Existing Road) 

สําหรับข้ันตอนการตรวจสอบถนนท่ีมีอยูเดิม การตรวจสอบในข้ันตอนนี้มีเปาหมายเพ่ือท่ีจะตรวจหา
ประเด็นดานความปลอดภัยของถนน และสภาพแวดลอมของถนนท่ีไมมีความเหมาะสมกับประเภทของถนน 
โดยระบุถึงสิ่งท่ีตองปรับปรุงเพ่ือใหเกิดความปลอดภัยมากข้ึน เชน การกําจัดก่ิงไมของตนไมท่ีบดบังการ
มองเห็น เปนตน ซ่ึงการตรวจสอบถนนท่ีมีอยูเดิมเปนท่ีนิยมและไดรับความสนใจมาก โดยสวนใหญของการ
ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนก็จะเปนการตรวจสอบถนนท่ีมีอยูเดิมนั่นเอง 

ในสหราชอาณาจักรมีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนเพียง 3 ข้ันตอน คือ ขณะออกแบบราง 
ขณะออกแบบรายละเอียด และกอนการเปดใชงาน สวนในแถบเอเชียตะวันออกเฉียงใต พิชัย ธานีรณานนท 
กลาววา ในประเทศมาเลเซีย และสิงคโปร ไดมีการนําเอาระบบการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนมาใช 5 
ข้ันตอน ตามแบบ AUSTROADS (1994) แตไดเพ่ิมข้ันตอนท่ี 6 คือ การตรวจสอบในขณะกอสรางข้ึนมาดวย 

ซ่ึงในข้ันตอนของการตรวจสอบในขณะกอสรางเปนข้ันตอนท่ีสําคัญ เนื่องจากสถิติท่ีผานมาพบวา มี
อุบัติเหตุเกิดข้ึนบอยครั้งในพ้ืนท่ีกอสราง เพราะปญหาจากการจัดการจราจรท่ีไมสามารถทําไดเปนปกติเหมือน
สภาพท่ัวๆ ไป ดังนั้นผูวิจัยจึงไดนําวิธีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนมาประยุกตใชในการคนหาสภาพ
ปญหาความปลอดภัยท่ีอาจสงผลใหเกิดปญหาอุบัติเหตุจากการจราจรในพ้ืนท่ีกอสรางในกรณีศึกษาได 

 

3.4 การวิเคราะหขอมูล 

ผูวิจัยจะทําการวิเคราะหขอมูลสภาพปญหาท่ีพบขณะทําการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน พรอม
ท้ังจัดกลุมปญหาและสาเหตุของปญหาความปลอดภัยท่ีเกิดข้ึน ขณะทําการกอสรางทางหลวง พรอมกันนี้
ผูวิจัยจะทําการตรวจสอบดูวาขอเสนอแนะจากการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนท่ีผูตรวจสอบได
เสนอแนะใหทําการปรับปรุงแกไข ผูรับเหมาไดดําเนินการตามขอเสนอแนะมากนอยเพียงไร และในข้ันตอน
สุดทายผูวิจัยจะทําการประเมินดูวามีอุบัติเหตุเกิดข้ึนในชวงท่ีทําการกอสรางหรือไม อยางไร เพ่ือนําไปสรุปผล
การศึกษาและจัดทําเปนขอเสนอแนะ โดยในการสรุปผลการศึกษาผูวิจัยจะทําการสรุปถึงปญหาและสาเหตุ
ของปญหาท่ีพบ และวิเคราะหเปรียบเทียบถึงประสิทธิภาพของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนวามีผล
ตอการปองกันและลดอุบัติเหตุในพ้ืนท่ีกอสรางมากนอยเพียงไร และผูวิจัยจะจัดทําขอเสนอแนะถึงแนวทางใน
การประยุกตใชการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในประเทศไทย 
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บทที ่4  ผลการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนและขอเสนอแนะ 

 

4.1 บทนํา 

สําหรับขอบเขตในการดําเนินการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในงานวิจัย มีรายละเอียดดังนี้ 

1) ดําเนินการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในข้ันตอนระหวางกอสราง ท้ังกลางวันและกลางคืน 
เดือนละ 1 ครั้ง จํานวน 25 ครั้ง ครั้งละ 1 วัน โดยมีรายละเอียดของการตรวจสอบดังนี้ 

• ตรวจสอบความปลอดภัยของการจัดการจราจรชั่วคราวทุกครั้งท่ีมีการเปลี่ยนแปลงในงาน
กอสรางและหลังเปดใชงานทางชั่วคราวใหเปนไปตามมาตรฐานความปลอดภัย 

• ประเมินการดําเนินการตามมาตรฐานความปลอดภัยท่ีเหมาะสมตามแตละสถานการณ เชน 
เวลากลางคืน เวลากลางวัน เวลาฝนตก จุดตัด จุดเชื่อม พ้ืนท่ีการเปลี่ยนแปลงความเร็ว 
พ้ืนท่ีจํากัด และจุดอันตราย เปนตน 

• ตรวจสอบเครื่องหมายควบคุมการจราจรและอุปกรณอํานวยความปลอดภัยใหมีมาตรฐาน
การใชและติดตั้ง และสามารถอํานวยความปลอดภัยแกผูใชทางอยางมีประสิทธิภาพ รวมท้ัง
กับงานดานวิศวกรรมจราจร ใหมีความชัดเจนทันสมัยเหมาะสมกับสภาพภูมิประเทศและทาง
กายภาพ 

2) เสนอผลการตรวจสอบ รวมท้ังปจจัยท่ีอาจเปนสาเหตุใหเกิดอุบัติเหตุในแตละครั้งท่ีทําการ
ตรวจสอบ 

3) เสนอแนวทางการแกไขปรับปรุงและใหขอเสนอแนะตางๆ ในการท่ีจะลดโอกาสในการเกิด
อุบัติเหตุและความรุนแรงจากผลของอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึน 

โดยรายการตรวจสอบและผลการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนจะกลาวถึงในหัวขอตอไป 
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4.2 รายการตรวจสอบสําหรับข้ันตอนระหวางการกอสราง (During Construction) 

รายการตรวจสอบสําหรับข้ันตอนระหวางการกอสรางสําหรับการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 318 สายตราด-หาดเล็ก ประกอบดวย 5 ประเด็น ดังนี้ 
 

4.2.1 ประเด็นท่ัวไป 

- ความปลอดภัยและการมองเห็นของชองจราจร 
- ความปลอดภัยในเวลากลางคืน 
- ทางเชื่อมเขา-ออก 
- อุปกรณกันชน 
- แนวเสนทาง 
- รัศมีการเลี้ยวและการผายความกวาง (Tapers) 

4.2.2 การจัดการจราจร 

- การควบคุมการจราจร 
- การจัดการและควบคุมการใชความเร็ว 
- การเขา-ออก บริเวณพ้ืนท่ีเขตกอสราง 

4.2.3 ปายและเครื่องหมายจราจร 

- ปายจราจร 
- ขอกําหนดในการติดตั้งปายจราจรในเวลากลางวันและกลางคืน 
- การควบคุมการจราจร 
- เครื่องหมายนําทางและอุปกรณสะทอนแสง 
- เครื่องหมายจราจรบนผิวทาง 
- ทางเบี่ยง 

4.2.4 พ้ืนผิวจราจร 

- ความเสียหายของผิวถนน 
- ความตานทานการลื่นไหล 
- การเกิดน้ําทวมขัง 
- เศษวัสดุตกหลนบนผิวถนน 

4.2.5 การเกิดอุบัติเหตุในระหวางการกอสราง 
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4.3 ประเด็นปญหาที่พบและขอเสนอแนะบริเวณโครงการ 

ผูวิจัยไดทําการตรวจสอบฯ ภาคสนามในชวงระหวางวันท่ี 15 มีนาคม 2552 ถึงวันท่ี 20 มีนาคม 
2554 ปญหาท่ีพบจากการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนและจากการตรวจสอบในภาคสนามพรอมท้ัง
ขอเสนอแนะในการแกไขปญหาหรือปรับปรุงสภาพความปลอดภัย มีดังนี้ 

4.3.1 สภาพปญหาท่ัวไปตามแนวกอสรางของโครงการฯ 

ตารางท่ี 4.3-1 ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะบริเวณโครงการ 
ประเด็นความปลอดภัย ขอเสนอแนะ 

1) ประเด็นทั่วไป 

1.1 อันตรายจากอุปสรรคขางทาง 
- Barrier Concrete ไ ม มี สั ญ ลั ก ษ ณ  แ ล ะ

เคร่ืองหมายที่ผูขับข่ีสามารถมองเห็นไดชัดใน
เวลากลางคืน 

 
- การจัดวาง Barrier Concrete ที่ไมชิดกันและ

ไมไดปองกันสวนปลายของแทงคอนกรีต 

 

 

- การวาง Barrier Concrete ควรวางใหชิดกัน ไมควรมีชองวาง
ระหวางแทง 

- ควรเสริมแทงคอนกรีตเพิ่ม โดยแทงที่อยูนอกสุดควรมีการ
เบี่ยงใหเฉียง และเอียงออกจากผิวทางดังรูป 

 

- ติดตั้งเคร่ืองหมาย แผนสะทอนแสง ทาสี Barrier Concrete 
ใหไดมาตรฐานสามารถมองเห็นตอนกลางคืน  

 

- ติดตั้งหลอดไฟฟาสองสวางบริเวณราวกําแพงคอนกรีตให
ทั่วถึง ใหสามารถมองเห็นไดชัดเจนในเวลากลางคืน   
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ตารางท่ี 4.3-1 ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะบริเวณโครงการ (ตอ) 

ประเด็นความปลอดภัย ขอเสนอแนะ 

1.2 อันตรายจากร้ัวก้ัน/ราวกันตก ที่ไมไดมาตรฐาน 

- ในชวง กม.18+500 มีการกอสรางสะพาน ซึ่ง
มีการทํา ร้ัวปอง กันที่ ไม ไดมาตรฐาน ไม
สามารถปองกันรถตกถนนได  

 

- Guard rail ไมไดมาตรฐาน มีการยึดแนนไม
แข็งแรง หากมีอุบัติเหตุไมสามารถปองกันได 

 

- กําแพงคอนกรีตชํารุดไมสามารถปองกันรถซึ่ง
อาจเกิดอุบัติเหตใุนบริเวณดังกลาวได 

 

- ควรมีการติดตั้งกําแพงคอนกรีตใหไดมาตรฐาน สามารถ
ปองกันรถตกถนนได 

- ควรมีการติดตั้งอุปกรณสะทอนแสง ปายเตือนลวงหนา และที่
สําคัญควรมีการติดตั้งไฟฟาสองสวางในชวงเวลากลางคืนดวย 

- ควรมีการยึดแนน เสาของ Guard Rail ใหไดมาตรฐาน มี
ความแข็งแรง  สามารถปองกันรถที่อาจประสบอุบัติเหตุได 

 

 

  



 4-28 

ตารางท่ี 4.3-1 ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะบริเวณโครงการ (ตอ) 

ประเด็นความปลอดภัย ขอเสนอแนะ 

1.3 อันตรายจากการกองเก็บวัสดุกอสรางขางทาง ที่
อ า จ เ ป น ป ญ ห า ด า น ค ว า ม ป ล อ ด ภั ย ไ ด 
โดยเฉพาะทอคอนกรีต ซึ่งรถอาจจะชนและทํา
ใหเกิดอุบัติเหตุที่รุนแรงได 

 

 

 

 

- ควรมีการกองเก็บวัสดุใหไกลออกจากแนวผิวทางออกไป 
พรอมติดอุปกรณสะทอนแสงเพื่อปองกันปญหารถที่อาจชน  
แลวทําใหเกิดอุบัติเหตุที่รุนแรงได 

- หากมีความจําเปนตองวางในบริเวณดังกลาว ควรวางกรวย
ยาง หรือติดตั้งปายเตือนใหผูขับข่ีทราบ 

 

การวางกรวยยาง 

 

การติดตั้งปายเตือน 
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ตารางท่ี 4.3-1 ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะบริเวณโครงการ (ตอ) 

ประเด็นความปลอดภัย ขอเสนอแนะ 

1.4 อันตรายจากคันทางตางระดับ ชวงถนนที่มีการ
ขยายไหลทางปรับระดับดิน ทําใหระดับของไหล
ทางกับผิวจราจรเดิมมีความแตกตางกัน  

 

 

- ควรมีการติดตั้งอุปกรณสะทอนแสงบริเวณขอบทางที่มีความ
ตางระดับดังกลาว โดยเฉพาะในชวงเวลากลางคืนที่มีความ
เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุสูง 

- ควรติดตั้งอุปกรณปองกันการชน อาทิ ราวกันอันตรายแบบ
ชั่วคราว บริเวณที่มีคันทางตางระดับพรอมติดตั้งปายเตือน
อุปสรรคขางทางเพิ่มเติมเพื่อใหผูขับข่ีสามารถมองเห็นได
ชัดเจนยิ่งข้ึน 

 

 
ตัวอยางแผงตัง้ 

1.5 อันตรายจากการวางกําแพงคอนกรีตล้ําเขามา
บนผิวจราจร 

 

 

- ควรเบี่ยงแนวกําแพงที่โผลออกมาใหเอียงออกไป ปองกันรถ
จะมาเฉ่ียวชนปลายกําแพง รวมทั้งควรมีการปรับปรุง Guard 
Rail ที่ปลายสวนที่ตอกับกําแพงคอนกรีตใหมั่นคงแข็งแรง 
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ตารางท่ี 4.3-1 ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะบริเวณโครงการ (ตอ) 

ประเด็นความปลอดภัย ขอเสนอแนะ 

1.6 อันตรายจากการมองไมเห็นคอสะพาน 

 

- ควรมีการตัดหญาขางทางที่ข้ึนปกคลุม ซึ่งบดบังการมองเห็น
แนวสะพาน 

1.7 อันตรายจากปริมาณจราจรพลุกพลาน เชน 
พื้นที่ชุมชน (กม. 8+500) ตลาด ที่มีการจอดรถ
และการขามถนนของประชาชนจํานวนมาก ซึ่ง
เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ 

 

  

- ควรมีการติดตั้งเคร่ืองหมายเตือนเขตชุมชน และควรมีการ
ติดตั้งปายจํากัดความเร็วใหผูขับข่ีทราบกอนที่จะเขาถึงตลาด/
แหลงชุมชน 

- ควรวางกรวยยางในแนวเสนทางแบงทิศทางการจราจรใน
ระยะทางกอนถึงตลาด เพื่อเปนสัญลักษณเตือนใหผูขับข่ีชะลอ
ความเร็ว 

- ควรมีการจัดระเบียบการจอดรถขางทาง ถาเปนไปไดไมควรให
มีการจอดรถซอนคัน ควรหาพื้นที่จอดรถนอกเขตถนนแทน 
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ตารางท่ี 4.3-1 ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะบริเวณโครงการ (ตอ) 

ประเด็นความปลอดภัย ขอเสนอแนะ 

1.8 อันตรายที่เกิดจากความไมเรียบรอยในระหวาง
การทํางาน เชน บริเวณกอสรางสะพาน มี
เหล็กเสนโผลออกมาเพื่อเปนการเชื่อมตอ
โครงสรางของสะพานในชวงตอไป ซึ่งเหล็กที่
โผลออกมาอาจเปนสาเหตุใหเกิดอุบัติเหตุได  
หากมีเหล็กเสนใดเสนหนึ่งยืนเขามาในผิวจราจร 

 

- ควรมีการตรวจสอบความเรียบรอยจากการทํางานอยาง
สม่ําเสมอเพื่อปองกันเหล็กเสนที่อาจยื่นเขามาในผิวจราจร 
และควรดัดเหล็กเสนใหกลับออกไปจากผิวจราจรมากๆ 

1.9 อันตรายที่เกิดจากการกอสรางเกาะกลางบน
ถนน และขาดการแจงเตือน/ ระบบไฟฟาสอง
สวางไมเพียงพอ โดยเฉพาะเวลากลางคืน  

 

 

- ควรมีการติดตั้งอุปกรณจราจรและสัญญาณไฟกระพริบ (ไฟฟา
สองสวาง) เพื่อเปนที่สังเกตและเตือนใหผูขับข่ีทราบลวงหนา 
พรอมกับปายชะลอความเร็ว เพื่อปองกันอุบัติเหตุที่อาจจะ
เกิดข้ึนได  
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ตารางท่ี 4.3-1 ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะบริเวณโครงการ (ตอ) 
ประเด็นความปลอดภัย ขอเสนอแนะ 

2) การจัดการจราจร 

2.1 อันตรายจากขาดการควบคุมจัดการจราจร
บริเวณจุดที่มีเจาหนาที่ปฏิบัติงาน 

 

- ในขณะที่มีการทํางานและพื้นที่ปฏิบัติงานที่ลวงล้ําเขามาในผิว
จราจรควรมีการปองกันโดยวางปายเตือนลวงหนา อยางนอย 
150 เมตร และเตือนใหผูขับข่ีลดความเร็วประกอบดวย 

 
ปายเตือนคนทํางาน 

- นอกจากปายเตือนควรมีการวางกรวยยางในการปองกันอีก
คร้ังหนึ่ง เพื่อใหเกิดความปลอดภัย 

2.2 อันตรายจากการปฏิบัติงานของเคร่ืองจักรที่มี
การลุกล้ําเขามาในผิวจราจร 

 

- ในการทํางานของเคร่ืองจักร ที่ลวงล้ําเขามาในผิวจราจรควรมี
การปองกันโดยวางปายเตือนลวงหนา อยางนอย 150 เมตร 
และเตือนใหผูขับข่ีลดความเร็วประกอบดวย 

 
ปายเตือนเคร่ืองจักรทํางาน 
นอกจากปายเตือนควรมีการวางกรวยยางในการปองกันอีกคร้ัง
หนึ่ง เพื่อใหเกิดความปลอดภัย 

2.3 อันตรายจากการจัดการจราจรบริเวณคอ
สะพานที่มีการเบี่ยงเบนจราจรไมเหมาะสม  

- ในชวงเวลากลางคืนความสวางในบริเวณ
ดังกลาวไมเพียงพอ   

- ไมมีการติดตั้งอุปกรณสะทอนแสงและหลอด
ไฟฟาสองสวางบริเวณที่เบี่ยงการจราจร 

 

- ควรมีการติดตั้งไฟฟาที่เปนหลอดนีออนทําเปนลักษณะลูกศรชี้
ใหเบี่ยงออกทางขวา เพื่อใหผูขับข่ีในเวลากลางคืนที่ผานชวง
สะพานดังกลาวสามารถมองเห็นไดชดัเจน  พรอมทั้งควรติดตั้ง
แผนสะทอนแสงในบริเวณตางๆ ใหครบถวน 

 

  
 
 

  



 4-33 

ตารางท่ี 4.3-1 ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะบริเวณโครงการ (ตอ) 

ประเด็นความปลอดภัย ขอเสนอแนะ 

(ตอ) 

 

- หรือติดตั้งไฟฟาสองสวางตามแนวของกําแพงคอนกรีต ทุกๆ 
ระยะ 10 เมตร ดังรูป  

 
ตัวอยางแสดงการติดตั้งไฟฟาสองสวาง 

2.4 การจัดการจราจรบริเวณสะพาน 

- กอสรางปรับปรุงสะพานหลายจุดมีการเบี่ยง
การจราจร  ทําใหพื้นที่ผิวจราจรบนสะพานมี
ขนาดลดลง ซึ่งสงผลใหความกวางของชอง
จราจรในแตละทิศทางไมเทากัน และมีขนาด
ไมเหมาะสม ทําใหรถที่วิ่งบนสะพานดังกลาวมี
การวิ่งกินชองจราจรเดิมเขามาอยูในชองชอง
จราจรทิศทางตรงขาม  ซึ่งเสี่ยงตอการเกิด
อุบัติเหต ุ

 

- ควรมีทาสีตีเสนแบงชองจราจรบนสะพานใหใหมีขนาดเทาๆ 
กัน โดยการตีเสนจราจรดังกลาว ควรมีการตีเสนแบงทิศทาง
การจราจรตั้งแตระยะไกลๆ เพื่อใหผูขับข่ีทราบถึงชองจราจรที่
มีการเปลี่ยนแปลงในระยะที่สามารถควบคุมรถไดสะดวก 

 

 

- หากไมสามารถแบงชองจราจรใหมไดเหมาะสมควรเพิ่มเติม
ปายจราจรใหไดมาตรฐาน 

  
ปายใหรถสวนทางมากอน ปายหามแซง  

 
 
 
 

ตีเสนแบงชองจราจรใหเหมาะสม 
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ตารางท่ี 4.3-1 ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะบริเวณโครงการ (ตอ) 

ประเด็นความปลอดภัย ขอเสนอแนะ 

2.5 การจัดการจราจรบริเวณทางเชื่อมเขา-ออก ใน
เขตพื้นที่กอสราง 

 

มีหญาข้ึนปกคลุมบดบังบริเวณทางแยก และ
ทางเชื่อมตางๆ ทําใหระยะการมองเห็นไม
เพียงพอ ทําใหเปนจุดเสี่ยงทําใหเกิดอุบัติเหตุ 

 

- บริเวณทางแยกและทางเชื่อมเขา-ออก พื้นที่กอสราง ควรมี
การเตือนใหผูขับข่ีทราบลวงหนา  

- ควรติดตั้งปายจราจร ปายแนะนํา และปายเตือนตางๆ กอน
เขาสูพื้นที่กอสรางใหครบถวนถูกตองตามมาตรฐานของกรม
ทางหลวง ทั้งระยะการติดตั้งและขนาดรูปแบบของปาย  และ
ตองใหสามารถมองเห็นไดชัดเจนในเวลากลางคืน 

- ควรมีการตัดหญาขางทางที่ข้ึนบดบังการมองเห็นที่ทางแยก
และที่ทางเชื่อมตางๆ  

2.6 การจัดการจราจรบริเวณชวงที่มีการปูผิวจราจร
ใหมขณะกําลังกอสราง โดยมีการปูผิวจราจร
เพียงคร่ึงหนึ่งของผิวจราจร และอีกคร่ึงหนึ่งเปด
ใหมีการใชผิวจราจรปกติ ซึ่งการเปดใชผิวจราจร
อีกคร่ึงหนึ่งโดยใหรถวิ่งสวนทางกันได คอยขาง
อันตรายเนื่องจากความกวางของผิวจราจรจะไม
เพียงพอใหรถวิ่งสวนกันไดอยางปลอดภัย    

 

- ควรมีการจัดการจราจรเปนแบบเดินรถทางเดียว โดยจัด
คนงานคอยอํานวยการจราจรในชวงหัวและทายของพื้นที่
กอสราง เพื่อสลับรถในแตละทิศทางใหสลับกันผานพื้นที่ไปใน
ชองจราจรที่เปดใหรถวิ่งได 

  



 4-35 

ตารางท่ี 4.3-1 ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะบริเวณโครงการ (ตอ) 

ประเด็นความปลอดภัย ขอเสนอแนะ 
3) ปายและเคร่ืองหมายจราจร 

3.1 เค ร่ืองหมายนําทางไม ไดมาตรฐาน คือไม
สามารถสะทอนแสงและมองเห็นไดชัดเจนใน
เวลากลางคืน 

 

การติดตั้งเคร่ืองหมายไมถูกตอง ซึ่งปายตองมี
ลักษณะของบั้งเฉียงเขาดานในของผิวจราจร  
ลักษณะที่เห็นในรูปเปนการเฉียงออกดานนอก 

 

- ใหใชสีสะทอนแสงทาเพิ่มเติม ในปายจราจรที่มีการติดตั้ง 
เพื่อใหผูขับข่ีสามารถมองเห็นไดชัดเจนในเวลากลางคืน 

- แกไขปายจราจรที่มีการติดตั้งผิดพลาดใหมใหถูกตองตาม
มาตรฐานการติดตั้ง 

3.2 ปายเตือนไมไดมาตรฐาน ไมสามารถมองเห็นได
ชัดเจนในชวง เวลากลางคืน คือไมมีความ
สะทอนแสง/ ขนาดตัวอักษรเล็ก 

   
 

- ควรมีการปรับปรุงปายเตือนพื้นที่กอสรางเหลานี้ ให ได
มาตรฐาน สามารถมองเห็นไดชัดเจนในเวลากลางคืน  
โดยเฉพาะความสามารถในการสะทอนแสง 

- ตําแหนงการติดตั้งปายควรอยูในตําแหนงที่ผูขับข่ีสามารถ
มองเห็นไดชัดเจน ไมถูกบดบังดวยอุปสรรคตางๆ 

- การติดตั้งปายเตือนควรมีการติดตั้งลวงหนาเปนระยะทาง
อยางนอย 150 เมตร เพื่อใหผูขับข่ีสามารถรับรู และชะลอ
หรือหยุดไดอยางปลอดภัย 
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ตารางท่ี 4.3-1 ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะบริเวณโครงการ (ตอ) 

ประเด็นความปลอดภัย ขอเสนอแนะ 
 

 

ตําแหนงติดตั้งไมเหมาะสมใกลชิดกันเกินไปทํา
ใหเกิดการบดบังกันเอง หรือถูกบดบังไดก่ิงไม 
และตนไม 

 

การติดตั้งปายเตือนเคร่ืองจักรกําลังทํางาน และ
ปายเตือนอ่ืนๆ อยูในระยะใกลเกินไป ทําใหผูขับ
ข่ีรับรูไดไมทันกอนถึงจุดปฏิบัติงาน 
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ตารางท่ี 4.3-1 ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะบริเวณโครงการ (ตอ) 

ประเด็นความปลอดภัย ขอเสนอแนะ 
 ตําแหนงปายไมเหมาะสม 

 

 

3.3 การติดตั้งปายเตือนเขตกอสราง หรือพื้นที่
ก อสร า ง  รวม ถึงป าย เตือนลดความเ ร็วมี
ระยะหางกันเกินไป 

 

- ควรมีการติดตั้งปายเตือนเขตกอสราง และ ปายเตือนใหลด
ความเร็วใหถ่ีมากข้ึน 

 

 

3.4 การติดตั้ งป ายจราจร ปายเตือน อุปกรณ 
บริเวณทางเบี่ยงไมไดมาตรฐาน 

 

- ควรมีปรับปรุงการติดตั้งอุปกรณจราจรที่ทางเบี่ยงใหได
มาตรฐาน ตามรูป 
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ตารางท่ี 4.3-1 ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะบริเวณโครงการ (ตอ) 

ประเด็นความปลอดภัย ขอเสนอแนะ 
 การเบี่ยงแนวเสนทาง มีการวางแนวที่ไมคอย

เหมาะสม คือ ไมมีระยะเฉียงตามแนวทิศทาง
การจราจรที่เพียงพอ 

 

- ควรมีการปรับปรุงระยะเฉียงตามแนวทิศทางการจราจรใหมี
ระยะที่เหมาะสม 

 

3.5 อันตรายจากปายจราจร ปายเตือนที่ไมเพียงพอ 
บริเวณสะพาน 

- บริเวณสะพานมีชองวางระหวางสะพานเดิม
กับสะพานสวนที่ขยายออก ซึ่งเปนจุดเสี่ยงที่
อาจทําใหเกิดอุบัติเหตุไดงาย 

 

 

- ควรมีการติดตั้งเคร่ืองหมายจราจรเพื่อปองกันรถวิ่งเขามาใน
พื้นที่ที่อาจทําใหเกิดอันตรายได 
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ตารางท่ี 4.3-1 ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะบริเวณโครงการ (ตอ) 

ประเด็นความปลอดภัย ขอเสนอแนะ 
 - บริเวณคอสะพานที่ไมปายเตือน ซึ่งเสี่ยงที่รถ

อาจจะตกลงไป 

 

- ควรติ ดตั้ ง กํ าแพงบ ริ เวณคอสะพาน  พร อม กับติ ดตั้ ง
เคร่ืองหมายแสดงแนวเสนทางใหผูขับข่ีทราบ โดยเฉพาะเพื่อ
ปองกันเหตุที่อาจจะเกิดข้ึนในเวลากลางคืน 

 

3.6 อันตรายจากการมองไมเห็นปายจราจร ปาย
เตือน หรืออุปกรณเนื่องจากชํารุด หรือไมพรอม
ใชงาน 

 

 

- ควรมีการซอมแซมปายและเคร่ืองหมายจราจร รวมถึงอุปกรณ 
และระบบไฟฟาสองสวาง ที่ชํา รุดใหสามารถใหงานได
ตามปกต ิ

- ควรมีการตรวจสอบการยึดแนนของปายและเคร่ืองหมาย
จราจรใหมั่นคง  สามารถทนตองแรงลมในพื้นที่ได 

 

 

ไฟฟาแสงสวางชํารุด 

สัญญาณไฟกระพริบชํารุด 
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ตารางท่ี 4.3-1 ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะบริเวณโครงการ (ตอ) 

ประเด็นความปลอดภัย ขอเสนอแนะ 
 

 

 

 

3.7 อันตรายจากการติดตั้งปาย เคร่ืองหมายจราจร
ไมถูกตอง ทําใหผูขับข่ีสับสนและไมเขาใจ 

- บริเวณกอสรางสะพานดังกลาว มีการจัดการ
จราจรใหรถเบี่ยงไปวิ่งในทิศทางตรงกันขาม  
โดยวิ่งสวนทางกัน แตพบวา เคร่ืองหมาย
จราจร (หัวเกาะกลางเดิม) ติดตั้งไมถูกตอง 

  

- ควรมีการปดแผนปายเตือนหัวเกาะดังกลาวไวชั่วคราว เมื่อ
การกอสรางแลวเสร็จ และจัดการจราจรตามปกติ คอยเปด
ออกใชตามปกติ 

- ควรติดตั้งสัญญาณไฟเตือนที่ปายแสดงทางเลี่ยง เพื่อชวยใหผู
ขับข่ีสามารถมองเห็นขางหนาไดอยางชัดเจน โดยเฉพาะ
ในชวงเวลากลางคืน 
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ตารางท่ี 4.3-1 ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะบริเวณโครงการ (ตอ) 

ประเด็นความปลอดภัย ขอเสนอแนะ 
4) พ้ืนผิวจราจร 

4.1 อันตรายจากการร้ือผิวจราจรเพื่อทําการฝงทอ
ระบายน้ํ า แตไม ไดมีการกลบใหเ รียบรอย 
ประกอบกับไมมีปายเตือนสภาพผิวทางชํารุด 

 

 

- ควรมีการปรับปรุงผิวจราจรใหเรียบรอย หากไมสามารถ
ปรับปรุงไดเรียบสนิท ควรมีการติดตั้งปายเตือนถนนขรุขระไว 

 
ปายเตือนผิวทางขรุขระ 

4.2 อันตรายจากเศษวัสดุกอสราง เชน เศษดิน หิน 
ตกอยูบนผิวจราจร ซึ่งอาจเปนสาเหตุใหถนนลื่น 
และทําใหเกิดอุบัติเหตุได 

 

 

- ควรมีการเก็บกราดเศษวัสดุกอสรางที่ตกหลนบนผิวจราจร 

- บริเวณที่มีเศษดิน ฝุนละอองจํานวนมากใหนํารถน้ํามาฉีดพรม 
เพื่อลดปริมาณฝุนละอองที่อาจมาบดบังการมองเห็นของผูขับ
ข่ีได 
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ตารางท่ี 4.3-1 ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะบริเวณโครงการ (ตอ) 

ประเด็นความปลอดภัย ขอเสนอแนะ 

4.3 เสนจราจรบริเวณพื้นผิวถนนไม เหมาะสม 
ทิศทางไมเปนไปตามแนวการจราจร 

 

 

แนวจราจรบริเวณทางเบี่ยง 

 

- ควรมีการปรับปรุงทาสีเสนจราจรใหมเพื่อใหผูขับข่ีสามารถ
เห็นแนวเสนทางไดชัดเจน 

 

 

- ควรมีการติดตั้งเคร่ืองหมายนําทาง วางกรวยยาง หรือปาย
จราจร เพื่อบอกแนวเสนทางที่เบี่ยงออกจากเสนทางปกติ 
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ตารางท่ี 4.3-1 ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะบริเวณโครงการ (ตอ) 

ประเด็นความปลอดภัย ขอเสนอแนะ 

4.4 อันตรายจากผิวจราจรที่มีการปรับปรุงใหม ซึ่ง
ในบางชวงมีการลงหินคลุกทําใหผิวถนนลื่น 
ประกอบกับมีการใหรถเขามาสัญจร ทําใหเสี่ยง
ตอการเกิดอุบัติเหตุ 

 

- ควรมีการติดตั้งปายเตือนถนนลื่น และควรมีการติดตั้งปายเตือนใหผู
ขับข่ีชะลอความเร็ว 

 

 
ปายเตือนผิวทางรวน 

 

4.5 อันตรายจากการไมมีเสนจราจรในบริเวณที่มี
การปูผิวจราจรใหม 

 

- ควรมีการตีเสนจราจรชั่วคราวบนผิวทางที่มีการปูผิวจราจรใหมแลว
เสร็จ เพื่อรอการตีเสนจราจรตอไป 

 

4.6 อันตรายจากการปรับปรุงผิวจราจรโดยการปทูบั
ผิวจราจรเดิม ทําใหบริเวณรอยตอมีสภาพผิว
ทางตางระดับกับผิวทางเดิม ซึ่งมีความเสี่ยงที่
อาจทําใหเกิดอุบัติเหตุได 

 

- ควรมีการติดตั้งปายเตือนถนนที่มีความตางระดับ ควบคูไปกับปาย
เตือนใหรถชะลอความเร็ว 

 
ปายเตือนรถกระโดด 
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ตารางท่ี 4.3-1 ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะบริเวณโครงการ (ตอ) 

ประเด็นความปลอดภัย ขอเสนอแนะ 
5) การเกิดอุบัติเหตุในระหวางการกอสราง 

5.1 อุบัติ เหตุบริเวณสะพาน กม.2+000 ฝนตก 
สภาพผิวทางเปยก สาเหตุเกิดจากผูขับข่ีขับมา
ดวยความเร็วสูง เสียหลักชนราวสะพานตกลงไป
ในแมน้ํา มีผูบาดเจ็บ 1 ราย 

- 

5.2 บริเวณสะพาน กม.13 เมื่อวันที่ 13 กรกฎาคม 
2552 มีผูเสียชีวิต 1 รายและบาดเจ็บ 2 ราย 

จากวิเคราะหเหตุการณดังกลาวไมเก่ียวของกับ
การกอสรางในโครงการ เนื่องจากพื้นที่ดังกลาว
ยังไมมีการกอสรางหรือการจัดการใดๆ ที่อาจ
สงผลกระทบกับเหตุการณที่เกิดข้ึน 
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บทที ่5  สรุปผลการศึกษา 

 

ทางผูวิจัยไดดําเนินการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน บริเวณโครงการกอสรางทางหลวง
หมายเลข 318 สายตราด-หาดเล็ก ระหวาง กม. 1+900.000 ถึง 20+000.000 ซ่ึงผลการตรวจสอบสามารถ
สรุปประเด็นปญหาท่ีพบตามชวงระยะเวลากอสรางโครงการ เปน 3 ชวง คือ ชวงเตรียมการและเริ่มการ
กอสราง ชวงการกอสราง และชวงกอสรางแลวเสร็จและเปดใชงาน โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
 

5.1 ชวงเตรียมการและเร่ิมการกอสราง 

ผลการตรวจสอบความปลอดภัยในพ้ืนท่ีโครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 318 สายตราด-หาดเล็ก 
ตอน 1 (สวนท่ี 1) ในชวงเตรียมการและเริ่มการกอสราง (ระหวางเดือน มีนาคม2552-พฤษภาคม 2552) ซ่ึง
ประเด็นท่ัวไปเปนการเตรียมการจัดการดานความปลอดภัย โดยผูวิจัยเสนอแนะใหมีการเตรียมการติดตั้งปาย
จราจร เชน ปายเตือนและปายแนะนําตางๆ ใหครบถวน โดยเฉพาะจุดเริ่มตนและจุดสิ้นสุดโครงการ บริเวณ
ทางแยกและทางเชื่อมตางๆ ของถนนท่ีเขาสูโครงการ การทําเครื่องหมายบริเวณขอบทางเพ่ือใหผูขับข่ีทราบถึง
เขตการกอสราง  

สําหรับการอํานวยการจราจรหรือการจัดการดานความปลอดภัยในชวงแรกผูวิจัยแนะนําใหมีการติดต้ัง
ปายเตือนลวงหนา เชน ปายเตือนวาขางหนามีเครื่องจักรและเจาหนาท่ีทํางานอยู รวมท้ังการติดตั้งปายเตือน
ใหมีการลดความเร็ว และการวางกรวยยางเปนระยะๆ ใหเหมาะสม 

5.2 ชวงการกอสราง 

ผลการตรวจสอบความปลอดภัยในพ้ืนท่ีโครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 318 สายตราด-หาดเล็ก 
ตอน 1 (สวนท่ี 1) ในชวงการกอสราง (ระหวางเดือน มิถุนายน 2552-มีนาคม2554) ซ่ึงผูวิจัยไดสรุปประเด็น
ปญหาสําคัญท่ีพบไดเปน 4 ประเด็น คือ 

5.2.1 กลุมปญหาท่ัวไป 

• บริเวณชวงท่ัวไปของโครงการ 

ตรวจพบมีการกองเก็บวัสดุกอสรางขางทางท่ีอาจเปนอันตรายตอผูขับข่ี ระดับของผิวทางมีความ
แตกตางกัน โดยไมอุปกรณ/ รั้วปองกัน หรือเครื่องหมายแสดงขอบทางตางระดับ 

มีการจัดวางราวกันตก (Barrier Concrete) ท่ีไมปลอดภัย โดยไมมีการปองกันสวนปลาย หรือจัดเรียง
หางกันมากเกินไป บางแหงแตกชํารุด และไมมีสัญลักษณ เครื่องหมายสะทอนแสงท่ีทําใหผูขับข่ีสามารถ
มองเห็นไดในเวลากลางคืน 

ตรวจพบบริเวณท่ีมีการปรับปรุงผิวจราจรใหมในบางชวงท่ีมีการลงหินคลุกทําใหผิวถนนลื่น และบาง
ชวงท่ีปรับปรุงโดยการปูผิวจราจรใหมทับของเดิม ทําใหบริเวณดังกลาวเกิดเปนรอยตอท่ีมีสภาพผิวทางตาง
ระดับกับผิวทางเดิม โดยผูวิจัยแนะนําใหมีการติดตั้งปายเตือนระมัดระวังและปายเตือนลดความเร็วเพ่ือปองกัน
อุบัติเหตุ 
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• บริเวณกอสรางสะพาน 

ตรวจพบรั้วปองกันการตกไมไดมาตรฐาน ไมสามารถปองกันอันตรายรถตกถนนได บางชวงมีการวาง
กําแพงคอนกรีตล้ําเขามาในผิวจราจรอาจทําใหเกิดการเฉ่ียวชนได 

บริเวณพ้ืนท่ีกอสรางสะพาน และคอสะพานในชวงกลางคืนมองเห็นไดไมชัดเจนขาดไฟฟาแสงสวาง
และอุปกรณสะทอนแสง สัญญาณไฟวาบ หรือสัญญาณไฟกระพริบเพ่ือเตือนผูขับข่ีในชวงเวลากลางคืนซ่ึงเสี่ยง
ตอการเฉ่ียวชน หรืออาจตกลงไปในคลอง 

อุปกรณจราจรในบริเวณกอนถึงคอสะพาน อาทิเชน ปายจราจร และสัญญาณไฟจราจร อยูในสภาพ
ชํารุดทรุดโทรม หลายจุดมีปญหาหญาขางทางและก่ิงไมบดบังการมองเห็น และบางสวนก็ไมอยูในตําแหนงท่ี
ติดตั้งไวในตอนแรก ซ่ึงเจาหนาท่ีท่ีมีสวนเก่ียวของควรมีการดูแลใหอุปกรณดังกลาวอยูในสภาพท่ีพรอมใชงาน 
อยูตลอดเวลา 

5.2.2 การจัดการจราจร 

• บริเวณชวงท่ัวไปของโครงการ 

ตรวจพบผิวจราจรมีเศษวัสดุกอสราง เชน เศษดินตกอยูซ่ึงอาจเปนอุปสรรคใหเกิดอุบัติเหตุได ควร
จัดการและควบคุมการเขา-ออก ของรถบรรทุกสิ่งของหรือวัสดุกอสราง เชน หิน ดิน ทราย ใหมีการปกคลุมท่ี
มิดชิดเพ่ือไมใหมีวัสดุตกหลนรุกล้ําเขามาในผิวจราจร หรือจัดเตรียมรถฉีดน้ําบนผิวทางเพ่ือปองกันฝุนละออง 
เปนตน 

ตรวจพบการติดตั้งอุปกรณควบคุมการจราจร อาทิ ปายเตือนลดความเร็ว ปายเตือนเขตกอสรางหรือ
พ้ืนท่ีกอสราง มีการติดตั้งในระยะหางมากและไมท่ัวถึง ควรท่ีจะติดตั้งในระยะท่ีถ่ีข้ึน 

ตรวจพบการจัดการจราจรบริเวณทางเบี่ยงท่ีไมมีความปลอดภัยและไมไดมาตรฐาน เนื่องจากไมมี
อุปกรณหรือปายแสดงแนวจราจรท่ีชัดเจนควรมีการปรับปรุงใหมตามแนวเสนทางท่ีเบี่ยง 

ตรวจพบความไมเหมาะสมในการจัดการจราจรบริเวณทางรวม/ ทางแยก ซ่ึงไมมีปายหรือสัญญาณไฟ
เตือน ใหผูขับข่ีทราบ และบางจุดมีหญาข้ึนบดบังทางรวมและทางแยก 

ตรวจพบปญหาบริเวณท่ีมีการปูผิวจราจรใหมและยังไมมีการทาสีตีเสนจราจร ท่ีในชวงเวลากลางคืน
จะอันตรายมากเนื่องจากผูขับข่ีมองไมเห็นแนวเสนทาง ผูวิจัยแนะนําใหมีการตีเสนจราจรชั่วคราวกอน พรอม
กับการติดตั้งไฟฟาสองสวาง สัญญาณไฟตางๆ ใหเพียงพอ อีกท้ังในชวงท่ีมีการปูผิวจราจรใหมบางชวงมีความ
กวางของผิวจราจรไมเพียงพอท่ีจะใหรถวิ่งสวนกันไดอยางปลอดภัย ดังนั้นควรจัดการจราจรโดยการเพ่ิมปาย
เตือนหามแซง/ ใหรถสวนทางไปกอน หรือใชคนคอยใหสัญญาณ เชน โบกธง เปนตน 

• บริเวณกอสรางสะพาน 

ตรวจพบบริเวณท่ีมีการกอสรางปรับปรุงสะพานหลายจุดท่ีมีการเบี่ยงการจราจร ทําใหพ้ืนผิวจราจร
บนสะพานมีขนาดแคบลง ซ่ึงผูวิจัยเสนอใหมีการแบงชองจราจรใหม หากไมสามารถแบงชองจราจรใหมได
เหมาะสม ควรเพ่ิมเติมปายจราจรใหไดมาตรฐาน เชน ปายใหรถสวนทางมากอน หรือปายหามแซง เปนตน 
พรอมกับการติดตั้งระบบไฟฟาสองสวาง ปาย/สัญญาณไฟเตือน ท่ีผูขับข่ีสามารถมองเห็นแนวเสนทางได
ชัดเจน 
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5.2.3 มาตรฐานของอุปกรณควบคุมการจราจร 

ตรวจพบการติดตั้งอุปกรณควบคุมการจราจร อาทิ ปายเตือนลดความเร็ว ปายเตือนเขตกอสราง ปาย
เตือนการจราจรในพ้ืนท่ีกอสราง แตละรูปแบบและการติดตั้งปายจราจรยังไมไดมาตรฐาน ไมมีการสะทอนแสง
ในเวลากลางคืน มีขนาดของอักษรบนปายไมเปนไปตามมาตรฐานท่ีกรมทางหลวงกําหนด ทําใหผูขับข่ีไม
สามารถรับทราบถึงขอมูลท่ีตองการจะสื่อสารไดอยางมีประสิทธิภาพ เชน ปายจราจรขนาดเล็ก และมีความสูง
ของการติดตั้งท่ีคอนขางต่ํากวาระดับสายตาของผูขับข่ี  

ตรวจพบอุปกรณและเครื่องหมายจราจรในพ้ืนท่ีโครงการชํารุดและขาดการบํารุงรักษา หรือถูกบดบัง
ดวยอุปสรรคตางๆ ทําใหผูขับข่ีมองไมเห็น 

ตรวจพบพ้ืนท่ีท่ีมีการปรับปรุงผิวจราจรในหลายพ้ืนท่ีมีการวางเครื่องหมายจราจรเพ่ือเตือนใหผูขับข่ี
ทราบไมเหมาะสมและไมเปนไปตามมาตรฐาน โดยมีระยะการวางเครื่องหมายจราจรท่ีกระชั้นชิดเกินไปทําให
เปนการบดบังกันเอง 

5.2.4 อุปกรณเสริมความปลอดภัย 

ผูวิจัยเสนอใหพิจารณาติดตั้งราวกันอันตรายแบบชั่วคราวในขณะกอสราง เชน ในบริเวณท่ีมีคันทางตาง
ระดับกับผิวทางปกติท่ีสูง บริเวณทางโคงตางระดับ หรือบริเวณท่ีมีอุปสรรคอันตรายขางทาง ใหเพียงพอและ
เหมาะสม  

   
ท่ีมา:http://www.tapcostore.com/v/vspfiles/photos/419-1-2.jpg 

ภาพท่ี 5.2-1 ตัวอยางราวกันอันตรายชนิดพลาสติกบรรจุน้ํา 
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5.3 ชวงกอสรางแลวเสร็จและเปดใชงาน (บางชวง) 

ตรวจพบบริเวณท่ีมีการเปดใชงานชวงถนนในบางชวงท่ีกอสรางแลวเสร็จจะไมมีการแบงชองจราจรท่ี
ชัดเจน ทําใหผูขับข่ีมองไมเห็นแนวเสนทางโดยเฉพาะในชวงเวลากลางคืน และในบริเวณท่ีเปดใหมีการสัญจร
เพียงชองทางเดียวบางจุดยังขาดการจัดการจราจรท่ีดีไมมีปายจราจรเตือน เชน ปายชะลอความเร็ว ปายหาม
แซง หรือปายใหรถสวนทางมากอน เปนตน 
 

5.4 สรุปผลการติดตามการดําเนินงานตามขอเสนอแนะ 

จากประเด็นการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนและขอเสนอแนะ ในหัวขอ 5.3 ผูวิจัยไดทําการ
สรุปผลการดําเนินการของผูรับเหมาตามขอเสนอแนะในแตละเดือน ตั้งแตเริ่มดําเนินโครงการกอสรางจน
สิ้นสุดโครงการ (ระหวางเดือน มีนาคม 2552 – มีนาคม 2554) พบวา โดยสวนใหญผูรับเหมากอสรางทางจะ
การดําเนินการตามขอเสนอแนะในประเด็นความปลอดภัยจากทางผูวิจัย โดยคิดเปนรอยละ 75 ของรายการ
ขอเสนอแนะในแตละเดือน ดังแสดงในรูปท่ี 5.4-1 
 

 

ภาพท่ี 5.4-1 สัดสวนการดําเนินการตามขอเสนอแนะตามประเด็นความปลอดภัยในแตละเดือน 
 

โดยตัวอยางการดําเนินการตามขอเสนอแนะในแตละประเด็นความปลอดภัย สามารถแสดงในตารางท่ี 5.4-1 
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ตารางท่ี 5.4-1 ตัวอยางการดําเนินการตามขอเสนอแนะในแตละประเด็นความปลอดภัย 

1) ประเด็นท่ัวไป 

  

การติดตั้งปายสะทอนแสงเตือนบริเวณทางตางระดับ 

  

การติดตั้งปายเตือนบริเวณท่ีมีกองเก็บวัสดุขางทาง 

 

การแกไขกําแพงคอนกรีตท่ีวางหางกัน 
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ตารางท่ี 5.4-1 ตัวอยางการดําเนินการตามขอเสนอแนะในแตละประเด็นความปลอดภัย (ตอ) 

2) การจัดการจราจร 

  

การแบงชองจราจรบริเวณท่ีมีการกอสรางสะพาน 

  

การดําเนินการทาสีตีเสนเครื่องหมายจราจรชั่วคราว เพ่ือบอกแนวเสนทางในเวลากลางคืน 

3) ปายและเคร่ืองหมายจราจร 

  

การติดตั้งเครื่องหมายสะทอนแสงบริเวณสะพาน 
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ตารางท่ี 5.4-1 ตัวอยางการดําเนินการตามขอเสนอแนะในแตละประเด็นความปลอดภัย (ตอ) 

3) ปายและเครื่องหมายจราจร 

  

ปายเตือนลดความเร็วในบริเวณกอนเขาสูพ้ืนท่ีกอสรางและบริเวณชุมชน 

  

การติดตั้งปายเตือนกอนเขาสูพ้ืนท่ีกอสราง 

  

การติดตั้งปายเตือนในบริเวณกอนเขาสูพ้ืนท่ีกอสรางสะพาน 
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ตารางท่ี 5.4-1 ตัวอยางการดําเนินการตามขอเสนอแนะในแตละประเด็นความปลอดภัย (ตอ) 

3) ปายและเครื่องหมายจราจร 

  

การดําเนินการติดตั้งเครื่องหมายจราจรชั่วคราวในชวงกอสราง เพ่ือแสดงแนวเสนทางโคงเปนการบอกถึง
ทิศทางการจราจรท่ีมีการเปลี่ยนแปลงใหผูขับข่ีทราบ โดยเฉพาะในชวงเวลากลางคืน 

  

การดําเนินการติดตั้งเครื่องหมายจราจรเพ่ือแสดงความไมตอเนื่องของไหลทาง 

4) พ้ืนผิวจราจร  

 

การดําเนินการฝงกลบคืนผิวจราจรจากการวางทอลอด 
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