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บทคัดยอ 
 
      งานวิจัยนี้มีวัตถุประสงคเพ่ือศึกษาสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนกับรถตูโดยสาร
สาธารณะ โดยประยุกตใชวิธีการสืบสวนอุบัติเหตุเชิงลึก (In-depth Accident Investigation) 
ซ่ึงเปนวิธีการท่ีมีประสิทธิภาพและมีมาตรฐานท่ีนาเชื่อถือและเปนท่ียอมรับโดยท่ัวไป ผูวิจัยไดทําการ
ทบทวนและเก็บรวบรวมขอมูลอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนกับรถตูโดยสารสาธารณะท่ีสงผลใหมีผูการ
เสียชีวิตและไดรับบาดเจ็บ ผลจากการวิเคราะหขอมูลพบวาลักษณะของอุบัติเหตุเปนการเกิด
ข้ึนกับรถตูโดยสารสาธารณะเพียงคันเดียวไมมีคูกรณี (Single-Vehicle Accident) สําหรับปจจัย
ท่ีเก่ียวของกับสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ คือ ความผิดพลาดและบกพรองรวมกันระหวางคนและ
ถนน แตเม่ือพิจารณาถึงภาพรวม พบวา ความบกพรองผิดพลาดของคน(ผูขับข่ี) มีสวนเก่ียวกับ
การเกิดอุบัติเหตุมากท่ีสุด และจากการวิเคราะหสาเหตุความรุนแรงของอุบัติเหตุ พบวา 
ผูเสียชีวิตโดยจํานวนมากเสียชีวิตเนื่องจากการถูกไฟเผาและถูกกระแทกอยางรุนแรง และอีก
สาเหตุหนึ่งท่ีเปนปญหา คือ ประตูท่ีของรถตูเม่ือเสียหายจะทําใหการออกจากรถทําไดอยางลาชา 
และผูโดยสารโดยสวนมากไมสามารถหนีออกมาไดทัน 
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  Abstract 
 

      This research aims to investigate the cause of the accident that 
occurred on public passenger van by in-depth accident investigation 
method. The Method is a powerful and reliable standards and generally 
accepted. Researchers conducted a thorough review and collect 
information about bus accident resulting in the death and injury. The 
results of the analysis showed that characteristics of majority of the 
accidents occur only one public passenger van(Single-Vehicle Accident). 
Factors related to the cause of the accident was is mistakes and 
shortcomings, and the interaction between people and road. However, 
considering the overall error of the defect (the driver) is the most of the 
accident. The analysis of the cause and severity of the accident was found 
the Deaths by the number of many loss due to the Burned and Physical 
shocks . Result in death. And Door of the public passenger van was 
damaged out of the car to make it slow. And most of the passengers could 
not escape in time. 
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บทท่ี 1  บทนํา 
 

1.1 ความสําคัญและท่ีมาของปญหา 
ประเทศไทยเปนหนึ่งในประเทศกําลังพัฒนาท่ีประสบกับปญหาความสูญเสียจากอุบัติเหตุ

จราจรเปนจํานวนมากในแตละป ซ่ึงจํานวนอุบัติเหตุจราจรทางบกในประเทศไทยไดเพ่ิมสูงข้ึนอยาง
รวดเร็ว จาก 24,132 คดี ในป 2530 เปน 122,040 คดี ในป 2548 และยังกอใหเกิดความสูญเสียทาง
เศรษฐกิจกวา 180,000 ลานบาท หากไมมีการแกไขคาดวาคนไทยจะเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรสูง
ถึง 3 คนตอชั่วโมง และความสูญเสียทางทรัพยสินอาจมากถึง 3 แสนลานบาทตอป 

จากขอมูลในงานวิจัยของ น.พ.วิทยา ชาติบัญชาชัย กลาววา มีรถโดยสารสาธารณะท่ีเกิดอุบัติเหตุกวา 
4,000 คันตอป และมีแนวโนมเกิดมากข้ึน มีผูเสียชีวิตหลายพันคน อุบัติเหตุแตละครั้งคิดมูลคาความ
สูญเสียเฉลี่ยกวา 2 ลานบาทหรือรวมประมาณ 8 พันลานบาทตอป ดวยเหตุเชนนี้เองทําใหประชากร
สวนใหญของประเทศยังคงไมม่ันใจในการเดินทางดวยรถโดยสารสาธารณะ 

ในจํานวนรถโดยสารสาธารณะท่ีประสบอุบัติเหตุนี้ พบวา รถตูโดยสารเปนรถโดยสารสาธารณะท่ีเกิด
อุบัติเหตุข้ึนบอยครั้งในปจจุบัน และอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนมักจะมีความรุนแรง ประกอบกับรถตูโดยสาร
ไดรับความนิยมมากในประเทศไทยในปจจุบันและแนวโนมการใชบริการเพ่ิมมากข้ึน เนื่องจากเปน
รูปแบบท่ีมีความสะดวกและรวดเร็ว แตอยางไรก็ตาม รูปแบบรถตูโดยสารท่ีใหบริการท่ัวไปในปจจุบัน 
ยังขาดมาตรการจัดการดานความปลอดภัยท่ีเหมาะสมสําหรับรถโดยสารสาธารณะ ทําใหจะเห็นไดวา
อุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนแตละครั้งมักมีความรุนแรง มีผูบาดเจ็บและเสียชีวิตจํานวนมาก ซ่ึงจากสถิติของ
สํานักงานตํารวจแหงชาติ พบวา เม่ือป พ.ศ.2552 มีอุบัติเหตุเกิดข้ึนกับรถตูจํานวน 2,431 ครั้ง   

งานวิจัยนี้จะทําใหทราบถึงปจจัยท่ีสงผลทําใหอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนมีความรุนแรง ทําใหผูโดยสารเสียชีวิต
หรือไดรับบาดเจ็บ โดยเฉพาะปจจัยดานท่ีเก่ียวของกับถนน คนขับ และยานพาหนะ ซ่ึงตองมี
มาตรการดานความปลอดภัยในการปองกันและลดความรุนแรงของอุบัติเหตุท่ีอาจจะเกิดข้ึน 
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รูปท่ี 1.1-1 ตัวอยางรถตูโดยสารสาธารณะในประเทศไทย 

รูปท่ี 1.1-2  ตัวอยางอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนกับรถตูโดยสารสาธารณะในประเทศไทย 
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1.2 วัตถุประสงคของการศึกษา 
1.2.1 เพ่ือศึกษาสภาพปญหาและสาเหตุของปญหาดานความปลอดภัยของอุบัติเหตุท่ีเกิด

ข้ึนกับรถตูโดยสารสาธารณะในประเทศไทย 
1.2.2 เพ่ือศึกษาลักษณะการเกิดอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนจากรถตูโดยสารสาธารณะท่ีใหบริการใน

ประเทศไทย 
1.2.3 เพ่ือศึกษาถึงปจจัยและสาเหตุท่ีสงผลตอความรุนแรงของปญหาอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนกับรถ

ตูโดยสารสาธารณะ โดยเฉพาะปจจัยท่ีสงผลใหเกิดการเสียชีวิต และบาดเจ็บสาหัส 
1.2.4 เพ่ือศึกษาแนวทางในการปรับปรุงตัวรถตูโดยสารใหมีความปลอดภัยเพ่ิมข้ึน ซ่ึงจะทําให

ผูท่ีเก่ียวของสามารถนําผลการวิจัยไปปรับปรุง หรือมีมาตรการในการควบคุมความปลอดภัยของรถตู
โดยสาร เชน อุปกรณความปลอดภัยในรถ มาตรฐานการตอรถ อุปกรณท่ีเก่ียวของกับการชวยเหลือฉุกเฉิน 
เปนตน 

     
1.3 ขอบเขตของการศึกษา        

1.3.1 ศึกษาจากกรณีศึกษาอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนกับรถตูโดยสารในประเทศไทย 
1.3.2 ศึกษาวิเคราะหในทุกองคประกอบของการเกิดอุบัติเหตุ ท้ังอุบัติเหตุท่ีเก่ียวของกับ 

คนขับรถ สภาพรถโดยสาร ถนนและสภาพแวดลอมตางๆ 
1.3.3 ศึกษาเก่ียวกับมาตรฐานดานการใหบริการและมาตรฐานดานความปลอดภัยของตัว

รถตูโดยสารสาธารณะท่ีใหบริการในประเทศไทย เพ่ือเสนอแนะแนวทางและมาตรการในการเพ่ิม
ความปลอดภัยในการใหบริการ   

     
1.4 ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 

1.4.1 ทําใหทราบสาเหตุและลักษณะของการเกิดอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนกับรถตูโดยสาร ซ่ึง
หนวยงานท่ีเก่ียวของ เชน กรมการขนสงทางบก หนวยงานดานงานท่ีกํากับดูแลถนน สามารถนํา
ผลงานวิจัยไปกําหนดแนวทางในการบริหารจัดการดานความปลอดภัยท่ีเก่ียวของกับรถตูโดยสารให
เหมาะสมมากข้ึนสําหรับประเทศไทย  ซ่ึงปจจุบันมีรถตูใหบริการจํานวนมากและมีแนวโนมเพ่ิมมาก
ข้ึนเรื่อยๆ 

1.4.2 ผลงานวิจัยจะทําใหทราบถึงปจจัยท่ีสงผลตอความรุนแรงของอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึน  
โดยเฉพาะสาเหตุท่ีทําใหเกิดการเสียชีวิตและไดรับบาดเจ็บสาหัส  ซ่ึงสามารถนําไปสูการปรับปรุง
อุปกรณอํานวยความปลอดภัยของรถโดยสารใหมีความปลอดภัยมากข้ึน 

1.4.3  ผลงานวิจัยท่ีเผยแพรจะทําใหผูท่ีเก่ียวของในดานการกํากับนโยบายภาครัฐทราบถึง
สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนกับรถตูโดยสารในประเทศไทย ซ่ึงจะนําไปสูการกํากับและออก
นโยบายท่ีมีประสิทธิภาพในการแกปญหาและปองกันปญหาอุบัติเหตุตอไป  

1.4.4 หากสามารถดําเนินการแกปญหาอุบัติ เหตุ ท่ีเกิดข้ึนกับรถตู โดยสารไดอยางมี
ประสิทธิภาพแลว จะทําใหประชาชนท่ีใชรถโดยสารสาธารณะประเภทรถตูมีความม่ันใจในความ
ปลอดภัย สงผลใหประชาชนท่ัวไปหันมาใชรถโดยสารสาธารณะกันมากข้ึน สามารถลดการใชรถยนต
สวนตัวเปนการประหยัดพลังงานและลดมลพิษโดยรวมท่ีเกิดข้ึน 
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1.4.5 ผูผลิตรถตูสามารถนําผลงานวิจัยนี้ไปปรับปรุงการผลิตใหรถตูมีความปลอดภัยในการ
นํามาใชเพ่ือนามาใชประกอบการเปนรถโดยสารสาธารณะมากข้ึน 
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บทที ่2  การทบทวนเอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวของ 

 
การทบทวนเอกสารและงานวิจัยท่ีเก่ียวของจะชวยใหผูวิจัยสามารถกําหนดวิธีการศึกษา 

เพ่ือใหการวิจัยบรรลุตามวัตถุประสงคของงานวิจัยท่ีตั้งไว  สําหรับงานวิจัยนี้ผูวิจัยไดแบงประเภทของ
เอกสารและงานวิจัยท่ีทําการทบทวนออกเปน 2 สวน คือ  1) องคประกอบการเกิดอุบัติเหตุ   2) การ
สืบสวนอุบัติเหตุเชิงลึก (Road Accident Investigation) โดยแตละหัวขอมีรายละเอียดดังตอไปนี้ 
 
2.1  องคประกอบการเกิดอุบัติเหตุ 

ปจจัยท่ีมีผลตอการเกิดอุบัติเหตุเอาไวท้ังหมด   4  ปจจัยดวยกัน คือ 1) ปจจัยดานผูขับข่ี  2) ปจจัย
ดานยานพาหนะ 3) ปจจัยดานถนน  และ  4) ปจจัยดานสิ่งแวดลอม ซ่ึงการเกิดอุบัติเหตุแตละครั้งอาจมี
สาเหตุมาจากปจจัยเดียวหรือจากหลายปจจัยเกิดข้ึนรวมกัน โดยมีรายละเอียดของแตละปจจัยดังตอไปนี้ 
 

2.1.1 องคประกอบดานคน 
ในการศึกษาองคประกอบดานคน (Road Users) จะทําการศึกษาเฉพาะผูขับข่ี (Driver) 

เทานั้น เนื่องจากผูขับข่ี(Driver) เปนตัวการเกิดอุบัติเหตุโดยตรงเพราะผูขับข่ีเปนคนบังคับ และควบคุม
ยานพาหนะใหอยูในสถานการณตางๆ ท้ังการบังคับรถเพ่ือหลีกเลี่ยงการเกิดอุบัติเหตุและการบังคับรถท่ี
เปนสาเหตุทําใหเกิดอุบัติเหตุ ดังนั้น จึงไมนาแปลกใจท่ีการเกิดอุบัติเหตุสวนใหญจะเกิดข้ึนจากปจจัยผู
ขับข่ียานพาหนะเปนสวนใหญ จากผลการทบทวนเอกสารและงานวิจัยตางๆ ยังพบอีกวาปจจัยดานผูขับข่ี
ท่ีมีผลตอการเกิดอุบัติเหตุการจราจรบนถนนมีคนกลาวถึงเอาไวเปนจํานวนมาก โดยมีรายละเอียดของแต
ละปจจัยแบงตามกลุมปจจัยไดดังตอไปนี้ 

1)  เพศ คือ ผูขับข่ียานพาหนะท่ีเปนเพศชายและเพศหญิง จากการศึกษา พบวา ผูขับข่ีท่ีเปน
เพศชายมีสัดสวนการเกิดอุบัติเหตุการจราจรบนถนนมากกวาเพศหญิง เนื่องจากเพศชายมีพฤติกรรมการ
ขับข่ีท่ีมีความเสี่ยงมากกวาเพศหญิง เชน การขับรถขณะมึนเมา การขับรถดวยความประมาทขาดความ
ระมัดระวัง และการขับรถดวยความเร็วเกินกวากฎหมายกําหนด นอกจากนี้ยังพบวา กลุมผูขับข่ีชวงอายุ 
18-24 ป เพศชายจะประเมินสถานการณในการขับข่ีในแงดีมากกวาเพศหญิงซ่ึงอาจเปนสาเหตุหนึ่งท่ีทําให
เพศชายขับรถดวยความประมาท 

 
2) อาย ุคือ ผูขับข่ียานพาหนะท่ีมีอายุนอยจะมีความเก่ียวของกับการเกิดอุบัติเหตุการจราจรบน

ถนนตางจากผูขับข่ีท่ีมีอายุมาก จากการศึกษา พบวา ผูขับข่ีท่ีมีชวงอายุระหวาง 17-20 ป จะมีอัตราการ
เกิดอุบัติเหตุสูงท่ีสุด แตอัตราการเกิดอุบัติเหตุจะลดลงเม่ือผูขับข่ีมีอายุมากข้ึน และอัตราการเกิดอุบัติเหตุ
จะเพ่ิมข้ึนอีกเม่ือผูขับข่ีมีอายุมากกวา 60 ป ข้ึนไป และอัตราการชนของกลุมวัยรุนสูงกวาชวงอายุอ่ืนๆท้ัง
ผูชายและผูหญิง และกรณีท่ีกลุมวัยรุนมีความเสี่ยงสูงกวากลุมผูใหญอยางเห็นไดชัด คือ กรณีขับข่ี
หลังจากดื่มเครื่องดื่มแอลกอฮอล 
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3) ประสบการณการขับข่ี คือ ผูขับข่ียานพาหนะท่ีมีจํานวนประสบการณการขับข่ีตางกันจะมี
ความเก่ียวของกับการเกิดอุบัติเหตุท่ีตางกัน ผูท่ีฝกหัดขับรถไมเพียงพอ ทําใหขาดความรูความชํานาญใน
การใชรถใชถนน เชน ขาดความรูเรื่องการคาดคะเนความเร็วหรือการประมาณระยะทางไมถูกตองหรือไม
คุนเคยในเรื่องลักษณะของยวดยานทําใหไมสามารถบังคับรถได เชน รถลื่นไถลตกถนนแฉลบออกนอกทาง 
เปนตน นอกจากนี้ยังพบวา ผูขับข่ีท่ีมีจํานวนประสบการณระหวาง 0-3 ป จะมีอัตราการเกิดอุบัติเหตุสูง
ท่ีสุด แตอัตราการเกิดอุบัติเหตุจะลดลงเม่ือผูขับข่ีมีจํานวนประสบการณการขับข่ีเพ่ิมมากข้ึน 

 
4) การดื่มของมึนเมา คือ ผูขับข่ียานพาหนะขณะมึนเมาไมสามารถควบคุมสติสัมปชัญญะได เชน 

การด่ืมสุรา เบียร ไวน และเครื่องดื่มอ่ืนๆ ท่ีมีสวนผสมของแอลกอฮอล จากการศึกษาท่ีผานมาพบวา ผูท่ี
ขับข่ีในขณะมึนเมามีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุสูงกวาคนขับท่ีไมดื่มของมึนเมา นอกจากนี้การเพ่ิมข้ึน
ของระดับแอลกอฮอลทุกๆ รอยละ 0.02 จะทําใหจํานวนการเกิดอุบัติเหตุจนเสียชีวิตเพ่ิมข้ึนเปน 2 เทา 
และผลจากการศึกษายังพบวา อัตราเสี่ยงของการเกิดอุบัติเหตุจราจรของผูท่ีมีระดับแอลกอฮอลในเลือด
สูงกวา 0.1 กรัมเปอรเซ็นต จะมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุสูงกวาผูขับรถท่ีไมมึนเมาประมาณ 7 เทา 
 

5) การไมปฏิบัติตามกฎจราจร คือ ผูขับข่ียานพาหนะท่ีไมปฏิบัติเหตุตามกฎจราจรเก่ียวกับ 
สัญญาณไฟจราจร กฎจราจร และการใชสัญญาณไฟ ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุสูงเนื่องจากผู
ขับข่ีอาจจะบังคับรถไปในทิศทางหรือตําแหนงท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุไดงาย จากการศึกษาท่ีผานมา พบวา 
คาเฉลี่ยของกลุมตัวอยางผูขับข่ีมีความเขาใจเพียงรอยละ 56 ของปายจราจรท้ังหมด ซ่ึงมีความเสี่ยงตอ
การเกิดอุบัติเหตุอยางมาก 

 
6) การใชยา คือ ผูขับข่ียานพาหนะท่ีใชยาบางประเภท เชน ยาแกแพ ยาลดความดัน หรือยา

อ่ืนๆ ท่ีมีผลขางเคียงทําใหงวงนอนทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากกวาผูขับรถท่ีไมใชยา 
 
7) การใชสารเสพติด คือ ผูขับข่ียานพาหนะท่ีใชสารเสพติด เชน ยากลอมประสาท จะทําให

สมรรถภาพการขับรถลดลง จากการศึกษา พบวา ผูขับรถท่ีใชยากลอมประสาทจะมีอัตราเสี่ยงตอการเกิด
อุบัติเหตุมากกวาผูขับรถท่ีไมใชยากลอมประสาทประมาณ 5 เทา 

 
8) พฤติกรรมการใชรถใชถนน คือ ผูขับข่ียานพาหนะท่ีมีพฤติกรรมการใชรถใชถนนท่ีเสี่ยงตอ

การเกิดอุบัติเหตุ จากการศึกษา พบวา ผูขับรถท่ีมีความความผิดพลาดขณะขับรถ เชน การเบรก การเลี้ยว
การใชสัญญาณไฟ การแซง การใชความเร็ว การควบคุมรถ ขับรถผิดชองทาง และการเลี้ยวกลับรถ จะทํา
ใหมีโอกาสเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุไดมากกวาผูขับรถดวยความระมัดระวัง และยังพบวา กลุมผูขับข่ี
วัยรุนท้ังสองเพศชอบขับรถเร็วเกินกวาท่ีกฎหมายกําหนด และชอบขับรถตามคันหนาในระยะกระชั้นชิด 

 
9) ภาวะรางกาย คือ ผูขับข่ียานพาหนะขณะรางกายไมมีความพรอม เชน รางกายออนเพลียจาก

การขับรถเปนเวลานาน และการพักผอนไมเพียงพอ ทําใหมีโอกาสหลับใน หรือการตัดสินใจของผูขับข่ีชา
ลงกลุมบุคคลเหลานี้มีโอกาสเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากกวาผูขับรถท่ีมีรางกายสมบูรณ โดยจาก
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การศึกษา พบวา ความเหนื่อยลาเปนปจจัยสําคัญหนึ่งท่ีกอใหเกิดอุบัติเหตุ กลาวคือ การขับข่ียวดยานท่ี
ติดตอกันนาน 4 ชั่วโมง จะทําใหระดับการตื่นตัวของรางกายลดลง เปนสาเหตุทําใหเกิดความเสี่ยงของการ
เกิดอุบัติเหตุมากข้ึน และยังพบวา การงวงนอนขณะขับข่ีเปนการเพ่ิมความเสี่ยงตอการไดรับบาดเจ็บหรือ
เสียชีวิตจากการชนของยานพาหนะ 

 
10) โรคประจําตัว คือ ผูขับข่ียานพาหนะท่ีมีสภาวะทางรางกายท่ีไมสมบูรณ จากการศึกษา 

พบวา ผูขับรถท่ีมีโรคประจําตัว เชน โรคหัวใจ โรคไต โรคปอด และโรคลมชัก กลุมบุคคลเหลานี้มีโอกาส
เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากกวาผูขับรถท่ีมีรางกายสมบูรณ 

 
11) ความผิดปรกติทางรางกาย คือ ผูขับข่ียานพาหนะท่ีมีความผิดปรกติของอวัยวะทางรางกาย 

เชนระบบการไดยินบกพรอง และความผิดปรกติทางสายตา กลุมบุคคลเหลานี้มีโอกาสเสี่ยงตอการเกิด
อุบัติเหตุมากกวาผูขับรถท่ีมีรางกายสมบูรณ 

 
12) บุคลิกภาพ เอ คือ ผูขับข่ียานพาหนะท่ีมีสภาวะทางจิตท่ีเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ จาก

การศึกษาพบวา ผูขับรถท่ีมีบุคลิกภาพชนิด เอ สูง คือ มีลักษณะพิเศษทางอารมณหรือการกระทําท่ีแสดง
ใหเห็นถึงการตอสูแขงขัน ความมุงม่ันไปสูความสําเร็จและความกาวราว จะมีโอกาสเสี่ยงตอการเกิด
อุบัติเหตุไดมากกวาผูขับรถท่ีมีลักษณะทางจิตปรกติ 

 
13) ทัศนคติ คือ ผูขับข่ียานพาหนะท่ีมีสภาวะทางจิตท่ีเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ จากการศึกษา 

พบวา ผูขับรถท่ีมีทัศนคติท่ีไมดีตอการขับรถจะมีโอกาสเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากกวาผูมีทัศนคติตอ
การขับรถท่ีดี 

 
14) ความเชื่อม่ันในตัวเอง คือ ผูขับข่ียานพาหนะท่ีมีสภาวะทางจิตท่ีเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ 

จากการศึกษา พบวา ผูขับรถท่ีมีความเชื่อม่ันในตัวเองสูงจะมีโอกาสเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุสูง 
 
15) ความเครียด คือ ผูขับข่ียานพาหนะท่ีมีสภาวะทางจิตท่ีเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ จาก

การศึกษา พบวา ความเครียดตอสภาพการจราจรแออัดทําใหมีโอกาสเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุสูง 
 
16) สุขภาพจิตเสื่อม คือ ผูขับข่ียานพาหนะท่ีมีสภาวะทางจิตท่ีเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ จาก

การศึกษาพบวา ผูปวยจิตเวช และผูปวยโรคสุราเรื้อรัง บุคคลเหลานี้มีโอกาสเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุสูง 
 
17) ประสาทการรับรู คือ ผูขับข่ียานพาหนะท่ีมีปญหาเก่ียวกับประสาทการรับรู ซ่ึงประกอบดวย

ลักษณะการมองเห็น การไดยิน การประเมินความเสี่ยงตอสถานการณตาง ๆ ขณะขับรถ และการควบคุม
การขับรถ จากการศึกษา พบวา ผูขับรถท่ีมีสติดี หรือมีการรับรูท่ีดีจะมีความปลอดภัยในขณะขับรถมาก 
นอกจากนี้จากการศึกษายังพบอีกวา ประสาทการรับรูดานการมองเห็นมีความเก่ียวของกับการประเมิน
สถานการณขณะขับรถประมาณรอยละ 90 
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18)  สถานภาพเศรษฐกิจ-สังคม คือ ผูขับข่ียานพาหนะท่ีมีสถานภาพทางเศรษฐกิจ-สังคมท่ีตอง
ดิ้นรนตอสูเพ่ือความอยูรอดในการดํารงชีวิต จากการศึกษา พบวา ผูขับรถท่ีมักมีปญหารุนแรงระหวาง
บุคคลหรือมีความขัดแยงในครอบครัว มีสถานภาพการประกอบอาชีพอยูในระดับต่ํา เชน มีอาชีพรับจาง
ท่ัวไป มีประวัติการกระทําผิดทางอาญามากอน หรือมีประวัติชอบฝาฝนกฎจราจร กลุมบุคคลเหลานี้มี
โอกาสเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ 

 
19) วัฒนธรรม คือ ผูขับข่ียานพาหนะท่ีอยูในสังคมท่ีชอบเสี่ยงภัยเพ่ือตอบสนองความกาวราว

ของตนเอง จากการศึกษา พบวา กลุมสังคมท่ีพฤติกรรมการกาวราวและชอบใชความรุนแรงในการ
แกปญหา บุคคลเหลานี้มีโอกาสเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ 
 

2.1.2  องคประกอบดานยานพาหนะ 
ยานพาหนะท่ีมีสภาพชํารุดบกพรองขาดการตรวจสอบและบํารุงรักษาท่ีดีกอนใชงาน

ตลอดจนยานพาหนะท่ีไมเปนไปตามมาตรฐาน อาจเปนสาเหตุใหเกิดอุบัติเหตุจราจรได โดยปจจัยท่ี
เก่ียวของกับยานพาหนะอาจแยกไดเปน 2 ประเด็น คือ 1) ยานพาหนะมีอุปกรณท่ีอยูในสภาพไมสมบูรณ 
ชํารุด บกพรอง เชน ระบบหามลอทํางานไมปกติ สภาพของยาง ระบบไฟสองสวางและไฟสัญญาณ ระบบ
ปดน้ําฝนไมสามารถใชงานไดในขณะฝนตกทําใหทัศนวิสัยในการขับข่ี ไมดี และ 2) ยานพาหนะไมเปนไป
ตามมาตรฐานความปลอดภัย เชน การบรรทุกท่ีไมปลอดภัย การปรับแตงสภาพยานพาหนะอันอาจสงผล
ตอความปลอดภัย ไมมีอุปกรณเสริมเพ่ือความปลอดภัย เปนตน 
 

2.1.3  องคประกอบดานถนน 
ถนนเปนองคประกอบท่ีสําคัญของระบบการจราจร หากถนนมีการออกแบบท่ีไมไดมาตรฐาน

ตามหลักวิศวกรรมหรือมีสภาพชํารุดบกพรองขาดการตรวจสอบและบํารุงรักษาท่ีดีอาจเปนสาเหตุใหเกิด
อุบัติเหตุจราจรได โดยปจจัยดานถนนท่ีเก่ียวของกับการเกิดอุบัติเหตุจราจรประกอบดวย 

1) ความกวางของผิวจราจร จากผลการศึกษาผลกระทบของความกวางผิวจราจรท่ีมีตอการเกิด
อุบัติเหตุ พบวา ความกวางผิวจราจรระหวาง 3.40-3.70 เมตร เปนความกวางท่ีเหมาะสมท่ีสุดสําหรับถนน
ขนาด 2 ชองจราจร บริเวณนอกเมือง เนื่องจากมีอัตราการเกิดอุบัติเหตุต่ําและมีความสมดุลระหวางการ
ไหลของกระแสจราจรกับความปลอดภัยตอการจราจรมากท่ีสุด และจากการศึกษายังพบวา ถนนท่ีมีผิว
จราจรกวางนอยกวา 3.00 เมตร นั้นมีอิทธิพลทําใหการเกิดอุบัติเหตุจราจรแตละครั้งมีรถเก่ียวของ
มากกวาหนึ่งคัน 

 
2) ความกวางไหลทาง คือ พ้ืนท่ีดานขางของผิวทางท่ีอยูดานนอกท้ังสองขางและยังมิไดจัดทํา

เปนทางเทา ซ่ึงมีผลตอความปลอดภัยในการจราจรจากผลการศึกษาผลกระทบของไหลทางท่ีมีตอการเกิด
อุบัติเหตุจราจร พบวา ข้ึนอยูกับขนาดความกวางและชนิดของผิวไหลทาง โดยไหลทางชนิดท่ี ไมปูผิวทาง
จะมีอัตราการเกิดอุบัติเหตุสูงกวาชนิดท่ีปูผิวไหลทางอยางชัดเจน นอกจากนี้ยังพบวา สัดสวนการเกิด
อุบัติเหตุบนถนนท่ีมีไหลทางชนิดไมปูผิวทางและปูผิวทาง มีคาเทากับ 3 ตอ 1 และ 4 ตอ 1 สําหรับกรณี
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ทางตรงท่ีเปนทางราบ และทางโคงหรือทางลาดชันตามลําดับ และนอกจากนี้พบวาไหลทางท่ีมีขนาดกวาง 
0.00-2.00 ม. จะมีผลตอการเกิดอุบัติเหตุจราจรสูง สําหรับไหลทางท่ีมีความกวางมากกวา 2.50 ม. พบวา
จะมีผลตอการเกิดอุบัติเหตุจราจรเพียงเล็กนอย 

 
3) ระยะมองเห็นในทางโคงแนวราบ จากการศึกษาท่ีผานมา พบวา ระยะมองเห็นท่ีปลอดภัยนั้น

มีความสําคัญอยางมากสําหรับการควบคุมการขับข่ียานพาหนะใหไดรับความปลอดภัย โดยเฉพาะอยางยิ่ง
สําหรับกรณีของรถบรรทุกซ่ึงมีความสามารถตอบสนองตอการเบรคต่ํา ท้ังนี้ระดับสายตาท่ีผูขับข่ี
รถบรรทุกสามารถมองเห็นวัตถุไดสูงกวารถยนตประเภทอ่ืน นั้นมีสวนชวยในการชดเชยการตอบสนองตอ
การเบรคต่ําของรถบรรทุกชนิดตาง ๆ ได แตหลักเกณฑนี้อาจไมสามารถใชกับกรณีของรถบรรทุกขนาด
ใหญได ท้ังนี้เพราะเปนรถท่ีมีขนาดใหญและมีน้ําหนักบรรทุกมากซ่ึงจําเปนตองใชระยะทางหยุดรถท่ี
ปลอดภัยยาวกวารถยนตท่ัวไป 

 
4) ระยะมองเห็นในทางโคงแนวดิ่ง พบวาบนทางหลวงท่ีมีขอจํากัดของระยะมองเห็นท่ีปลอดภัย

ท่ีบริเวณทางโคงดิ่งแบบคว่ํา (Crest Curve) จะมีความถ่ีตอการเกิดอุบัติเหตุสูงถึงรอยละ 52 ของทางโคง
ดิ่งแบบหงาย (Sag Curve) 

 
5) แนวทางราบ ประกอบดวยสวนท่ีเปนทางตรงและทางโคง การออกแบบทางโคงนั้นมี

ความสําคัญตอความสะดวกสบายของผูขับข่ีเปนอยางมาก ซ่ึงจะตองพิจารณาถึงองคประกอบตางๆ คือ 
รัศมีความโคง (Radius of curve) มุมเปลี่ยนแนว (Deflection angle of curve) การยกโคง (Super 
elevation) และการขยายผิวทางในทางโคง (Widening) จากการศึกษาท่ีผานมา พบวา จํานวนอุบัติเหตุ
จราจรบนทางหลวงจะเกิดข้ึนท่ีบริเวณทางโคงมากกวาบริเวณทางตรงถึง 3 เทา โดยสวนใหญเกิดจากการ
วิ่งหลุดออกจากทางโคง นอกจากนี้ยังพบวารัศมีความโคงเปนปจจัยหลักท่ีมีผลตอความปลอดภัยของการ
ออกแบบทางโคงราบ โดยพบวาทางโคงราบท่ีมีรัศมีความโคงต่ํากวา 600 ม. จะมีสวนชวยสนับสนุนใหมี
อัตราการเกิดอุบัติเหตุจราจรเพ่ิมข้ึน 

 
6) แนวทางดิ่ง ประกอบดวยสวนสําคัญ 2 สวนคือ ความลาดชันถนน (Grades) และทางโคงดิ่ง 

(Vertical curve) โดยท่ัวไปแลวทางโคงดิ่งแบบหงาย (Sag curve) จะมีปญหาดานระยะมองเห็นปลอดภัย
ไมมากนัก ในขณะท่ีทางโคงดิ่งแบบคว่ํา (Crest curve) นั้นจะมีขอจํากัดของระยะมองเห็นท่ีปลอดภัย
มากกวา สําหรับความลาดชันของถนน พบวา อัตราการเกิดอุบัติเหตุและความรุนแรงจะมีคาเพ่ิมข้ึนตาม
ระดับความลาดและความชันถนน และถนนในทิศทางระดับลาดลงนั้นมีปญหาความปลอดภัยมากกวาใน
ทิศทางท่ีชันข้ึน ซ่ึงจะมีผลมากสําหรับการเดินทางของรถบรรทุกขนาดใหญ โดยเฉพาะท่ีระดับลาดชัน
มากกวารอยละ 6 พบวาจะมีอัตราการเกิดอุบัติเหตุเพ่ิมข้ึน และนอกจากนี้บริเวณจุดท่ีเปนทางโคงราบ
และมีระดับความลาดชันมาก จัดเปนจุดอันตรายสําหรับถนนบริเวณนอกเมืองขนาด 2 ชองจราจร 
เนื่องจากผลการศึกษาพบวามีความถ่ีการเกิดอุบัติเหตุสูง ดังนั้นการออกแบบทางหลวงใหมีความปลอดภัย
ควรจะตองพิจารณาออกแบบทางโคงแนวราบและทางโคงแนวดิ่งควบคูกันไป 
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7) จํานวนชองจราจร คือ จํานวนชองทางเดินรถท่ีจัดแบงสําหรับการเดินรถ โดยทําสัญลักษณ
ดวยการตีเสนแบงชองจราจรและเครื่องหมายบนผิวทาง เชน ลูกศร เปนตน โดยท่ีอุบัติเหตุจราจรบนทาง
หลวงแผนดินและทางหลวงจังหวัดมักเกิดบนทางตรงมากท่ีสุดโดยเฉพาะสภาพเสนทางท่ีดีเรียบ มักทําใหผู
ขับข่ีขาดความระมัดระวังและขับรถดวยความเร็วสูง และถนนท่ีมี 2 ชองทางจะเกิดอุบัติเหตุมากกวาถนน
ท่ีมี 4 ชองทาง 

 
8) อุปกรณก้ันขางทาง คือ อุปกรณท่ีติดตั้งเพ่ือปองกันมิใหรถท่ีเกิดอุบัติเหตุวิ่งออกนอกถนน 

โดยท่ัวไปจะติดตั้งไวบริเวณท่ีเปนจุดเสี่ยงอันตราย เชน บริเวณทางโคง สะพาน และจุดท่ีเสี่ยงตอการเกิด
อุบัติเหตุอ่ืนๆ ตัวอยางของอุปกรณก้ันขางทางเพ่ือความปลอดภัย เชน ราวกันชนตก (guard rail) เปนตน 

 
9) เครื่องหมายจราจร คือ เครื่องมือบอกขอมูลดาน การหาม การเตือน และการแนะนําท่ีสําคัญ

สําหรับผูใชรถใชถนนเพ่ือชวยใหการขับข่ีมีความปลอดภัยมากข้ึน โดยลักษณะของเครื่องหมายจราจร 
จําเปนตองเขาใจงาย สังเกตไดชัดท้ังกลางวันและกลางคืน ตําแหนงของเครื่องหมายมีความเหมาะสมตอผู
ขับข่ีและคนเดินเทาท่ีจะสามารถมองเห็นไดชัด ตองมีความชัดเจนไมลบเลือนหายไป ตัวอยางของ
เครื่องหมายจราจร เชน ทางมาลาย เสนแบงชองจราจร เสนแบงทิศทางการเดินรถ ลูกศร และขอความ
เตือนตาง ๆ เปนตน 

 
10) ปายจราจร คือ เครื่องมือท่ีชวยบอกขอมูลดาน การหาม การบังคับ การเตือน และการ

แนะนําท่ีสําคัญสําหรับผูใชรถใชถนนเพ่ือชวยใหการขับข่ีมีความปลอดภัยมากข้ึน โดยลักษณะของปาย
จราจรจําเปนตองเขาใจงาย สังเกตไดชัดเจนท้ังกลางวันและกลางคืน ตําแหนงของปายมีความเหมาะสม
ตอผูขับข่ีและคนเดินเทาท่ีจะสามารถมองเห็นไดชัด ตองมีความชัดเจนไมลบเลือนหายไป ตัวอยางของ
ปายจราจร เชน ปายหยุด ปายหามเลี้ยว เปนตน 

 
11) สัญญาณไฟจราจร คือ เครื่องมือจัดระบบการจราจรท่ีมีความสําคัญโดยเฉพาะ บริเวณทาง

แยกท่ีมีปริมาณยานพาหนะมากถึงจุดท่ีตองติดตั้งระบบสัญญาณไฟจราจร โดยตําแหนงการติดตั้งระบบ
สัญญาณไฟควรใหผู ขับข่ีและคนเดินเทาสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจนและตองไมถูกบดบังจาก
สภาพแวดลอมอ่ืนๆ เชน ก่ิงไม 

 
12) สิ่งอํานวยความสะดวกคนเดินเทา คือ อุปกรณหรือเครื่องมือดานความปลอดภัยท่ีจัดเตรียม

ไวสําหรับคนเดินเทา ซ่ึงเปนสวนหนึ่งของระบบการจราจร เชน ทางเทา ทางขาม (สะพานลอย) และ
สัญญาณไฟคนเดินขาม เปนตน 

 
13) สภาพผิวถนน คือ ความสมบูรณของถนนมีความเหมาะสมกับการใชงานหรือมีขอบกพรอง 

เชน พ้ืนผิวถนนมีความเสียดทานนอย ถนนเปนหลุมเปนบอ มีโคลนตม ถนนขาด และถนนกําลังซอมบํารุง 
เปนตน ขอบกพรองตางๆเหลานี้อาจเปนสาเหตุใหเกิดอุบัติเหตุได 
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14) ไฟฟาสองสวางบนถนน แสงสวางในถนนมีความสําคัญอยางมาก เพราะเก่ียวกับ
ความสามารถในการมองเห็น และการจัดแสงสวางบนถนนใหเพียงพอ จะชวยลดอุบัติเหตุได เพราะจะลด
การใชไฟสูงซ่ึงแสงไฟสูงจากรถคันท่ีแลนสวนมาอาจสงผลใหผูขับข่ีสายตาพรามัวได ทําใหมองไมเห็นทาง
และเปนอันตรายตอการขับรถ นอกจากนี้ยังพบอีกวาถาแสงสวางบนถนนเพียงพอสามารถชวยลดอุบัติเหตุ
ลงเนื่องจากผูขับข่ีจะเปดไฟสูงนอยลง 

 
2.1.4   องคประกอบดานส่ิงแวดลอม 

สิ่งแวดลอมหรือสภาพแวดลอมของถนนอาจเปนสาเหตุใหเกิดอุบัติเหตุจราจรได โดยปจจัย
ท่ีเก่ียวของกับสภาพแวดลอมของถนนอาจแยกไดเปน 3 ประเด็นดังนี้ 

1) อุปสรรคทางธรรมชาติ คือ สิ่งท่ีบั่นทอนความสามารถในการขับข่ีใหลดลงท่ีมีผลมากจาก
อุปสรรคทางธรรมชาติ เชน ฝนตก มีหมอกปกคลุมหรือมีฝุนมาก ตนไมบดบังปายหรือสัญญาณไฟจราจร 
ซ่ึงสิ่งเหลานี้ลวนแลวแตทําใหทัศนวิสัยผูขับข่ีลดลงท้ังสิ้นและอาจสงผลใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ
ได 

2) อุปสรรคท่ีเกิดจากการกระทําของคน คือ สิ่งท่ีบั่นทอนความสามารถในการขับข่ีใหลดลงท่ีมีผล
มากจากการกระทําของคน เชน การเผาขยะหรือหญาริมทาง ควันดําจากทอไอเสียรถยนต การติดตั้งปาย
โฆษณา ตูโทรศัพทหรือสิ่งปลูกสรางอ่ืนๆ บดบังปายและสัญญาณไฟจราจร เปนตน 

3) สิ่งกีดขวางบนชองจราจร คือ วัตถุท่ีลวงหลนบนผิวจราจร รถจอดกีดขวางทางจราจร (รถเสีย 
และรถท่ีจอดตามขางถนน) การปดถนนเพ่ือซอมบํารุงโดยไมมีปายหรือสื่ออ่ืนๆบอกผูขับข่ีอยางชัดเจนคน
เดินขามหรือข่ีรถจักรยานขามถนน และสัตวเดินขามถนน เปนตน 

 
2.2  การสืบสวนอุบัติเหตุเชิงลึก (Road Accident Investigation) 

การทบทวนเอกสารและงานวิจัยท่ีเก่ียวของในสวนของการสืบสวนอุบัติเหตุเชิงลึก ผูวิจัยไดทํา
การทบทวนจากโครงการศึกษาโครงการศึกษาประยุกตใชตัวแบบหนวยสืบสวนอุบัติเหตุจากการขนสง
และจราจรเพ่ือนําไปสูการปฏิบัติ ของสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) 
กระทรวงคมนาคม  ซ่ึงผลของการทบทวนและรวบรวมขอมูลประกอบดวยประเด็นสําคัญ เชน 
วัตถุประสงคของการสืบสวนอุบัติเหตุเชิงลึก คุณสมบัติพ้ืนฐานของหนวยสืบสวนสาเหตุของอุบัติเหตุ 
อุปกรณเครื่องมือในการเก็บรวบรวมขอมูล  วิธีการทํางาน เปนตน  โดยมีรายละเอียดในแตละหัวขอ
ดังนี้ 
 

2.2.1 วัตถุประสงคของการสืบสวนอุบัติเหตุเชิงลึก 
การสืบสวนอุบัติเหตุเปนการชี้บงถึงสาเหตุ และลักษณะการเกิดอุบัติเหตุ โดยพิจารณา

จากรายละเอียดขอมูลท่ีไดจากการตรวจสอบสถานท่ีเกิดเหตุ และจากพยานท่ีเห็นเหตุการณ แลว
นํามาวิเคราะหหาสาเหตุท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุข้ึน 
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การสืบสวนอุบัติเหตุมีวัตถุประสงคเพ่ือตรวจสอบและวิเคราะหหาสาเหตุการเกิด
อุบัติเหตุแลวนํามาจัดทํามาตรการปองกัน หรือแผนการปรับปรุงแกไขการดําเนินงาน เพ่ือไมไหเกิด
อุบัติเหตุในลักษณะเดียวกันซํ้าอีก ท้ังนี้มิไดเปนการหาผูกระทําผิดมาลงโทษแตอยางใด จึงแตกตาง
จากการสอบสวนอุบัติเหตุของเจาหนาท่ีตํารวจท่ีตองการสืบหาผูกระทําความผิดเพ่ือดําเนินคดี 
 

2.2.2  คุณสมบัติพ้ืนฐานของหนวยสืบสวนสาเหตุของอุบัติเหตุ 
ผูวิจัยไดทําการศึกษารูปแบบการดําเนินงานหนวยสืบคนสาเหตุของอุบัติเหตุ (Accident 

Investigation Unit) จากรายงานการศึกษาโครงการศึกษาประยุกตใชตัวแบบหนวยสืบสวนอุบัติเหตุ
จากการขนสงและจราจรเพ่ือนําไปสูการปฏิบัติ  ของสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร 
(สนข.) กระทรวงคมนาคม  สรุปไดวา การดําเนินการอยางเต็มท่ีของรูปแบบของหนวยสืบคน
จําเปนตองอาศัย บุคลากร งบประมาณ และอุปกรณเครื่องมือ เปนจํานวนมาก  ซ่ึงในการศึกษานี้เปน
การดําเนินการโครงการนํารองภายใตขอจํากัดในเรื่องงบประมาณ ซ่ึงจะเนนศึกษาสาเหตุการเกิด
อุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนเนื่องจากความบกพรองของถนนและสภาพแวดลอมเปนหลัก   

หนวยสืบคนสาเหตุของอุบัติเหตุ  (Accident Investigation Unit) มีหนาท่ีตรวจสอบ
บริเวณท่ีเกิดเหตุเม่ือมีอุบัติเหตุเกิดข้ึน เพ่ือใหเกิดความเขาใจในเง่ือนไขของการเกิดอุบัติเหตุและระบุ
สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุได รวมท้ังประสานงานหรือสงผลท่ีไดจากการสืบคนไปยังหนวยงานท่ี
เก่ียวของ เพ่ือทําใหเกิดการแกไข หนวยสืบคนสาเหตุของอุบัติเหตุไมมีหนาท่ีในการปรับปรุงแกไข
ปญหาจุดท่ีเกิดอุบัติเหตุโดยตรง  แตจะเปนแหลงขอมูลและใหขอเสนอแนะไปยังหนวยงานท่ีเก่ียวของ
เพ่ือใหเกิดการแกไขตอไป หนวยสืบคนสาเหตุของอุบัติเหตุ  (Accident Investigation Unit) 
คณะทํางานประกอบไปดวยสมาชิก 3-5 คน ซ่ึงหนาท่ีความรับผิดชอบของบุคลากรสามารถจําแนกได
ตามการดําเนินงานในสวนตางๆ 5 สวน ดังนี้ 1) การรอรับแจงเหตุ  2) การดําเนินงานในท่ีเกิดเหตุ  
3) การดําเนินงานหลังจากเกิดเหตุ  4) การจัดเก็บขอมูล  และ5) การวิเคราะหลักษณะและสาเหตุ
ของการเกิดอุบัติเหตุ 
 

2.2.3  อุปกรณและเครื่องมือของหนวยสืบสวนสาเหตุของอุบัติเหตุ 
อุปกรณและเครื่องมือประจําหนวยสืบสวนสาเหตุของอุบัติเหตุจะแบงออกเปน 3 

ประเภทหลักๆ ไดแก 1) รถยนตประจําหนวยฯ 2) อุปกรณและเครื่องมือในการปฏิบัติงานภาคสนาม 
และ 3) อุปกรณและเครื่องมือประจําสํานักงาน โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 
 

1) รถปฏิบัติการประจําหนวย  
รถยนตประจําหนวยควรเปนรถยนตเอนกประสงคบริเวณดานทายของรถมีพ้ืนท่ีวาง

สําหรับเก็บอุปกรณและเครื่องมือในการปฏิบัติงานภาคสนาม นอกจากนี้ตัวรถตองติดตั้งอุปกรณไฟ
ฉุกเฉิน (Siren) และติดสติ๊กเกอรชื่อหนวยงาน และแถบลูกศรสะทอนแสงท่ีตัวรถประกอบดวย เพ่ือ
ในอํานวยความสะดวกและความปลอดภัยในการเดินทางไปยังจุดเกิดเหตุ 
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2) อุปกรณและเครื่องมือในการทํางานภาคสนาม 
2.1)  การตรวจสอบสภาพถนน ควรท่ีจะมีอุปกรณและเครื่องมือ ดังนี้ 

• กลองถายรูป  และกลองวีดีโอ  (จํานวนอยางละ  1  ตัว) 
กลองถายรูปประสิทธิภาพสูงจะชวยในการบันทึกรายละเอียดตางๆท่ีเก่ียวของกับ
อุบัติเหตุไดอยางชัดเจน นอกจากนั้น กลองถายรูปขนาดเล็กจะมีประโยชนในการ
บันทึกภาพในพ้ืนท่ีแคบๆ ท่ียากแกการเขาถึงได สวนกลองวีดีโอ มีประโยชนในการ
บันทึกภาพท่ีมีมิติกวาง เชน แนววิ่งของรถ ถนน หรือความเสียหายโดยรวมของรถ 
เพ่ือสามารถนํามาประเมินอยางละเอียดในภายหลังได 

• ลอวัดระยะทาง   
ลอวัดระยะบนพ้ืนราบตามแนวพ้ืนถนน เชน ความยาวรอยลอ ระยะทางจาก
จุดอางอิง ความกวางชองจราจร ซ่ึงมีความสะดวกในการวัดระยะทางยาว โดยไม
จําเปนตองพ่ึงเจาหนาท่ีผูชวย 

• กลองสํารวจ 
กลองสํารวจเปนอุปกรณท่ีใชในการเก็บขอมูลของตําแหนงรถและสิ่งท่ีเก่ียวของกับ
อุบัติเหตุโดยจะตองใชในขณะท่ีตําแหนงของการเกิดอุบัติเหตุไมถูกเคลื่อนยาย ซ่ึงจะ
ไดตําแหนงพิกัดท่ีแนนอน จากนั้นจึงประมวลผลขอมูลเขาสูโปรแกรม GIS  

• วัสดุและอุปกรณท่ีใชในการสํารวจระยะตาง ๆ ในภาคสนาม เชน เทปวัดระยะ 
ตลับเมตร 
ในบริเวณท่ีไมสามารถใชลอวัดระยะได เจาหนาท่ีจะใชเทปวัดระยะแทนซ่ึงมีความ
สะดวกในการวัดระยะในทุกพ้ืนท่ี เชน พ้ืนท่ีขรุขระ พ้ืนท่ีลาดชัน หรือพ้ืนท่ีเปยกน้ํา 
เปนตน สวนตลับเมตรจะใชในการวัดความละเอียดขนาดเล็กลงมา เชน ความ
เสียหายของรถท่ีเกิดเหตุ รอยยุบตางๆ หรือความสูงคันหิน เปนตน 

• อุปกรณวัดระดับ 
เปนอุปกรณหลักในการวัดความชันของผิวทาง และเปนเครื่องมือชวยในการ
ตรวจสอบระดับของความเสียหายของรถ หรืออุปกรณถนน เพ่ือลดความความ
คลาดเคลื่อนในกรณีท่ีวัตถุดังกลาวเสียรูปไปจากแนวดิ่งหรือแนวราบปกติ 

• อุปกรณวัดสัมประสิทธิ์แรงเสียดทาน 
เปนอุปกรณท่ีใชวัดหาคาความเสียดทานระหวางลอและผิวถนน เนื่องจาก
สภาพแวดลอมท่ีแตกตางกัน คาแรงเสียดทานก็จะตางกันดวย ซ่ึงเครื่องมือดังกลาว
จะใหคาแรงดึงแนวนอน และนําคาท่ีไดมาเปรียบเทียบกับตารางเทียบคา จึงจะได
คาแรงเสียดทานออกมา 

• ปายหมายเลข 
เจาหนาท่ีจะใชปายหมายเลขตั้งในตําแหนงของหลักฐานท่ีสําคัญ เพ่ือชวยในการ
บั น ทึ ก ภ า พ  แ ล ะ แ ส ด ง ค ว า ม สั ม พั น ธ ร ะ ห ว า ง จุ ด ต า ง ๆ  ไ ด ชั ด เ จ น
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• กระดาษบันทึกผลการตรวจสอบ และแผนกระดานสําหรับรองเขียน 1 ชุด 
กระดาษบันทึกผลการตรวจสอบ และแผนกระดานสําหรับรองเขียน เปนอุปกรณ
ชวยให ผูบันทึกขอมูลมีความสะดวกในการลงเก็บขอมูลภาคสนาม เชน การสเก็ต
กายภาพของจุดเกิดอุบัติเหตุ เปนตน 

• สีสเปรยและชอลค 
โดยท่ัวไป หลักฐานตางๆในท่ีเกิดเหตุจะถูกโยกยายอยางรวดเร็ว เพ่ือคืนสภาพ
การจราจรแกผูใชรถท่ัวไป ดังนั้น จําเปนตองกําหนดจุของหลักฐานตางๆในท่ีเกิด
เหตุไว เพ่ือทําการวัดและบันทึกในภายหลัง 
 

2.2)  การตรวจสภาพยานพาหนะ ใชอุปกรณและเครื่องมือชุดเดียวกับการตรวจสอบสภาพถนน 

• เครื่องวัดแรงดันลม 
ใชสําหรับวัดแรงลมยางของรถท่ีเกิดอุบัติเหตุ โดยใชเครื่องวัดขนาด 60 ปอนดตอ
ตารางนิ้ว สําหรับรถขนาดเล็ก เชน รถยนตสวนบุคคลหรือรถกระบะ และใช
เครื่องวัดขนาด 200 ปอนดตอตารางนิ้วสําหรับรถขนาดใหญ เชน รถโดยสารหรือ
รถบรรทุก 

• โพล 
เปนอุปกรณในการกําหนดตําแหนงอางอิงเพ่ือความสะดวกในการวัดขนาดและความ
เสียหายของรถท่ีเกิดเหตุ 
 

2.3) อุปกรณเสริมความปลอดภัยขณะปฏิบัติงาน ควรท่ีจะมีอุปกรณและเครื่องมือ ดังนี้ 

• เส้ือสะทอนแสง 
เจาหนาท่ีจะตองสวมเสื้อสะทอนแสง เพ่ือใหผูใชรถท่ีสัญจรไปมา ในบริเวณท่ีทําการ
สํารวจสามารถมองเห็นเจาหนาท่ีท่ีกําลังเก็บขอมูลอยูไดชัดเจนยิ่งข้ึน เสื้อสะทอน
แสงของหนวยสามารถมองเห็นไดชัดเจนท้ังกลางวันและกลางคืน 

• กรวยยาง 
เจาหนาท่ีจะตั้งกรวยยางในบริเวณท่ีเกิดเหตุทุกครั้ง เพ่ือเบี่ยงการจราจรและแจงให
ผูใชรถใชถนนท่ีสัญจรไปมาในบริเวณท่ีเกิดเหตุไดทราบวามีการตรวจสอบสาเหตุการ
เกิดอุบัติเหตุ 

• ปายเตือนและไฟกระพริบเตือน 
ใชสําหรับติดตั้งเพ่ือเตือนผูขับข่ีรถบริเวณท่ีเกิดเหตุในเวลากลางคืน เจาหนาท่ีจะใช
กระบองไฟกระพริบและปายเตือนเพ่ือแจงใหผูขับข่ีอ่ืนๆทราบกอนถึงท่ีเกิดเหตุ เพ่ือ
ชะลอความเร็วหรือเปลี่ยนชองจราจร เพ่ือความปลอดภัยของเจาหนาท่ีท่ีกําลังเก็บ
ขอมูล 
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• ไฟฉาย หรือ สปอรตไลท 
ในเวลากลางคืน หรือกลางวันท่ีมีแสงไมเพียงพอ เจาหนาท่ีจะใชไฟฉาย หรือ 
สปอรตไลท สองสวางในขณะท่ีปฏิบัติหนาท่ี 

 
2.4)  ปฐมพยาบาลเบ้ืองตน 

• อุปกรณสําหรับดับเพลิง 

• อุปกรณปฐมพยาบาล เชน แอมโมเนีย สําลี อุปกรณสําหรับดามกระดูก และเปล
สนาม เปนตน 

 
3) อุปกรณและเครื่องมือประจําสํานักงาน 

สํานักงานหนวยสืบคนเพ่ือรอรับแจงเหตุ  และจัดเก็บขอมูล  ควรท่ีจะมีอุปกรณและ
เครื่องมือ ดังนี้ 

• อุปกรณส่ือสาร 1 ชุด เชน วิทยุสื่อสาร โทรศัพท  เปนตน  เพ่ือใชในการ
ติดตอสื่อสารระหวางทีมงานและรอรับแจงเหตุ 

• คอมพิวเตอร 1 ชุด เพ่ือใชในการจัดเก็บขอมูลและประมวลผล 

• อุปกรณสํานักงานตามความจําเปน เชน เครื่องเขียน แฟมเก็บเอกสาร เปนตน 
อุปกรณและเครื่องมือตาง ๆ ควรบรรจุไวอยางเปนสัดสวน สะดวกในการนําออกไปใชงาน  โดยอาจ
บรรจุไวในกลองกันกระแทกสําหรับอุปกรณอิเลคทรอนิกสหรืออุปกรณท่ีชํารุดงาย และบรรจุไวใน
กลองธรรมดาสําหรับอุปกรณท่ัวไป เพ่ือสะดวกในการขนข้ึนลงจากรถ 
 

2.2.4  การติดตอประสานงานกับหนวยงานท่ีเกี่ยวของ 
การดําเนินงานดานการสืบสวนสาเหตุการเกิดของอุบัติเหตุบนทองถนน ทางหนวย

สืบสวนฯ ไดทําการแนะนําตัวกับสวนตางๆที่เกี่ยวของและประสานงานดานความรวมมือในการ
สืบสวนฯ เชน หนวย EMS หนวยกูภัย ตํารวจ ท่ีอยูใกลเคียงกับศูนยปฏิบัติการและท่ีอยูในพ้ืนท่ี
รับผิดชอบ เพ่ือขออนุญาต ใชคลื่นความถ่ีวิทยุเดียวกันกับท่ีหนวยงานตางๆเหลานั้น เพ่ือท่ีจะไดรับรู
ขาวสารการรับแจงการเกิดอุบัติเหตุไดทันทวงที  
 

2.2.5  ระบบการรับแจงเหตุ  
หนวยสืบสวนอุบัติเหตุจากการขนสงและจราจรจะทําการเชื่อมตอการสื่อสารกับ

หนวยงานตาง ๆ ตลอด 24 ชั่วโมง โดยเฉพาะในสวนของสถานีตํารวจ โรงพยาบาล ศูนยนเรนทร 
และหนวยกูภัยตาง ๆ โดยสามารถติดตอกันทางโทรศัพท และวิทยุสื่อสารซ่ึงใชคลื่นความถ่ีเดียวกับ
หนวยฉุกเฉินและตํารวจท่ีใชรับแจงเหตุเพ่ือใหสามารถติดตามตรวจสอบการเกิดอุบัติเหตุได
ตลอดเวลา  โดยขอมูลเบื้องตนท่ีตองการในการรับแจงเหตุ ไดแก สถานท่ีเกิดอุบัติเหตุ  ลักษณะการ
เกิดอุบัติเหตุ  จํานวนผูประสบอุบัติเหตุ  ความรุนแรง และอาการของผูประสบอุบัติเหตุ 
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2.2.6  ข้ันตอนการทํางานของหนวยสืบสวนสาเหตุของอุบัติเหตุ 
เม่ือมีการรายงานเรื่องอุบัติเหตุจากการขนสงและจราจร สิ่งท่ีสําคัญคือตองไดตําแหนงท่ี

แนนอนของจุดเกิดเหตุ และความรุนแรง หากจําเปนตองรองขอความชวยเหลือเพ่ิมเติมท่ีตองการ 
หรือขอใหเตรียมพรอมเม่ือจําเปน เชน 

• รถพยาบาล 

• แพทย 

• เครื่องมือดับเพลิง 

• เครื่องตัด หรืออุปกรณเครื่องมือตัด 

• รถลากจูง 

• ทีมกูภัย 
บันทึกชื่อท่ีอยูของบุคคลท่ีรายงานอุบัติเหตุการชน พิจารณาขอมูลจากผูแจงวาทราบขอมูลของ
อุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนมากนอยเพียงใด หากการรายงานท่ีไดรับไมไดจากตัวบุคคลโดยตรง จําเปนตองขอ
เบอรโทรศัพทผูท่ีโทรแจง เม่ือมีการโทรแจงมากกวา 1 ราย ในเรื่องท่ีดูวาจะเปนอุบัติเหตุรายเดียวกัน 
จะตองตรวจสอบโดยละเอียดวาอาจมีอุบัติเหตุอีกรายท่ีเกิดข้ึนใกลกันหรือไม 

1) การเขาสูท่ีเกิดเหตุ 
การเขาสูท่ีเกิดเหตุตองเปนไปอยางปลอดภัยมากท่ีสุดเทาท่ีจะทําได ผูสืบสวนอุบัติเหตุไมควร

กอใหเกิดอุบัติเหตุข้ึน หรือเขาไปเปนสวนหนึ่งของอุบัติเหตุใหม ดังนั้นจึงมีความจําเปนท่ีจะตองเขาสู
ท่ีเกิดเหตุโดยการเปดเสียงไซเรน และไฟฉุกเฉินนําทาง แตตองใชดวยความระมัดระวังและตองทําตาม
กฎหมายจราจรในการใชรถฉุกเฉินการเขาสูจุดเกิดเหตุใหเร็วท่ีสุด ตองมีความรูเรื่องถนนสายหลัก 
และทางลัดในพ้ืนท่ีรับผิดชอบ ตองหลีกเลี่ยงเสนทางท่ีการจราจรติดขัด และการกีดขวางบนทางหลวง 
ไมเชนนั้น ผูประสบเหตุและพยาน หรือยานพาหนะอาจจะถูกเคลื่อนยายออกจากสถานท่ีเกิดเหตุจริง 
และหลักฐานท่ีสําคัญอาจจะสูญหายไดกอนเขาถึงจุดเกิดเหตุใหจดบันทึกหมายเลขทะเบียนรถ หรือรถ
ท่ีมีความเสียหาย หรือรถตองสงสัยขับออกจากท่ีเกิดเหตุหรือจอดในพ้ืนท่ีใกลเคียง ขอมูลพวกนี้
อาจจะมีคุณคาระหวางการสอบสวนติดตามในการตามหาพยานหรือรถท่ีชนแลวหนี 
 

2) การดําเนินงานขณะมาถึงท่ีเกิดเหตุ 
 ยานพาหนะของเจาหนาท่ีผูเก่ียวของ เชน หนวยสืบสวน ตํารวจ มูลนิธิกูภัย รถพยาบาล ตอง
จอดในตําแหนงท่ีปลอดภัย สะดวก ในบริเวณจุดท่ีเกิดเหตุ จัดใหมีการปองกันอันตรายสําหรับบุคคล 
และรถปฏิบัติงาน โดยการใชไฟกระพริบฉุกเฉิน และอุปกรณอํานวยความปลอดภัยอยางอ่ืน 
ผูปฏิบัติงานตองพิจารณาวาเหตุท่ีเกิดเปนอุบัติเหตุแบบชนแลวหนีหรือไม จึงตัดสินใจไปสูข้ันตอนใน
การสอบสวนตอไป หนวยสืบสวนจะตองทําการสังเกตแนวโนมของอันตรายตางๆ จากผลของอันตราย 
 

3) การรักษาสถานท่ีเกิดเหตุ 
 เจาหนาท่ีหรือผูท่ีเก่ียวของอ่ืนๆ ตองติดตั้งอุปกรณการเตือนภัยใหเพียงพอบนถนน หรือ
สถานท่ีใกลเคียงตามแนวสายทางเขาท่ีเกิดเหตุ  เพ่ือเตือนผูขับข่ีอ่ืนๆ และเพ่ือใหการสัญจรเปน
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ระเบียบและปลอดภัย ขอบเขตและการใชอุปกรณเตือนภัยข้ึนอยูกับสถานท่ีและความรุนแรงของ
อุบัติเหตุ ปริมาณจราจร สภาพอากาศ ทัศนวิสัย สภาพพ้ืนท่ี และขอจํากัดอ่ืนๆ การคืนสภาพ
การจราจรใหเปนปกติโดยเร็วท่ีสุดเทาท่ีจะทําได อาจจัดใหใชทางเบี่ยงอ่ืนเม่ือถนนถูกปดก้ัน และเม่ือ
จําเปนตองปดก้ันสถานท่ีเกิดเหตุเพ่ือการสอบสวนรายละเอียด 
 

4) บริเวณจุดเกิดเหตุ 
 การสอบปากคําผูขับข่ี และบันทึกคําใหการ ใหเปนไปตามกฎหมาย และนโยบายของ
สํานักงานตํารวจแหงชาติหนวยสืบสวนทําหนาท่ีตรวจสอบ และเก็บขอมูลเก่ียวกับใบขับข่ีของผูขับข่ี 
กรณีท่ีใบขับข่ีจํากัดประเภทการขับยานพาหนะหรือขอจํากัดอ่ืนๆ ใหตรวจสอบวาคนขับรถอยูใน
เง่ือนไขท่ีกําหนดหรือไม 
 ในการสัมภาษณพยานไมวาจะอยูในท่ีเกิดเหตุ หรือระหวางการสอบสวนติดตามงานจาก
พยานหลักฐานตางๆ ท่ีบงชี้ ควรเก็บคําใหการเปนลายลักษณอักษรท่ีจําเปน ตองระมัดระวังในการ
เก็บขอมูลท่ีจัดเก็บไดจากพยานท่ีมีอคติ หรือพยานท่ีอาจจะพยายามใหไดรับความสนใจ หรือ
ชวยเหลือฝายหนึ่งฝายใด หรือพยานท่ีเปนญาติหรือเพ่ือนฝูงของคนขับรถท่ีตองสงสัยท่ีทําการฝาฝน
กฎหมาย ท้ังนี้ควรนําขอมูลท่ีไดนั้นมาประกอบกับหลักฐานพบในท่ีเกิดเหตุกอนจึงจะทําการสรุปทันที
ท่ีทําการสอบสวนในท่ีเกิดเหตุแลวเสร็จ ตองตรวจสอบใหม่ันใจวาพ้ืนท่ีนั้นปราศจากวัตถุอันตรายท่ี
อาจจะหลงเหลืออยูจากผลของอุบัติเหตุ เศษวัสดุท้ังหมด เชน เศษกระจก และเศษโลหะ คบไฟ
ฉุกเฉิน คราบน้ํามันท่ีหกหลนไดถูกกลบดวยทรายหรือดินแลวหรือไม หากเปนไปไดใหขนยายสิ่งบงชี้
ท้ังหมดออกไป มิฉะนั้นความสนใจของคนขับรถอ่ืนๆ ท่ีตามมาอาจจะเบี่ยงเบนไปยังวัตถุนั้นๆ และ
อาจจะกอใหเกิดอุบัติเหตุซํ้าซอนตามมา 
 

5) การตรวจสอบสภาพทาง 
ผูสอบสวนตองพิจารณาสภาพทางกายภาพของทางหลวง และทรัพยสินท่ีอยูในบริเวณใกลเคียงท่ี
คนขับรถผูประสบอุบัติเหตุท่ีเขาไปเก่ียวของ การเก็บขอมูลควรตองพิจารณาการสังเกตในแนวสายตา
การมองของคนขับรถ หากจําเปนใหกลับไปท่ีเกิดเหตุในวันถัดมาในเวลาเดียวกับท่ีอุบัติเหตุเกิดข้ึน 
สวนประกอบทางกายภาพท่ีสามารถปรับแตงและแกไขเพ่ือขจัด หรือลดอุบัติเหตุใหนอยลง ควรตอง
แจงเจาหนาท่ีท่ีเก่ียวของใหดําเนินการแกไข 
 

6) ตรวจสอบสภาพรางกายของคนขับรถท่ีเกิดเหตุ 

• สภาพรางกาย และจิตใจของคนขับรถ และคนเดินเทาสามารถเปนปจจัยสวนเสริมใน
อุบัติเหตุทางจราจร สถานการณเชนนี้ควรตองใหขอสังเกต และสรางความสัมพันธกับ
เหตุการณนําไปสูการชนกัน และเปนสาเหตุการชน 

• การบริโภคแอลกอฮอล หรือเสพสารเสพติดอ่ืน ทําใหความสามารถของคนขับรถลดถอย
ลง การควบคุมรถ ผูคนท่ีอยูภายใตอิทธิพลของแอลกอฮอล หรือสารเสพติดมีแนวโนมท่ี
จะเก่ียวของในอุบัติเหตุจราจรมากกวาคนขับรถอ่ืนๆ 
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• ทัศนคติและอารมณ เปนปจจัยหลักท่ีเก่ียวของกับพฤติกรรมของคนขับรถ ผูขับข่ีพวกท่ีมี
ความกังวลเก่ียวกับครอบครัว หรือปญหาการเงิน ไมมีสมาธิ และอ่ืนๆ สามารถท่ีจะเปน
สวนเสริมใหเกิดอุบัติเหตุทางจราจร 

• ความเหนื่อยลาหรืองวง ทําใหความสามารถและความรับรูของผูขับข่ีรถถดถอยลง ใน
สถานการณเชนนี้สามารถอนุมานจากคําใหการของพยาน เชนวา รถไดขับคอนขางชา 
ในความเร็วไมคงท่ี จากหลักฐานมียากระตุนตื่น อยูในรถหรือในตัวคนขับ ระยะทางของ
การเดินทาง และขอมูลท่ีผูโดยสารหรือพยานยืนให ขอสงสัยวาอุบัติเหตุจากการ หลับใน 
เม่ือคนขับรถไมสามารถขับตามทางโคงแตกลับขับตรงไป ตกถนนและไมเหยียบหามลอ
กอนเกิดอุบัติเหตุ 

• จิตใจและประสาทมีบทบาทสําคัญมากในความสามารถของคนถึงการรับรูสภาพอันตราย 
การตัดสินใจท่ีเหมาะสมและการประสานการเคลื่อนไหวรางกายเพ่ือใหตรงกับ
สถานการณฉุกเฉิน ผูสอบสวนควรตรวจสอบอยางใกลชิดถึงสภาพเดนชัดของจิตใจ และ
ระบบประสาทของคนขับรถท่ีอายุนอยมากหรือผูขับข่ีสูงอายุ 

• สภาพความรูสึก โดยเฉพาะความบกพรองของสายตาหรือการไดยิน ท่ีอาจจะเปน
อุปสรรคหรือทําใหความสามารถของคนลดลงอยางรุนแรงในการรับรูถึงอันตรายทาง
ถนนและการจราจร รอยละ 90 ของขอมูลท้ังหมดในการบังคับรถยนตจะตองผานการ
มองเห็นเสนทาง ความบกพรองทางสายตาจะทําใหคนขับรถไม 

• สามารถมองเห็น หรือเขาใจความหมายของอุปกรณการควบคุมจราจร เชน ปายหยุดรถ  

• ความชํานาญในการขับรถเปนสิ่งสําคัญท่ีจะทําใหควบคุมรถไดอยางปลอดภัยภายใต
สภาพการณตางๆ หากขาดความชํานาญในการขับรถบอยครั้งจะเปนผลใหคนขับรถเสีย
การควบคุมรถเกิดการลื่นไถล หรือการบังคับควบคุมรถอ่ืนท่ีปกติจะควบคุมไดโดย
คนขับรถท่ีมีประสบการณ 

• ขอจํากัดของรางกาย จะเปนสวนสงเสริม เปนปจจัยสวนสงเสริมท่ีคิดเปนเปอรเซ็นต
เล็กนอยของอุบัติเหตุทางการจราจร คนขับรถท่ีรางกายพิการสวนใหญพบวาจะขับรถ
ระมัดระวังมากข้ึน และยังพยายามพัฒนาความชํานาญในการขับรถ 
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บทที่  3  วิธีดําเนินงานวิจัย 

 
3.1  ข้ันตอนการศึกษา 

จากวัตถุประสงค และขอบเขตของการศึกษา ผูวิจัยไดกําหนดข้ันตอนการศึกษาไวคือ เริ่มตน
การศึกษาโดยการทบทวนเอกสารและงานวิจัยท่ีเก่ียวของกับประเด็นปญหาของการเกิดอุบัติเหตุกับ
รถตูโดยสารสาธารณะเพ่ือทําการเก็บขอมูลอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนกับรถตูโดยสารสาธารณะในสถานท่ีเกิด
อุบัติเหตุจริง ซ่ึงมีลักษณะเปนถนนในเขตเมือง โดยนําหลักการของ Accident Investigation มา
ประยุกตใชเปนแนวทางในการเก็บขอมูลและนอกจากนี้ผูวิจัยจะติดตามเก็บขอมูลเพ่ิมเติมในภายหลัง
จากหนวยงานและบุคคลท่ีเก่ียวของ เพ่ือศึกษาลักษณะ ปจจัย และสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ 
โดยท่ัวไปแลวลักษณะอุบัติเหตุจะกลาวถึงลักษณะการชน หรือการเกิดอุบัติเหตุ จากนั้นจะนํามาเพ่ือ
วิเคราะหถึงปจจัยท่ีอาจทําใหเกิดอุบัติเหตุ และสรุปออกมาเปนสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ เพ่ือศึกษา
หาแนวทางการดําเนินการเพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยหรือเปนการแกปญหาจากปจจัยและสาเหตุท่ีเกิดข้ึน 
และสรุปผลการศึกษา ดังแสดงในรูป 3.1-1 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 3.1-1  ข้ันตอนการศึกษา 

3.2  การรวบรวมขอมูลการเกิดอุบัติเหตุของรถโดยสารขนาดใหญ 

ผูวิจัยจะทําการรวมขอมูลการเกิดอุบัติเหตุของรถตูโดยสารสาธารณะ จากรายงานสรุปผล
การศึกษา ซ่ึงรายงานดังกลาวเปนผลการศึกษาจากโครงการศึกษาการสืบสวนเชิงลึกหาสาเหตุของ
อุบัติเหตุจากการขนสงและจราจรโดยมหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี 
 
 

การทบทวนเอกสารและงานวิจัยท่ีเก่ียวของ 

การเก็บรวบรวมขอมลู 

การวิเคราะห 
ลักษณะการเกิดอุบัติเหต ุ

การวิเคราะหปจจยัและสาเหต ุ
ของการเกิดอุบัติเหต ุ

สรุปผลการศึกษา และขอเสนอแนะ 

การวิเคราะหสาเหต ุ
ความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหต ุ

  



3-2 
 

3.3  เก็บขอมูลภาคสนาม 
ผูวิจัยไดทําการประยุกตใชวิธีการสืบสวนสาเหตุของอุบัติเหตุเชิงลึก (Road Accident 

Investigation) มาทําการเก็บรวบรวมขอมูลอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนกับรถตูโดยสารสาธารณะ เพ่ือนําไป
วิเคราะหหาลักษณะการเกิดอุบัติเหตุ รวมถึงปจจัยและสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ และเพ่ือหา
แนวทางดําเนินการเพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยใหกับรถตูโดยสารสาธารณะ ตามวัตถุประสงคของ
การศึกษาท่ีไดกําหนดไว  โดยมีรายละเอียดมีดังนี้ 

ในการวิจัยนี้ผูวิจัยไดทําการสํารวจขอมูลตัวอยางของอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนกับรถตูโดยสารสาธารณะ
ท่ีเกิดข้ึนและทําการเก็บรวบรวมขอมูลในท่ีเกิดเหตุจริงจํานวน 3 กรณี  และในการเก็บขอมูลผูวิจัยได
ประสานงานกับผูท่ีเก่ียวของ  เชน ตํารวจ  เจาหนาท่ีกูภัย  เพ่ือขออํานวยความสะดวกในการเก็บ
รวบรวมขอมูล  ทําใหผูวิจัยสามารถไดขอมูลจริงในท่ีเกิดเหตุมาประกอบการวิเคราะหวิจัย  

   
3.4  การวิเคราะหขอมูล 

เปาหมายของการวิเคราะหขอมูลอุบัติ เหตุ คือ การคนหารูปแบบการเกิดอุบัติ เหตุ  
ขอบกพรองตาง ๆ ท่ีนําไปสูการเกิดอุบัติเหตุ โดยนําขอมูลอุบัติเหตุมาจัดกลุมแลววิเคราะหดูลักษณะ
โดดเดน เพ่ือดูรูปแบบการเกิดอุบัติเหตุ ซ่ึงในงานวิจัยนี้ ไดแยกลักษณะการวิเคราะหขอมูลออกเปน  
2 สวน คือ ลักษณะของการเกิดอุบัติเหตุ และสาเหตุปจจัยท่ีเก่ียวของกับความรุนแรงท่ีเกิดข้ึนกับ
อุบัติเหตุครั้งนั้นๆ 
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บทที่  4  ผลการศึกษา 

 
จากการทบทวนรวบรวมขอมูลการเกิดอุบัติเหตุของรถตูโดยสารสาธารณะและผลจากเก็บ

ขอมูลในท่ีเกิดเหตุโดยผูวิจัยเอง ผูวิจัยไดทําการวิเคราะหขอมูลเพ่ือใหบรรลุวัตถุประสงคของงานวิจัย  
โดยในผลการศึกษาผูวิจัยไดทําการวิเคราะหผลการศึกษาจากกรณีศึกษาท้ัง 3 กรณี ซ่ึงผูวิจัยไดทําการ
เก็บขอมูลโดยประยุกตใชวิธีการสืบสวนสาเหตุของอุบัติเหตุเชิงลึก (Accident Investigation) ใน
กรณีอุบัติเหตุรถตูโดยสารสาธารณะ กรุงเทพฯ-ระยอง ชนปายจราจร บริเวณถนนสาย 36 พัทยา-
ระยอง หนาสนามพีระอินเตอรเนชั่นแนล เซอรกิต ต.โปง อ.บางละมุง จ.ชลบุรี และผูวิจัยไดทําการ
ทบทวนผลการศึกษาจากกรณีศึกษา แลวนํามาวิเคราะหโดยใชวิธีการสืบสวนอุบัติเหตุเชิงลึก ซ่ึงไดมี
การรวบรวมขอมูลไวในอดีต จํานวน 2 กรณี 

 
4.1  กรณีศึกษา    :    อุบัติเหตุรถตูโดยสารสาธารณะ กรุงเทพฯ – ระยอง ชนปายจราจร บริเวณ

ถนนสาย 36 พัทยา-ระยอง หนาสนามพีระอินเตอรเนช่ันแนล เซอรกิต  
ต.โปง อ.บางละมุง จ.ชลบุรี 

วันท่ี 2 มีนาคม 2556 เม่ือเวลาประมาณ 08.20 น. ไดแจงจากโทรศัพท วามีอุบัติเหตุรถตูโดยสาร 
เสียหลักพุงชนปายจราจรแลวเกิดเพลิงลุกไหม เหตุเกิดบนถนนทางหลวงหมายเลข 36 บริเวณหนา
สนามพีระอินเตอรเนชั่นแนล เซอรกิต ต.โปง อ.บางละมุง จ.ชลบุรี จึงไดไปตรวจสอบและใหการ
ชวยเหลือยังท่ีเกิดเหตุ คณะสืบสวนอุบัติเหตุฯ ไดดําเนินการสืบสวนอุบัติเหตุ โดยการสํารวจท่ีเกิดเหตุ 
และเขาพบพนักงานสืบสวนเพ่ือขออนุเคราะหขอมูลท่ีเก่ียวของ เพ่ือนํามาทําการวิเคราะหหาสาเหตุ
ของอุบัติเหตุตอไป 
 
 4.1.1 การรวบรวมขอมูล 

  จากการทบทวนวิธีการสืบสวนสาเหตุของอุบัติเหตุเชิงลึก  ผูวิจัยไดกําหนดแนวทางในการ
รวบรวมขอมูล  โดยแบงขอมูลออกเปนขอมูลดานตางๆ  ไดแก  ขอมูลสภาพถนน ขอมูล
สภาพแวดลอม ขอมูลสถิติอุบัติเหตุ ขอมูลยวดยานท่ีเกิดเหตุ  และขอมูลบุคคลท่ีเก่ียวของ  โดยผล
การเก็บขอมูลสรุปไดดังนี้ 

  1)  ขอมูลสภาพถนนและส่ิงแวดลอม 
  ทางหลวงแผนดินหมายเลข 36 สายกระทิงลาย - ปลวกเกตุ หรือ ถนนบายพาส
พัทยา-ระยอง เปนถนนแอสฟลตคอนกรีตขนาด 4 ชองจราจรไป-กลับ เริ่มตนแยกจากทางหลวง
แผนดินหมายเลข 3 (ถนนสุขุมวิท) บริเวณทางแยกกระทิงลาย อําเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี สิ้นสุด
ท่ีทางหลวงแผนดินหมายเลข 3 บริเวณบานปลวกเกตุ ตําบลเชิงเนิน อําเภอเมืองระยอง จังหวัด
ระยอง ระยะทางรวม 57 กิโลเมตร จุดเกิดเหตุ ถนนสายบายพาส บริเวณหลักกิโลเมตรท่ี 12 หมู 5 
ตําบล โปง อําเภอ บางละมุง จังหวัด ชลบุรี เยื้องสนาม พีระฯ เซอรกิต เปนถนนขนาด 4 ชองจราจร 
มีเกาะกลางเปนลักษณะกดเปนรอง (Depressed Median) 

http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%96%E0%B8%99%E0%B8%99%E0%B8%AA%E0%B8%B8%E0%B8%82%E0%B8%B8%E0%B8%A1%E0%B8%A7%E0%B8%B4%E0%B8%97
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AD%E0%B8%B3%E0%B9%80%E0%B8%A0%E0%B8%AD%E0%B8%9A%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B8%A5%E0%B8%B0%E0%B8%A1%E0%B8%B8%E0%B8%87
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%88%E0%B8%B1%E0%B8%87%E0%B8%AB%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%94%E0%B8%8A%E0%B8%A5%E0%B8%9A%E0%B8%B8%E0%B8%A3%E0%B8%B5
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AD%E0%B8%B3%E0%B9%80%E0%B8%A0%E0%B8%AD%E0%B9%80%E0%B8%A1%E0%B8%B7%E0%B8%AD%E0%B8%87%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%A2%E0%B8%AD%E0%B8%87
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%88%E0%B8%B1%E0%B8%87%E0%B8%AB%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%94%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%A2%E0%B8%AD%E0%B8%87
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%88%E0%B8%B1%E0%B8%87%E0%B8%AB%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%94%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%A2%E0%B8%AD%E0%B8%87
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  2)  ขอมูลสภาพแวดลอม 

ลักษณะสภาพอากาศขณะเกิดเหตุไมมีฝนตก 

 3)  ขอมูลยวดยานท่ีเกิดเหตุ  

ในอุบัติเหตุกรณีครั้งนี้มียวดยานเก่ียวของในอุบัติเหตุ 1 คัน คือ รถตูโดยสาร
สาธารณะสีขาวคาดฟา  วิ่งระหวาง กรุงเทพฯ-มาบตาพุด-ระยอง สาย ม.2(จ) 35-50 สีขาว ยี่หอโต
โยตา ทะเบียน 10-3101 ระยอง   โดยมีขอมูลทางเทคนิคและสิ่งท่ีไดจากตัวรถ  

- รถตูโดยสาร ยี่หอ Toyota สีขาวคาดฟา ทะเบียน ระยอง  

- จํานวน 15 ท่ีนั่ง   

- ติดตั้งแกส NGV จํานวน 2 ถัง 

- เกียรธรรมดํา 5 เกียรเดินหนา 1 เกียรถอยหลัง 
 

 

รูปท่ี 4.1-1 ตําแหนงบริเวณจุดเกิดอุบัติเหตุ 
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รูปท่ี 4.1-2 ภาพถายลักษณะกายภาพบริเวณจุดเกิดอุบัติเหตุ 

   4)  ขอมูลบุคคลท่ีเกี่ยวของ (ผูขับข่ีรถตูโดยสาร) 

เพศชาย,อายุ 50 ป 
 

    4.1.2  ลําดับเหตุการณ 

  รถตูคันเกิดเหตุรับผูโดยสารจากทารถเอกมัย กรุงเทพมหานคร เดินทางไปยัง มาบตา
พุด-ระยอง  โดยออกเดินทางจากกรุงเทพมหานคร ในวันท่ี 2 มีนาคม 2556 เม่ือเวลา 06.40 น. เม่ือ
เดินทางมาถึงบริเวณ จุดเกิดเหตุ เวลาประมาณ 08.10 ซ่ึงถนนมีลักษณะเปนทางข้ึน-ลงเนิน เปนถนน 
4 เลนข้ันดวยเกาะกลางแบบกดเปนรอง รถตูคันเกิดเหตุไดแลนมาในชองจราจรซายโดยมีรถปกอัพอยู
ในชองจราจรซายเชนกัน ตอมา เม่ือถึงบริเวณทางข้ึนเนิน รถตูคันเกิดเหตุไดพยายามท่ีจะขับแซง
รถปกอัพโดยการแซงไปท่ีชองจราจรดานขวา ในขณะท่ีรถตูคันเกิดเหตุตีคูกับรถปกอัพ และแลนมาถึง
ทางลงเนิน มีรถบรรทุกสิบลออยูในชองจราจรดานขวา เม่ือผูขับข่ีรถตูเห็นจึงพยายามเบรกและหัก
หลบรถสิบลอ แตรถเสียหลักทําใหลงไปชนกับปายจราจรท่ีแองเกาะกลาง ตอจากนั้นผูขับข่ีและ
ผูโดยสารไดพยายามหนีออกมาจากรถ โดยสามารถออกมาได 3 คน(รวมท้ังคนขับ) จากนั้นจึงเกิดไฟ
ลุกทวมท้ังคันรถ โดยเกิดหลังจากการชนประมาณ 15-20 วินาที ทําใหมีผูเสียชีวิตจํานวน 7 ราย 

 4.1.3  ความเสียหายตอถนน 

ผลจากอุบัติเหตุทําให เสาปายจราจรปูนซีเมนต ถูกรถตูชนหัก 1 ตน สวนพ้ืนถนนมี
รองรอยท่ีเกิดจากการครูดของพ้ืนถนนกับสวนของยางรถ และมีรองรอยการเกิดไฟไหมท่ีบริเวณขอบ
ถนนและบริเวณแองเกาะกลางถนน 
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รูปท่ี 4.1-3 รองรอยความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจากอุบัติเหตุ 

      4.1.4  ความเสียหายตอยานพาหนะ 

จากการตรวจสอบสภาพความเสียหายภายนอกของตัวรถพบความเสียหาย ดังนี้ 

- รถอยูในสภาพไฟไหมท่ัวท้ังคัน 

- บริเวณสวนหนาหลังคามีรองรอยของการถูกกระแทกอยางแรงจนยุบ 

- สภาพดานหนาไดรับความเสียหายจากการกระแทกอยางรุนแรง 
- ถังแกส NGV ท้ัง 2 ถังไมระเบิด 
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       4.1.5  ขอมูลและความเสียหายของผูประสบอุบัติเหตุ 

 1)   ผูขับข่ีรถตูโดยสารสาธารณะ  

 ไดรับบาดสาหัส 

2)   ความเสียหายของผูโดยสาร 

ผลจากอุบัติเหตุทําใหมีผูเสียชีวิต 7 ราย บาดเจ็บ 2 ราย โดยผูบาดเจ็บเปนเพศ
หญิง อายุ 41 และ 56 ป ท้ังคูนั่งอยูบริเวณเบาะหลังคนขับ อาการบาดเจ็บจะเปนการบาดเจ็บจาก
จากแรงกระแทก สวนผูเสียชีวิตสวนใหญนั่งทายของรถ โดยสาเหตุของการเสียชีวิตสวนมากมาจาก
การถูกไฟคลอกจนเสียชีวิต  

รูปท่ี 4.1-4 ภาพถายความเสียหายของรถตู ท่ีเกิดอุบัติเหตุ 
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รูปท่ี 4.1-5 แสดงตําแหนงท่ีนั่งของผูบาดเจ็บและเสียชีวิต 

   4.1.6  การวิเคราะหเชิงลึก 

       1)  ปจจัยท่ีคาดวาทําใหเกิดการชน/อุบัติเหตุ 

  จากผลการวิเคราะหขอมูลท่ีเก่ียวของท้ังหมด คณะผูวิจัย มีความเห็นวา ปจจัยท่ีทํา
ให เ กิดอุบัติ เหตุในครั้ งนี้  คือ ปจจัยดานคนและถนน ในแงของลักษณะเรขาคณิตของถนน 
(Geometry) คือ บริเวณจุดเกิดเหตุมีลักษณะเปนทางลงเนินเล็กนอยกอนเขาทางราบ ประกอบกับ
ขณะเกิดเหตุผูขับข่ี ขับมาดวยความเร็ว  และตองการท่ีจะแซงรถคันหนา ลักษณะเชนนี้ทําใหผูขับข่ีรถ
ตูโดยสารตองใชความเร็วในการขับแซงรถคันดานหนาผานบริเวณนี้มากกวาการขับข่ีผานชวงถนนท่ี
เปนทางตรง ซ่ึงในกรณีนี้ผูวิจัยคาดวา ผูขับข่ีจะมีวิสัยทัศนในการมองทางนอยลง เนื่องจากท้ัง
ความเร็วในการขับข่ี รถท่ีอยูดานหนาและลักษณะของถนนท่ีเปนทางลงเนินเล็กนอยกอนท่ีจะเขาสู
ทางราบ และเม่ือแซงมาเขาสูชองจราจรดานขวาเพ่ือเรงความเร็วท่ีจะแซงบริเวณทางลงเนิน จึงเพ่ิง
เห็นรถรถสิบลอท่ีอยูในชองจราจรดานขวาอยูกอนแลวจึงพยายามเบรกและหักหลบรถสิบลอ แตรถ
เสียหลักทําใหลงไปชนกับปายจราจรท่ีเกาะกลาง คณะผูวิจัย เชื่อวา ผูขับข่ีรถตูเหยียบเบรกกะทันหัน 
และพยายามควบคุมรถหลบรถบรรทุกสิบลอดานหนา โดยการหมุนพวงมาลัยไปทางขวาเพ่ือหลบ
รถบรรทุกสิบลอ ขณะเคลื่อนท่ีไปขางหนา จนหลุดชองจราจรออกไปท่ีแองเกาะกลางถนน ในลักษณะ
พุงลงไปทางดานขวาถนน และจึงชนกับปายจราจรท่ีแองเกาะกลางถนน จนไฟลุกทวมรถทําใหมี
ผูเสียชีวิตจํานวนมาก  ตารางท่ี 4.1-1 แสดงความสัมพันธของปจจัยท่ีคาดวาทําใหเกิดการชน/
อุบัติเหตุ 

 

 

 

 

เสียชีวิต 

บาดเจ็บ

 



4-7 
 

ตารางท่ี 4.1-1 แสดงความสัมพันธของปจจัยท่ีคาดวาทําใหเกิดการชน/อุบัติเหตุ  

 กอนชน ขณะเกิดอุบัติเหตุ หลังชน 

คน - ผูขับข่ีขับรถตูดวยความเร็ว

และประมาท 

-  ผูขับข่ีตูตัดสินใจเหยียบ

กะทันหันทําใหควบคุมรถได

ยาก 

- ไมพบขอบกพรอง 

ยานพาหนะ - ไมพบขอบกพรอง - ไมพบขอบกพรอง - ไมพบขอบกพรอง 

ถนนและ

สิ่งแวดลอม 

-  ลักษณะเรขาคณติของ

ถนนเปนทางเนิน 

- ปายจราจรท่ีอยูบริเวณแอง

เกาะกลางถนน 

- ไมพบขอบกพรอง - ไมพบขอบกพรอง 

โดยมีรายละเอียดของการวิเคราะห ดังนี้ 

1.1)   ปจจัยดานคน 

 จากการขอมูลดานคนท้ังหมดสามารถรวบรวมได คณะสืบสวนอุบัติเหตุฯ มีความเห็นวาวามี
ปจจัยดานคนท่ีคาดวาจะเก่ียวของกับการเกิดอุบัติเหตุในครั้งนี้ คือ  

• ผูขับข่ีรถตูโดยสารสาธารณะขับรถโดยประมาทและใชความเร็วสูงขณะขับข่ี   

• ขณะท่ีรถตูโดยสารสาธารณะ เหยียบเบรกกะทันหันและพยายามหักหลบรถบรรทุกสิบลอ 
ดวยวิธีดังกลาว ขับข่ีพยายามควบคุมรถใหอยูในชองจราจร โดยการหมุนพวงมาลัยไป
ทางขวาในลักษณะ Over-Correction ทําใหรถบัสเกิดอาการ “หมุน” (Yaw) ขณะเคลื่อนท่ี
ไปขางหนา จนหลุดชองจราจร ในลักษณะพุงไปทางดานขวาของถนนและชนกับปายจราจรท่ี
แองเกาะกลางถนน 
 

1.2)   ปจจัยดานถนนและสภาพแวดลอม 

 จากการขอมูลดานถนนและสภาพแวดลอมท้ังหมดสามารถรวบรวมได คณะผูวิจัย มีความเห็น
วาลักษณะเรขาคณิตของถนนและปายจราจรท่ีอยูแองเกาะกลางถนน มีสวนทําใหเกิดอุบัติเหตุ  

1.3)   ปจจัยดานยานพาหนะ    

ไมพบ 
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    2)  ปจจัยเสริมความรุนแรงของอุบัติเหตุ 

จากผลการวิเคราะหขอมูลท่ีเก่ียวของท้ังหมด คณะผูวิจัยมีความเห็นวาปจจัยท่ีสงผล
ใหอุบัติเหตุมีความรุนแรง คือ ปจจัยดานยานพาหนะ คือ เนื่องจากรถตูโดยสารสาธารณะคันนี้ได
ติดตั้งแกส NGV 2 ถัง และปจจัยดานถนนและสิ่งแวดลอม คือ ปายจราจรท่ีอยูตรงแองเกาะกลาง
ถนน  

ตารางท่ี 4.1-2  แสดงความสัมพันธของปจจัยท่ีคาดทําใหเกิดความรุนแรงของอุบัติเหตุ 

 กอนชน ขณะชน หลังชน 

คน - ไมพบขอบกพรอง - ไมพบขอบกพรอง - ไมพบขอบกพรอง 

ยานพาหนะ - ไมพบขอบกพรอง - ไมพบขอบกพรอง - แกส NGV รั่วออกมาทําใหรถเกิด

ไฟลุกอยางรวดเร็ว ทําใหมี

ผูเสยีชีวิตท่ีหนีออกมาไมทัน

จํานวนมาก 

ถนนและสิ่งแวดลอม -  เปนทางลงเนินเล็กนอย - รถพุงชนปาย

จราจรท่ีตั้งอยู

บริเวณแองเกาะ

กลาง 

- ไมพบขอบกพรอง 

โดยมีรายละเอียดของการวิเคราะห ดังนี้ 

2.1)   ปจจัยดานคน    

 ไมมี 

2.2)   ปจจัยดานถนนและสภาพแวดลอม 

 รถพุงชนปายจราจรท่ีตั้งอยูบริเวณแองเกาะกลาง ทําใหมีผูไดรับบาดเจ็บ 

2.3)   ปจจัยดานยานพาหนะ 

 ปจจัยดานยานพาหนะ คือ การติดตั้งแกส NGV 2 ถัง ไวท่ีตัวรถ เม่ือรถเกิดการกระแทกอยาง
รุนแรงทําใหแกส NGV รั่วออกมาดานนอก ทําใหเกิดไฟลุกทวมรถอยางรวดเร็ว จนทําใหผูโดยสารไม
สามารถหนีออกมานอกตัวรถไดทัน และเสียชีวิต 

 
     4.1.7  บทสรุปการวิเคราะห 

      1)  สรุปสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุและความรุนแรงของอุบัติเหตุ 

จากผลการวิเคราะหขอมูลท่ีเก่ียวของท้ังหมด ผูวิจัยมีความเห็นดังนี้ 
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• สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ   
จากผลการวิเคราะหขอมูลท่ีเก่ียวของท้ังหมด คณะผูวิจัย มีความเห็นวา ปจจัยท่ีทําใหเกิด
อุบัติ เหตุในครั้งนี้  คือ ปจจัยดานคนและถนน ในแงของลักษณะเรขาคณิตของถนน 
(Geometry) คือ บริเวณจุดเกิดเหตุมีลักษณะเปนทางลงเนินเล็กนอยกอนเขาทางราบ 
ประกอบกับขณะเกิดเหตุผูขับข่ี ขับมาดวยความเร็ว  และตองการท่ีจะแซงรถคันหนา 
ลักษณะเชนนี้ทําใหผูขับข่ีรถตูโดยสารตองใชความเร็วในการขับแซงรถคันดานหนาผาน
บริเวณนี้มากกวาการขับข่ีผานชวงถนนท่ีเปนทางตรง ซ่ึงในกรณีนี้ผูวิจัยคาดวา ผูขับข่ีจะมี
วิสัยทัศนในการมองทางนอยลง เนื่องจากท้ังความเร็วในการขับข่ี รถท่ีอยูดานหนาและ
ลักษณะของถนนท่ีเปนทางลงเนินเล็กนอยกอนท่ีจะเขาสูทางราบ และเม่ือแซงมาเขาสูชอง
จราจรดานขวาเพ่ือเรงความเร็วท่ีจะแซงบริเวณทางลงเนิน จึงเพ่ิงเห็นรถรถสิบลอท่ีอยูในชอง
จราจรดานขวาอยูกอนแลวจึงพยายามเบรกและหักหลบรถสิบลอ แตรถเสียหลักทําใหลงไป
ชนกับปายจราจรท่ีเกาะกลาง คณะผูวิจัย เชื่อวา ผูขับข่ีรถตูเหยียบเบรกกะทันหัน และ
พยายามควบคุมรถหลบรถบรรทุกสิบลอดานหนา โดยการหมุนพวงมาลัยไปทางขวาเพ่ือหลบ
รถบรรทุกสิบลอ ขณะเคลื่อนท่ีไปขางหนา จนหลุดชองจราจรออกไปท่ีแองเกาะกลางถนน ใน
ลักษณะพุงลงไปทางดานขวาถนน และจึงชนกับปายจราจรท่ีแองเกาะกลางถนน จนไฟลุก
ทวมรถทําใหมีผูเสียชีวิตจํานวนมาก 

• สาเหตุของความรุนแรงของอุบัติเหตุ  
จากผลการวิเคราะหขอมูลท่ีเก่ียวของท้ังหมด คณะผูวิจัย มีความเห็นวาปจจัยท่ีสงผลให
อุบัติเหตุมีความรุนแรง คือ ปจจัยดานยานพาหนะ คือ เนื่องจากรถตูโดยสารสาธารณะคันนี้
ไดติดตั้งแกส NGV 2 ถัง และปจจัยดานถนน คือ ปายจราจรบริเวณแองเกาะกลางถนน คือ 
เม่ือรถตูเกิดเสียหลักและพุงชนไปท่ีปายจราจร ทําใหเกิดการกระแทกอยางรุนแรงทําใหแกส 
NGV รั่วออกมาดานนอก ทําใหเกิดไฟลุกทวมรถอยางรวดเร็ว จนทําใหผูโดยสารไมสามารถ
หนีออกมานอกตัวรถไดทัน และเสียชีวิต 
 

 2.)  ขอเสนอแนะ 

            2.1)  ขอเสนอแนะเพ่ือลดโอกาสของการเกิดการชน/อุบัติเหตุ 

• ปจจัยดานคน 

ควรใหความรูเก่ียวกับการขับข่ี การรักษาความปลอดภัย ความไมประมาท และ
ตรวจสภาพรางกายของผูขับข่ี ควรออกกฎและกําชับใหผูขับข่ีรถสารธารณะทุกคนขับรถอยาง
ปลอดภัยไมควรขับรถเร็วเกินกําหนดและไมประมาทในการขับข่ี   

            2.2)  ขอเสนอแนะเพ่ือลดความรุนแรงของการชน/อุบัติเหตุ  

ควรจัดการเกาะกลางถนนใหมีความปลอดภัย โดยถาจะนําปายจราจรไปติดตั้งท่ี
เกาะกลางถนน ควรติดตั้งในบริเวณท่ีเปนทางราบตรง ไมติดตั้งไวใกลกับบริเวณทางลงเนิน 
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4.2  กรณีศึกษา    :     อุบัติเหตุรถตูสายปากน้ํา-หมอชิต ตกจากทางพิเศษศรีรัช บริเวณทางลง
ทางดวนพระราม 6 หนาโรงเรียนสามเสนวิทยาลัย 

     4.2.1  การรับแจงเหตุ  
วันท่ี 31 ตุลาคม 2553 เวลา 17.30 น. ไดรับแจงวามีอุบัติเหตุรถตูตกจากทางดวน

บริเวณหนาโรงเรียนสามเสนวิทยาลัย และเกิดไฟไหมรถตู ทําใหมีผูเสียชีวิตและบาดเจ็บจํานวนมาก  
 

4.2.2  การรวบรวมขอมูล  
               4.2.2.1  ขอมูลสภาพถนนและสภาพแวดลอม  
                         1)   ขอมูลทางเทคนิค  

ทางดวนดาวคะนอง-แจงวัฒนะ (ทางพิเศษศรีรัช) หรือทางดวนข้ันท่ี 
2 เปนทางพิเศษของการทางพิเศษแหงประเทศไทย ระยะทางรวม 38.4 กิโลเมตร เปนถนนขนาด 6 
ชองจราจร ไป-กลับ ความกวางชองจราจร 3.5 เมตร ขอบทางฝงซายกวาง 1.8 เมตร จุดเกิดเหตุอยู
บริเวณทางลงทางดวน (Exit-Ramp) น.2-05 ลง ถ.พระราม 6 (ฝงขาออก) และรถตูตกลงมาบน ถ.
พระราม 6 (ฝงขาเขา) บริเวณหนาโรงเรียนสามเสนวิทยาลัย พิกัด Lat: 13.78441 เหนือ Long: 
100.53492 ตะวันออก ดังแสดงในรูปท่ี 4.2-1 

 

รูปท่ี 4.2-1 ตําแหนงจุดเกิดเหตุรถตูตกทางพิเศษศรีรัช 

                        2)   ขอมูลสภาพแวดลอม  
ลักษณะสภาพอากาศขณะเกิดเหตุทองฟาปลอดโปรง 
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           4.2.2.2   ขอมูลสถิติอุบัติเหตุ  
จากการรวบรวมขอมูล พบวา เคยมีอุบัติเหตุจราจรในลักษณะรถตูตกจาก

ทางดวนท่ีจุดเกิดเหตุเดียวกันนี้ โดยเม่ือเดือนมกราคม พ.ศ.2553 เปนรถตูของเจาหนาท่ีตํารวจ พุงชน

กําแพงคอนกรีต แลวตกจากทางดวน รถตูไดรับความเสียหาย เปนเหตุใหมีผูไดรับบาดเจ็บ แตไมมี

ผูเสียชีวิต 

 

รูปท่ี 4.2-2 ลักษณะของทางพิเศษศรีรัชและถนนพระราม 6 บริเวณท่ีเกิดเหตุ 

            4.2.2.3  ขอมูลยวดยานท่ีเกิดเหตุ  
ในอุบัติเหตุกรณีนี้มียวดยานเก่ียวของในอุบัติเหตุ 1 คัน คือ รถตู โดยมีขอมูล

ทางเทคนิคและสิ่งท่ีไดจากตัวรถ ดังนี้  

• รถตู หลังคาสูง สีขาว ทะเบียน กรุงเทพมหานคร 

• จดทะเบียน 23 มกราคม พ.ศ.2547  

• เครื่องยนตเบนซิน (2JZ 3,000 cc) จํานวน 6 สูบ (ไมใชเครื่องยนตเดิมของ
รถรุนนี้และยังไมจดทะเบียนเปลี่ยนเครื่องยนตกับกรมการขนสงทางบก)  

• ติดตั้งเชื้อเพลิง CNG 2 ถัง บริเวณหองโดยสารตอนหลัง 

• ติดตั้งเชื้อเพลิง LPG 1 ถัง บริเวณท่ีเก็บลออะไหล (ติดตั้งเชื้อเพลิง 
CNG และLPG โดยยังไมผานการตรวจสอบจากกรมการขนสงทางบก) 

• ระบบขับเคลื่อนลอหลัง เกียรธรรมดํา 5 เกียรเดินหนา 1 เกียรถอย
หลัง  

• น้ําหนักรถเปลา 1,900 กิโลกรัม  
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• จํานวนผูโดยสารปกติ 15 ท่ีนั่ง (ผูโดยสารตอนหลัง 12 คนคนขับ 1 คน 
และผูโดยสารดานหนา 2 คน)  

• วันเกิดเหตุบรรทุกผูโดยสาร 17 คน  

4.2.2.4  ขอมูลคน  
      ผูขับข่ีรถโดยสาร  

• เพศชาย,อายุ 56 ป 

• ใบอนุญาตขับรถชนิด รถยนตสวนบุคคลตลอดชีพ อนุญาตวันท่ี 29 
พฤษภาคม พ.ศ.2538  

     4.2.3  ลําดับเหตุการณ  
รถตูคันเกิดเหตุออกเดินทางจากหาง บิ๊กซี สาขาปากน้ํา(ถ.สุขุมวิท ขาเขา) เพ่ือไปสง

ผูโดยสารท่ีสถานีขนสงผูโดยสารกรุงเทพฯ(จตุจักร) หรือ สถานีขนสงหมอชิต 2 โดยมีผูโดยสาร 
จํานวน 17 คน การเดินทางใชเสนทาง ถ.สุขุมวิท เลี้ยวขวาเขา ถ.ศรีนครินทรท่ีแยกการไฟฟา (ถ.
สุขุมวิท ตัด ถ.ศรีนครินทร) จากนั้นเลี้ยวซายเขา ถ.บางนา-ตราด และใชทางพิเศษเฉลิมมหานคร 
(ทางดวนข้ันท่ี 1 บางนา-ดินแดง-ดาวคะนอง) ท่ีดานบางนา มุงหนาดินแดง ถึงตางระดับพระราม 9 
ใช ทางพิเศษศรีรัช มุง ถ.แจงวัฒนะ ถึงตางระดับพญาไท รถตูคันเกิดเหตุแยกไปทางขวาเพ่ือมุงถนน
แจงวัฒนะ ขณะท่ีผานตางระดับพญาไท รถตูโดยสารเปลี่ยนชองจราจรไปทางซายและใชชองไหลทาง
โดยขับข่ีในลักษณะครอมเสนไหลทาง เม่ือมาถึงทางลง น.2-05 (ลง ถ.พระราม 6 ขาออก) รถตูคันเกิด
เหตุพยายามเปลี่ยนชองจราจรเขาสูชองจราจรปกติเพ่ือตรงไป ขณะเดียวกันนั้นปริมาณรถในชอง
จราจรปกติไหลอยางตอเนื่องทําใหรถตูไมมีจังหวะในการเปลี่ยนชองจราจรได และเม่ือรถตูแลนมาใกล
ถึงบริเวณ Gore Area ผูขับข่ีพยายามเบรกรถ แตเนื่องจากเปนระยะกระชั้นชิด และความเร็วของรถ
ตูทําใหไมสามารถหยุดรถได รถตูไดพุงชน Gore Area และชนปายเตือนแนวทาง ผลจากการชนทําให
เกิดประกายไฟ และไฟไหมรถตู จากนั้นตกจากทางดวนลงมาบน ถ.พระราม 6 ฝงขาเขา ตรงขามหนา
โรงเรียนสามเสนวิทยาลัย รูปท่ี 4.2-3 แสดงลักษณะการเกิดอุบัติเหตุ 
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รูปท่ี 4.2-3 แสดงลักษณะการเกิดอุบัติเหตุ 
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      4.2.4  ความเสียหายตอถนน  
ผลจากอุบัติเหตุทําใหปายเตือนแนวทางหัก เปาสะทอนแสงท่ี Gore Area ถูกชน

เสียหาย รอยครูดบน Gore Area พ้ืนถนนมีรอยเบรกยาว 3.5 เมตร กอนถึง Gore Area ราวเหล็ก

เสียหายเล็กนอย รูปท่ี 4.2-4 แสดงรองรอยความเสียหายท่ีเกิดข้ึนบนทางดวนจากอุบัติเหตุ 

 

รูปท่ี 4.2-4 แสดงรองรอยความเสียหายท่ี Gore Area 

 

รูปท่ี 4.2-5 แสดงรองรอยความเสียหายท่ีราวเหล็ก และคานคอนกรีต 

 
           4.2.5  ความเสียหายตอรถ  
        ขอมูลความเสียหายของรถตู  

จากการตรวจสอบสภาพความเสียหายภายนอกของตัวรถพบความเสียหาย ดังนี้  

• ตัวรถอยูในสภาพเสียหายจากไฟไหมเกือบท้ังคัน ไฟไหมชวงรถจากทายรถ
ถึงตอนกลางแตหองเครื่องยนตดานหนาไมไดรับความเสียหายมากนัก 

• กระจกทุกบานเสียหาย ประตูเลื่อนดานซายไมสามารถใชการได  

• ท่ีนั่งผูโดยสารถูกไฟไหมหมดทุกท่ีนั่ง  
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• ผิวของถังแกส CNG ไมมีรองรอยการรั่วหรือฉีกขาด  

• หลังคายุบลงมา เยื้องไปดานหลัง และถูกตัดออกขณะท่ีหนวยกูภัยเขา
ชวยเหลือ  

• ถังแกส LPG หลุดออกจากท่ียึด ขณะท่ีรถตูชน Gore Area  

 
ตารางท่ี 4.2-1 แสดงขนาด ยี่หอ สภาพยางของรถตูท่ีเกิดอุบัติเหตุ 

ตําแหนงยาง ย่ีหอ/รุน ขนาด สภาพ 
ยางหนาซาย ไฟไหมเสยีหาย  - ยางถูกไฟไหมเสียหาย  
ยางหนาขวา Bridgestone/MY-01  205/65R15 ลักษณะของยางบวม

เล็กนอย ดอกยางสภาพด ี 
ยางหลังซาย ไฟไหมเสยีหาย  - ยางถูกไฟไหมเสียหาย 

กระทะลอถูกไฟไหมและ
ขอบกระทะลอยุบเขา 15 
ซ.ม.  

ยางหลังขวา Bridgestone/Turanza 
ER60  

205/65R15 ยางถูกไฟไหมเสียหาย 50 
% กระทะลอถูกไฟไหม
และขอบกระทะลอแตก  
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รูปท่ี 4.2-6 ความเสียหายของรถตู ท่ีเกิดอุบัติเหตุ 
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       4.2.6  ความเสียหายตอคนขับรถและผูโดยสาร  
               4.2.6.1  ความเสียหายตอคนขับรถตู  

คนขับรถ กระดูกซ่ีโครงหักหลายทอน เลือดออกชองปอด  
             4.2.6.2  ความเสียหายตอผูโดยสาร  

ผลจากอุบัติเหตุทําใหมีผูเสียชีวิตรวม 9 ราย บาดเจ็บ 8 ราย รวมคนขับรถตู 
โดยสาเหตุการเสียชีวิตและอาการบาดเจ็บสวนใหญรางกายจะถูกกระแทกจากของแข็งและไฟไหม
ตามผิวหนัง ตารางท่ี 4.2-2 แสดงสาเหตุการเสียชีวิตของผูประสบอุบัติเหตุ และตารางท่ี 4.2-3 แสดง
สาเหตุการบาดเจ็บของผูประสบอุบัติเหตุ  

ตารางท่ี 4.2-2 สาเหตุการเสียชีวิตของผูประสบอุบัติเหตุ 

ผูเสียชีวิต เพศ อายุ (ป) ผลการชันสูตร หมายเหตุ 

ผูเสยีชีวิตรายท่ี 1 หญิง - 
กระดูกซีโ่ครงหัก ปอด หัวใจฉีกขาด มามแตก
จากการถูกของแข็งไมมีคมกระแทก  

 

ผูเสยีชีวิตรายท่ี 2 ชาย 11 ขาดอากาศหายใจ เสียชีวิตในไฟ   
ผูเสยีชีวิตรายท่ี 3 หญิง - ขาดอากาศหายใจ เสียชีวิตในไฟ   

ผูเสยีชีวิตรายท่ี 4 หญิง - 
กระดูกซีโ่ครงหัก หัวใจฉีกขาด ตับแตกจากการ
ถูกของแข็งไมมีคมกระแทก  

 

ผูเสยีชีวิตรายท่ี 5 หญิง 5 
กะโหลกศีรษะแตก เลือดออกเน้ือเยื่อหุมสมอง
ช้ันนอก จากการถูกของแข็งไมมีคมกระแทก  

 

ผูเสยีชีวิตรายท่ี 6 ชาย 48 ขาดอากาศหายใจ เสียชีวิตในไฟ   

ผูเสยีชีวิตรายท่ี 7 หญิง 46 
ตับแตก ไตชา จากการถูกของแข็ง ไมมีคม
กระแทก รวมกับสาลักควัน  

 

ผูเสยีชีวิตรายท่ี 8 ชาย 34 
กระดูกกลางอกหัก ปอด ตับ เสนเลือดแดงใหญ
ฉีกขาด จากการถูกของแข็งไมมีคมกระแทก  

 

ผูเสยีชีวิตรายท่ี 9 หญิง 36 ทนพิษบาดแผลไมไหว   

ตารางท่ี 4.2-3 สาเหตุการบาดเจ็บของผูประสบอุบัติเหตุ 

ผูเสียชีวิต เพศ อายุ (ป) ลักษณะของการบาดเจ็บ หมายเหตุ 
ผูบาดเจ็บรายท่ี 1 ชาย 18 มีอาการสาลักควัน กระดูกสันหลังหัก   
ผูบาดเจ็บรายท่ี 2 ชาย 12 ไฟไหมรางกาย 10 % ขาซายหัก   
ผูบาดเจ็บรายท่ี 3 หญิง 17 สาลักควัน ขอเทาแตก   

ผูบาดเจ็บรายท่ี 4 ชาย 56 
กระดูกซีโ่ครงหักหลายทอน มีเลือดออกใน
ลาไส และชองอก  

 

ผูบาดเจ็บรายท่ี 5 ชาย 5 
ไฟไหมตามรางกาย 13 % กระดูกขอเทา
แตก  

 

ผูบาดเจ็บรายท่ี 6 ชาย 40 ไฟไหมตามรางกาย   
ผูบาดเจ็บรายท่ี 7 ชาย 36 ไมทราบขอมลู   
ผูบาดเจ็บรายท่ี 8 ไมทราบขอมลู    
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รูปท่ี 4.2-7 ตําแหนงท่ีนั่งของผูบาดเจ็บและเสียชีวิต 

 
     4.2.7  การวิเคราะหเชิงลึก  
             4.2.7.1  ปจจัยท่ีคาดวาทาใหเกิดการชน/อุบัติเหตุ  

จากผลการวิเคราะหขอมูลท่ีเก่ียวของท้ังหมด คณะผูวิจัย มีความเห็นวา ปจจัย
ท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุในครั้งนี้ คือ ปจจัยดานคน (Human factor) ในแงของผูขับข่ีรถตูมีพฤติกรรมการ
ขับข่ีท่ีเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ โดยผูขับข่ีรถตูเลือกใชชองไหลทางและชองจราจรสําหรับลงทางดวน
ดานพระราม 6 (Exit Ramp) เพ่ือเรงความเร็วและแซงซายเขากระแสจราจรปกติ ปจจัยดาน
ยานพาหนะ พบวา รถตูคันเกิดเหตุ มีขอจากัดในดานสมรรถนะ (Limited Performance) ซ่ึงทําให
ไมสามารถตอบสนองตอคําสั่งของผูขับข่ีไดอยางมีประสิทธิภาพ ซ่ึงในกรณีนี้ ไดแก ขอจํากัดทางดาน
ระบบเรง ชะลอความเร็ว และการเปลี่ยนแปลงทิศทาง ทําใหผูขับข่ีรถตูไมสามารถ แซงซายกลับเขา
มาในกระแสจราจรหลักไดสําเร็จ สาเหตุสวนหนึ่งเกิดจากการติดตั้งเชื้อเพลิง LPG และ CNG โดยท้ัง
แกส 3 ถังถูกติดตั้งไวท่ีสวนทายของรถ ผูวิจัยคาดวาน้ําหนักของเชื้อเพลิง LPG และ CNG ประมาณ 
200 กิโลกรัม ประกอบกับการบรรทุกผูโดยสารจานวน 17 คน สําหรับปจจัยดานถนนและสิ่งแวดลอม
ไมมีสวนเก่ียวของกับอุบัติเหตุกรณีนี้โดยตรง แตสงผลโดยออมท่ีทําใหผูขับข่ีสวนหนึ่งมีพฤติกรรมการ
ขับข่ีท่ีไมเหมาะสม ดังกลาว โดยมีการออกแบบทางลง (Exit Ramp) อยูใกลบริเวณจุดรวมกระแส
จราจรของทางหลัก โดยบริเวณจุดรวมกระแสจราจรของทางหลักเปนจุดท่ีมีการจราจรหนาแนน
เนื่องจากยวดยานชะลอความเร็วเพ่ือเปลี่ยนชองจราจร สงผลใหผูขับข่ีสวนหนึ่งพยายามใชชองไหล
ทาง และชองทางสําหรับลงทางดวน ซ่ึงมีสภาพการจราจรเบาบางในการแซงกลุมรถในกระแสจราจร
ปกติ และพยายามเบียดหรือแซงซายเขากระแสจราจรปกติบริเวณ Gore area ซ่ึงเปนพฤติกรรมท่ี
สามารถพบเห็นไดโดยท่ัวไปบริเวณจุดเกิดเหตุ โดยเฉพาะในชวงเวลาเรงดวน 
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ตารางท่ี 4.2-4 แสดงความสัมพันธของปจจัยท่ีคาดวาทําใหเกิดการชน/อุบัติเหตุ  

 กอนชน ขณะชน หลังชน 

คน 
-ผูขับข่ีรถตูมีพฤติกรรมการขับข่ีท่ี
เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหต ุ 

-ไมพบขอบกพรอง  -ไมพบขอบกพรอง  

ยานพาหนะ 
-ไมพบขอบกพรอง  -รถตูคันเกิดเหต ุมีขอจากัด

ในดานสมรรถนะ (Limited 
Performance)  

-ไมพบขอบกพรอง  

ถนนและสิ่งแวดลอม -ไมพบขอบกพรอง  -ไมพบขอบกพรอง  -ไมพบขอบกพรอง  

โดยมีรายละเอียดของการวิเคราะห ดังนี้ 

1)  ปจจัยดานคน  
จากการขอมูลดานคนท้ังหมดสามารถรวบรวมได คณะผูวิจัย มีความเห็นวา มีปจจัยดาน

คนท่ีคาดวาจะเก่ียวของกับการเกิดอุบัติเหตุในครั้งนี้ คือ  

• รองรอยท่ีเกิดบริเวณ Gore Area คณะผูวิจัย เชื่อวา กอนถึงจุดเกิดเหตุรถตูคัน
เกิดเหตุแลนมาโดยใชชองจราจรสําหรับลงทางดวนดานพระราม 6 (Exit Ramp น.2-05) 
เนื่องจากพบรอยเบรกท่ีคาดวาจะเปนรอยของลอดานขวาของรถตู โดยจุดสิ้นสุดของรอยเบรกมี
ลักษณะโคง แสดงวา ณ จุดสิ้นสุดรอยเบรก รถตูไดลอยข้ึน (ปน Gore Area) ดังแสดงในรูปท่ี 
4.2-8  

 

รูปท่ี 4.2-8 แสดงรองรอยการชนท่ี Gore Area 

และเจาหนาท่ีตํารวจเจาของคดี ใหขอมูลการสอบปากคําคนขับรถตูแก คณะผูวิจัย ความวา “เม่ือ
เดินทางมาถึงตางระดับพญาไท คนขับรถตูใชชองไหลทางดานซาย และขับตรงมาเรื่อยๆ จนถึงบริเวณ
ทางลงทางดวนดานพระราม 6 (Exit Ramp น.2-05) (คนขับรถตูใหการวาทราบวาขางหนาเปน Gore 
area) คนขับรถตูพยายามหาจังหวะเปลี่ยนชองจราจรไปยังทางทางตรง” จากขอมูลดังกลาว 
ประกอบกับรองรอยบริเวณจุดเกิดเหตุ ผูวิจัย สรุปวา คนขับรถตูมีพฤติกรรมการขับข่ีท่ีเสี่ยงตอการ
เกิดอุบัติเหตุ โดยการเลือกใชชองจราจรผิด 
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• โดยในชวงเวลาดังกลาวนั้นคนขับรถตูไดใหขอมูลกับเจาหนาท่ีตํารวจวา ตนมุง
ความสนใจไปยังชองจราจรปกติโดยมองกระจกขางดานขวา มุมมองดังกลาวทําใหผูขับข่ีรถตูคลาด
สายตาจากมุมมองดานหนา ในขณะท่ีรถตูเขาใกล Gore Area ในระยะกระชั้นชิด คนขับรถตูพยายาม
เบรก แตไมสามารถหยุดรถได รถตูจึงพุงเขาชน Gore Area  

 

รูปท่ี 4.2-9 แสดงภาพถายลักษณะการขับข่ีในชองไหลทางท่ีพบเห็นไดท่ัวไปบนทางดวน 
(หมายเหตุ: ภาพถายนี้ไมมีสวนเก่ียวของกับอุบัติเหตุกรณีนี้) 

2)   ปจจัยดานถนนและส่ิงแวดลอม 
สําหรับปจจัยดานถนนและสิ่งแวดลอมไมมีสวนเก่ียวของกับอุบัติเหตุกรณีนี้โดยตรง แต

สงผลโดยออมท่ีทําใหผูขับข่ีสวนหนึ่งมีพฤติกรรมการขับข่ีท่ีไมเหมาะสม ดังกลาว โดยมีการออกแบบ

ทางลง (Exit Ramp) อยูใกลบริเวณจุดรวมกระแสจราจรของทางหลัก โดยบริเวณจุดรวมกระแส

จราจรของทางหลักเปนจุดท่ีมีการจราจรหนาแนนเนื่องจากยวดยานชะลอความเร็วเพ่ือเปลี่ยนชอง

จราจร สงผลใหผูขับข่ีสวนหนึ่งพยายามใชชองไหลทาง และชองทางสําหรับลงทางดวน ซ่ึงมีสภาพ

การจราจรเบาบางในการแซงกลุมรถในกระแสจราจรปกติ และพยายามเบียดหรือแซงซายเขากระแส

จราจรปกติบริเวณ Gore area ซ่ึงเปนพฤติกรรมท่ีสามารถพบเห็นไดโดยท่ัวไปบริเวณจุดเกิดเหตุ 

โดยเฉพาะในชวงเวลาเรงดวน 
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รูปท่ี 4.2-10 แสดงลักษณะกายภาพและลักษณะการจราจรบริเวณตางระดับพญาไทตอเนื่องทางลงดานพระราม 6 (Exit Ramp น.2-05) 

 
 



4-22 
 

3.)  ปจจัยดานยานพาหนะ  
ผูวิจัย คาดวา รถตูคันเกิดเหตุ มีขอจํากัดในดานสมรรถนะ (Limited Performance) 

ซ่ึงทําใหไมสามารถตอบสนองตอคําสั่งของผูขับข่ีไดอยางมีประสิทธิภาพ ซ่ึงในกรณีนี้ ไดแก ขอจํากัด
ทางดานระบบเรง ชะลอความเร็ว และการเปลี่ยนแปลงทิศทาง ทําใหผูขับข่ีรถตูไมสามารถ แซงซาย
กลับเขามาในกระแสจราจรหลักไดสําเร็จ สาเหตุสวนหนึ่ง เกิดจากการดัดแปลงรถตู ไดแก การเปลี่ยน
เครื่องยนต จาก 2,000 cc เปน 3,000 cc การติดตั้งเชื้อเพลิง LPG 2 ถังท่ีทายรถ และการติดตั้ง
เชื้อเพลิง LPG 1 ถังบริเวณยางอะไหล โดยการติดตั้งเชื้อเพลิง ยังไมผานการตรวจสอบจากกรมการ
ขนสงทางบก รวมกับการเพ่ิมเกาอ้ีโดยสาร 1 แถว (จาก 12 ท่ีนั่ง เปน 15 ท่ีนั่ง) ผูวิจัยประมาณ
น้ําหนักบรรทุก โดยน้ําหนักผูโดยสาร 68 กิโลกรัม/คน เชื้อเพลิง CNG และถังบรรจุ 2 ถัง หนัก 300 
กิโลกรัม เชื้อเพลิง LPG และถังบรรจุ 1 ถัง หนัก 60 กิโลกรัม รวม 360 กิโลกรัม และเกาอ้ีโดยสารท่ี
ละ 10 กิโลกรัม ทําใหรถตูคันเกิดเหตุบรรทุกน้ําหนักรวม 1,530 กิโลกรัม และหากเปรียบเทียบกับรถ
ตู Standard จากบริษัทผูผลิต ท่ีบรรทุกผูโดยสาร 12 ท่ีนั่ง พบวา น้ําหนักบรรทุกเพ่ิม เทากับ 390 
กิโลกรัม เม่ือเปรียบเทียบจากการกระจายน้ําหนักลงสูลอหนาและลอหลังของรถตูจากบริษัทผูผลิต 
และรถตูคันเกิดเหตุ พบวา รถตูจากบริษัทผูผลิต มีน้ําหนักลงสูเพลาหนา 56%และเพลาทาย 44% 
ผูวิจัยคาดวารถตูคันเกิดเหตุมีน้ําหนักกระจายลงสูลอหนา 46-50% (ลดลงจากรถตู Standard 4-
10%) และลอหลัง 50-56% (เพ่ิมข้ึน 4-10%) ท่ีปรึกษาคาดวาการกระจายน้ําหนักท่ีเปลี่ยนไปจาก
การดัดแปลงรถตูจาก Standard สงผลตอสมดุลและสมรรถนะของรถตูโดยเฉพาะ เมือรถตูแลนดวย
ความเร็วท่ีอาจทําใหระยะเบรกมากข้ึนถัง CNG จํานวน 2 ถัง ติดตั้งในหองโดยสารบริเวณเบาะ
โดยสารแถวสุดทาย 
 

ถัง CNG จํานวน 2 ถัง ติดตั้งในหองโดยสาร
บริเวณเบาะโดยสารแถวสุดทาย 

ถัง LPG จํานวน 1 ถัง ติดตั้งใตทองรถตูดาน
ทายรถ หลังการชนถัง LPG หลุดออกจากท่ี

ยึด 
  

รูปท่ี 4.2-11 แสดงถัง CNG และ LPG ท่ีติดตั้งในรถตูคันเกิดเหตุ 
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                  4.2.7.2  ปจจัยท่ีคาดวาทําใหเกิดความรุนแรงของอุบัติเหตุ  
จากผลการวิเคราะหขอมูลท่ีเก่ียวของท้ังหมด ผูวิจัย มีความเห็นวา ความ

รุนแรงของอุบัติเหตุกรณีนี้เกิดเนื่องจากรถตูคันเกิดเหตุพุงชน Gore Area ซ่ึงประกอบดวย Ramp 
คอนกรีต เปาสะทอนแสง (โลหะ) ปายจราจร (ปาย+เสา โลหะ) และราวเหล็ก และเม่ือตัวถังของรถตู
เสียดสีกับโลหะท่ี Gore Area ทําใหเกิดประกายไฟ คณะผูวิจัย คาดวา การเกิดตนเพลิง มีความ
เปนไปไดใน สอง ลักษณะ คือ (1) อางน้ํามันเครื่องถูกกระแทกดวยชิ้นสวนของ Gore Area ทําให
แตก และน้ํามันเครื่องสาดไปโดนทอไอเสียท่ีมีความรอนสูงมาก (ทอไอเสียอยูใกลอางน้ํามันเครื่อง) 
จนเกิดตนเพลิง และ (2) ชิ้นสวนของตัวรถเสียดสีกับสวนท่ีเปนโลหะบริเวณ Gore Area ทําใหเกิด
ประกายไฟ สําหรับการติดไฟ ผูวิจัย คาดวา ตนเพลิงท่ีเกิดข้ึนเม่ือเจอกับเชื้อเพลิงแรงดันสูงท่ีคางอยู
ในทอ คือ LPG และ CNG จึงทําใหเกิดการติดไฟ โดยการลุกไหมเริ่มจาก LPG ตอดวยวัสดุตกแตง
ภายในรถยนต หลังจากท่ีรถตูโดยสารตกจากทางดวนลงท่ีระดับความสูงกวา 10 เมตร ลงบนผิว
จราจรดานลาง ทําใหผูโดยสารภายในรถตูคันเกิดเหตุ ไดรับแรงกระแทกอยางแรง และผลจากแรง
กระแทกสงผลใหโครงสรางของรถตูเสียรูป โดยเฉพาะประตูบานสไลดดานขางไมสามารถเปดออกได 
ประกอบกับการลุกไหมทําใหการเขาชวยเหลือผูประสบเหตุมีความยากลาบาก นอกจากนี้วัสดุท่ีใชทํา
เบาะและตกแตงภายใน ซ่ึงสามารถติดไฟไดงายและลุกลามอยางรวดเร็ว รวมท้ังนาจะเกิด toxic ดวย 
ซ่ึงเปนสวนทําใหผูโดยสาร เสียชีวิตเม่ือเกิดไฟไหมในตัวรถ  
 
ตารางท่ี 4.2-5 แสดงความสัมพันธของปจจัยท่ีคาดวาทําใหเกิดความรุนแรงของอุบัติเหตุ 

  ปจจัย กอนชน ขณะชน หลังชน 
คน  -ไมพบขอบกพรอง  -ไมพบขอบกพรอง  -ไมพบขอบกพรอง  
ยานพาหนะ  -รถตูคันเกิดเหตไุมมเีข็ม

ขัดนิรภัยสําหรับผูโดยสาร  
- วัสดุท่ีใชภายในหอง
โดยสาร ติดไฟไดงายนาจะ
เกิด toxic  

-มีการติดไฟและเกิดไฟ
ไหมในหองโดยสาร  

-โครงสรางของรถตูเสียรูป 
ประตูบานสไลดดานขางไม
สามารถเปดออกได  
-เกิดไฟไหมในหองโดยสาร  

ถนนและสิ่งแวดลอม  -ไมพบขอบกพรอง  -ไมพบขอบกพรอง  -ไมพบขอบกพรอง  

โดยมีรายละเอียดของการวิเคราะห ดังนี้ 

                        1)   ปจจัยดานคน ไมพบขอบกพรอง  
                        2)   ปจจัยดานถนนและสภาพแวดลอม  

การท่ีรถตูตกจากทางดวนท่ีความสูงกวา 12 เมตร ทําใหผูขับข่ีรถตูและ
ผูโดยสารท้ังหมดไดรับแรงกระแทกอยางแรง  

                        3)   ปจจัยดานยานพาหนะ  

• จากการวิเคราะห ผูวิจัย พบวา จากการท่ีรถตูโดยสารตกจากทางดวน
ลงท่ีระดับความสูงกวา 12 เมตร ลงบนผิวจราจรดานลาง ทําใหผูโดยสารภายในรถตูคันเกิดเหตุ ไดรับ
แรงกระแทกอยางแรง และผลจากแรงกระแทกสงผลใหโครงสรางของรถตูเสียรูป โดยเฉพาะประตู
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บานสไลดดานขางไมสามารถเปดออกได ทําใหผูโดยสารท่ีพอจะชวยเหลือตัวเองไดไมสามารถออก
จากตัวรถตู และทําใหชวยเหลือผูประสบเหตุมีความยากลําบาก  

 
รูปท่ี 4.2-12 ภาพลักษณะของตัวรถบิดเบี้ยว ทําใหประตูแบบสไลดไมสามารถเปดออก 

• ผูวิจัย คาดวา การเกิดตนเพลิง มีความเปนไปไดใน สอง ลักษณะ คือ 
(1) อางน้ํามันเครื่องถูกกระแทกดวยชิ้นสวนของ Gore Area ทําใหแตก และน้ํามันเครื่องสาดไปโดน
ทอไอเสียท่ีมีความรอนสูงมาก (ทอไอเสียอยูบริเวณอางน้ํามันเครื่อง) จนเกิดตนเพลิง และ (2) ชิ้นสวน
ของตัวรถเสียดสีกับสวนท่ีเปนโลหะบริเวณ Gore Area ทําใหเกิดประกายไฟ สําหรับการติดไฟ 
คณะผูวิจัย คาดวา ตนเพลิงท่ีเกิดข้ึนเม่ือเจอกับเชื้อเพลิงแรงดันสูง คือ LPG และ CNG จึงทําใหเกิด
การติดไฟ โดยการลุกไหมเริ่มจาก LPG (อยูใตทองรถ และเปนจุดหนึ่งท่ีไดรับการปะทะจากการชนทํา
ใหถัง LPG หลุดออกจากท่ียึด) ตอดวยวัสดุตกแตงภายในรถยนต (จากการตรวจสอบ พบวา โดยหอง
โดยสารถูกไฟไหมอยางหนัก สวนบริเวณใตทองรถไมมีรองรอยการไหม และในหองเครื่องถูกไฟไหม
เล็กนอย)  

• ผูวิจัย มีความเห็นวา วัสดุท่ีใชทําเบาะและตกแตงภายใน สามารถติดไฟ
ไดงายและลุกลามอยางรวดเร็ว รวมท้ังนาจะเกิด toxic ดวย ซ่ึงเปนสวนทําใหผูโดยสาร เสียชีวิตเม่ือ
เกิดไฟไหมในตัวรถ  

• ผูวิจัย คาดวา รถตูคันเกิดเหตุไมมีเข็มขัดนิรภัยสําหรับผูโดยสาร 
เนื่องจากไมพบวัสดุท่ีใชทําเข็มขัดนิรภัยในรถตูคันเกิดเหตุ ซ่ึงเปนสวนทําใหผูโดยสารเสียชีวิต โดย
สาเหตุมาจากการไดรับการกระแทกอยางแรงโดยเฉพาะอวัยวะภายในทรวงอกและชองทอง เชน ปอด 
หัวใจ ตับ มามไดรับการกระแทกอยางแรงจนฉีกขาด เม่ือรถตูตกลงจากทางดวน  
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รูปท่ี 4.2-13 ภาพถายภายในรถ วัสดุท่ีใชทําเบาะโดยสารและตกแตงภายในรถ 

 

สภาพใตทองรถตู ไมมีรองรอยการถูกไฟไหม  คานปกนกหนาขวา แคร็งน้ํามันเครื่องมี
รองรอยเสียดสี และฉีกขาด 

  

รูปท่ี 4.2-14 ภาพถายใตทองรถตู คานปกนกหนาขวา และแคร็งน้ํามันเครื่อง 
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      4.2.8  บทสรุปและขอเสนอแนะ  
               4.2.8.1  สรุปสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุและความรุนแรงของอุบัติเหตุ  

จากผลการวิเคราะหขอมูลท่ีเก่ียวของท้ังหมด ผูวิจัย มีความเห็นดังนี้  
1)   สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ  

ผูวิจัย มีความเห็นวา ปจจัยท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุในครั้งนี้ คือ ปจจัยดานคน (Human 

factor) ในแงของผูขับข่ีรถตูมีพฤติกรรมการขับข่ีท่ีเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ โดยผูขับข่ีเลือกใชชอง

ไหลทางและชองจราจรสําหรับลงทางดวนดานพระราม 6 (Exit Ramp) เพ่ือเรงความเร็วและแซงซาย

เขากระแสจราจรปกติ ปจจัยดานยานพาหนะ พบวา รถตูคันเกิดเหตุ มีขอจํากัดในดานสมรรถนะ 

(Limited Performance) ซ่ึงทําใหไมสามารถตอบสนองตอคําสั่งของผูขับข่ีไดอยางมีประสิทธิภาพ 

ซ่ึงในกรณีนี้ ไดแก ขอจํากัดทางดานระบบเรง ชะลอความเร็ว และการเปลี่ยนแปลงทิศทาง ทําใหผูขับ

ข่ีรถตูไมสามารถ แซงซายกลับเขามาในกระแสจราจรหลักไดสําเร็จ สาเหตุสวนหนึ่งเกิดจากการติดตั้ง

เชื้อเพลิง LPG และ CNG โดยท้ังแกส 3 ถังถูกติดตั้งไวท่ีสวนทายของรถ ประกอบกับการบรรทุก

ผูโดยสารจานวน 17 คน สําหรับปจจัยดานถนนและสิ่งแวดลอมไมมีสวนเก่ียวของกับอุบัติเหตุกรณีนี้

โดยตรง แตสงผลโดยออมท่ีทําใหผูขับข่ีสวนหนึ่งมีพฤติกรรมการขับข่ีท่ีไมเหมาะสม ดังกลาว โดยมี

การออกแบบทางลง (Exit Ramp) อยูใกลบริเวณจุดรวมกระแสจราจรของทางหลัก โดยบริเวณจุด

รวมกระแสจราจรของทางหลักเปนจุดท่ีมีการจราจรหนาแนนเนื่องจากยวดยานชะลอความเร็วเพ่ือ

เปลี่ยนชองจราจร สงผลใหผูขับข่ีสวนหนึ่งพยายามใชชองไหลทาง และชองทางสําหรับลงทางดวน ซ่ึง

มีสภาพการจราจรเบาบางในการแซงกลุมรถในกระแสจราจรปกติ และพยายามเบียดหรือแซงซายเขา

กระแสจราจรปกติบริเวณ Gore area ซ่ึงเปนพฤติกรรมท่ีสามารถพบเห็นไดโดยท่ัวไปบริเวณจุดเกิด

เหตุ โดยเฉพาะในชวงเวลาเรงดวน 

  2)   สาเหตุของความรุนแรงของอุบัติเหตุ  
จากผลการวิเคราะหขอมูลท่ีเก่ียวของท้ังหมด ผูวิจัย มีความเห็นวา ความรุนแรงของ

อุบัติเหตุกรณีนี้เกิดเนื่องจากรถตูคันเกิดเหตุพุงชน Gore Area ซ่ึงประกอบดวย Ramp คอนกรีต เปา
สะทอนแสง (โลหะ) ปายจราจร (ปาย+เสา โลหะ) และราวเหล็ก และเม่ือตัวถังของรถตูเสียดสีกับ
โลหะท่ี Gore Area ทําใหเกิดประกายไฟ ผูวิจัย คาดวา การเกิดตนเพลิง มีความเปนไปไดใน สอง 
ลักษณะ คือ (1) อางน้ํามันเครื่องถูกกระแทกดวยชิ้นสวนของ Gore Area ทําใหแตก และ
น้ํามันเครื่องสาดไปโดนทอไอเสียท่ีมีความรอนสูงมาก (ทอไอเสียอยูบริเวณอางน้ํามันเครื่อง) จนเกิด
ตนเพลิง และ (2) ชิ้นสวนของตัวรถเสียดสีกับสวนท่ีเปนโลหะบริเวณ Gore Area ทําใหเกิดประกาย
ไฟ สําหรับการติดไฟ ผูวิจัย คาดวา ตนเพลิงท่ีเกิดข้ึนเม่ือเจอกับเชื้อเพลิงแรงดันสูงท่ีคางอยูในทอ คือ 
LPG และ CNG จึงทําใหเกิดการติดไฟ โดยการลุกไหมเริ่มจาก LPG ตอดวยวัสดุตกแตงภายในรถยนต 
หลังจากท่ีรถตูโดยสารตกจากทางดวนลงท่ีระดับความสูงกวา 12 เมตร ลงบนผิวจราจรดานลาง ทําให
ผูโดยสารภายในรถตูคันเกิดเหตุ ไดรับแรงกระแทกอยางแรง และผลจากแรงกระแทกสงผลให
โครงสรางของรถตูเสียรูป โดยเฉพาะประตูบานสไลดดานขางไมสามารถเปดออกได ประกอบกับการ
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ลุกไหมทําใหการเขาชวยเหลือผูประสบเหตุมีความยากลําบาก นอกจากนี้วัสดุท่ีใชทําเบาะและตกแตง
ภายใน ซ่ึงสามารถติดไฟไดงายและลุกลามอยางรวดเร็ว รวมท้ังนาจะเกิด toxic ดวย ซ่ึงเปนสวนทํา
ใหผูโดยสาร เสียชีวิตเม่ือเกิดไฟไหมในตัวรถ  

               4.2.8.2  ขอเสนอแนะ  
1)  ขอเสนอแนะเพ่ือลดโอกาสของการเกิดการชน/อุบัติเหตุ  

• ปจจัยดานคน  
-  บังคับใชกฎหมายอยางจริงจัง โดยเฉพาะการใชชองทางลงทางดวน (Exit Ramp) ในการ

แซงซาย  

• ปจจัยดานยานพาหนะ  
-  รถตูคันเกิดเหตุ ไมมีใบอนุญาตประกอบการเดินรถสาธารณะ (รถตูปายดํา) และรถตูคัน

ดังกลาวมีการเปลี่ยนเครื่องยนต และติดตั้งเชื้อเพลิงท้ัง CNG และ LPG โดยไมไดรับการตรวจสอบ
จาก กรมการขนสงทางบก ดังนั้น หนวยงานท่ีเก่ียวของควรเขมงวดกวดขัน ผูประกอบการรถตู
ประเภทนี ้ 

• ปจจัยดานถนนและส่ิงแวดลอม  
-  ไมมี  

2)  ขอเสนอแนะเพ่ือลดความรุนแรง ของการชน/อุบัติเหตุ  

• ปจจัยดานคน  
-  รณรงคใหผูโดยสารรถตูสาธารณะ ใชเข็มขัดนิรภัย  

• ปจจัยดานยานพาหนะ  
-  หนวยงานท่ีเก่ียวของทําการศึกษารูปแบบของประตูฉุกเฉินบนรถตูโดยสาร  

• ปจจัยดานถนนและส่ิงแวดลอม  
-  ติดตั้งอุปกรณลดแรงกระแทกท่ี Gore area เพ่ือปองกันไมใหรถตกทางดวน  
 
3)  ขอคนพบเพ่ิมเติม (Additional findings of risk factors and recommendations)  

-  ผูวิจัย มีความเห็นวา ผูใชทางดวนสวนหนึ่งมีพฤติกรรมการขับข่ีไมเหมาะสม มีความเสี่ยง
ตอการเกิดอุบัติเหตุ เชน การใชชองไหลทาง และชองจราจรสําหรับลงทางดวน (Exit Ramp) ในการ
เรงความเร็ว และแซงกลับเขาชองจราจรปกติ บริเวณ Gore Area ซ่ึงสามารถพบเห็นบอยครั้งตลอด
เสนทางของทางดวน และโดยเฉพาะในชวงเวลาเรงดวนเชา-เย็น ท่ีมีปริมาณจราจรหนาแนน  

-  ขอจํากัดในการออกแบบระบบทางดวนในเขตเมือง ท่ีจําเปนตองออกแบบใหมีทางลง (Exit 
Ramp) อยูใกลบริเวณทางรวมการจราจรหลัก ผลท่ีตามมาคือ ผูใชทางท่ีตองการลงทางลงดังกลาว 
ตองรีบเบียดแทรกและเปลี่ยนชองจราจรจากขวาไปซาย นอกจากนี้ ผูขับข่ีสวนหนึ่งมีพฤติกรรมการใช
ชองไหลทางเพ่ือเลี่ยงบริเวณทางรวมซ่ึงมีสภาพการจราจรหนาแนน เนื่องจากมีการลดชองจราจร  
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4.3  กรณีศึกษา    :     อุบัติเหตุรถตูโดยสารสายกรุงเทพ-ฉะเชิงเทรา-บางคลา ชนทายรถเทรเลอร 
บนทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 (มอเตอรเวย) กม.ท่ี 34 จ.สมุทรปราการ 

รายงานฉบับนี้เปนผลการศึกษา กรณีศึกษาอุบัติเหตุรถตูโดยสารสายกรุงเทพ-ฉะเชิงเทรา-บางคลา 
ชนทายรถเทรเลอร บนทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 (มอเตอรเวย) กม.ท่ี 34 จ.สมุทรปราการ ภายใต
โครงการศึกษาการสืบสวนเชิงลึกหาสาเหตุของอุบัติเหตุจากการขนสงและจราจร โดยมหาวิทยาลัย
เทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี ซ่ึงไดรับการสนับสนุนงบประมาณจากกองทุนเพ่ือความปลอดภัยใน
การใชรถใชถนน (กปถ.) ใหดําเนินการสืบสวนเชิงลึกหาสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุจากการขนสงและ
จราจร โดยทําการเก็บรวบรวมขอมูลและวิเคราะหหาสาเหตุของอุบัติเหตุของกรณีศึกษารวมถึงจัดทํา
ขอเสนอแนะในการแกไขปญหาอุบัติเหตุดังกลาว  
คณะผูวิจัยขอขอบคุณกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใชรถใชถนน (กปถ.) ท่ีใหทุนวิจัย รวมถึง
หนวยงานราชการท่ีเก่ียวของท่ีใหการอนุเคราะหขอมูลท่ีเก่ียวของกับการเกิดอุบัติเหตุ ไดแก สทล1 
กองกํากับการ 8 เปนอยางสูง  
 
       4.3.1  การรับแจงเหตุ  
วันท่ี 6 มกราคม 2555 เวลา 8.00 น. คณะผูวิจัย มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี ไดรับ
แจงจากโทรศัพทของหนวยฯ วามีอุบัติเหตุรถตูโดยสารสายกรุงเทพ-ฉะเชิงเทรา-บางคลา ชนทายรถเทร
เลอร บนทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 (มอเตอรเวย) กม.ท่ี 34 จ.สมุทรปราการ หลังจากนั้นทีมงานได
ไปยังท่ีเกิดเหตุ และไดดําเนินการสืบสวนอุบัติเหตุ โดยการสารวจท่ีเกิดเหตุ รถตูคันเกิดเหตุ และเขาพบ
พนักงานสืบสวนเพ่ือขออนุเคราะหขอมูลท่ีเก่ียวของ เพ่ือนามาทําการวิเคราะหหาสาเหตุของอุบัติเหตุ 
ตอไป  
 
      4.3.2  การรวบรวมขอมูล  
               4.3.2.1  ขอมูลสภาพถนนและส่ิงแวดลอม 
       1) ขอมูลทางเทคนิค 

ถนนกรุงเทพฯ-ชลบุรี หรือ ทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 (กรุงเทพมหานคร-
พัทยา รวมทางแยกไปบรรจบทางหลวงแผนดินหมายเลข 34 (บางวัว) และทางแยกเขาทาเรือแหลม
ฉบัง) หรือท่ีชาวบานเรียกกันท่ัวไปวา มอเตอรเวย มีระยะทางยาวประมาณ 126 กิโลเมตร เริ่มตน
จากกรุงเทพมหานครท่ีถนนศรีนครินทร มีแนวทางตัดใหมไปทิศตะวันออกไปบรรจบทางหลวงแผนดิน
หมายเลข 36 ท่ีจังหวัดชลบุรี จุดเกิดเหตุเปนทางตรงบริเวณ กม.ท่ี 34 ขาออก มีขนาด 8 ชองจราจร 
ความกวางชองจราจร 3.5 เมตร ไหลทางกวาง 2.0 เมตร แบงทิศทางการจราจรดวยกําแพงคอนกรีต 
(Barrier) กวาง 4 เมตร ผิวจราจรแอสฟลตคอนกรีต อยูในพ้ืนท่ี จ.สมุทรปราการ พิกัด Latitude: 
14.66133 เหนือ Longitude: 100.47275 ตะวันออก ดังแสดงในรูปท่ี 4.3-1  
 
                      2) ขอมูลสภาพแวดลอม  

ลักษณะสภาพอากาศขณะเกิดเหตุทองฟาปลอดโปรง 
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                  4.3.2.2  ขอมูลสถิติอุบัติเหตุ  
จากการรวบรวมขอมูล พบวาจุดดังกลาวไมเคยเกิดอุบัติเหตุมากอน 

 

รูปท่ี 4.3-1 บริเวณจุดเกิดเหตุบนทางพิเศษหมายเลข 7 

 

รูปท่ี 4.3-2 ลักษณะท่ัวไปของทางพิเศษหมายเลข 7 
 

         4.3.2.3  ขอมูลยวดยานท่ีเกิดเหตุ  
ในอุบัติเหตุกรณีนี้มียวดยานเก่ียวของในอุบัติเหตุ 2 คัน คือ 1) รถตูโดยสาร

ประจําทางสายกรุงเทพฯ-ฉะเชิงเทรา-บางคลา ท่ีเดินทางจากจังหวัดกรุงเทพมหานครมุงหนาจังหวัด
ฉะเชิงเทรา 2) รถบรรทุกพวง 18 ลอ ท่ีบรรทุกเครื่องใชไฟฟาเพ่ือไป จังหวัดชลบุรี  
                        ขอมูลทางเทคนิคและส่ิงท่ีไดจากตัวรถ รถตูโดยสาร  

• รถตูโดยสาร สีขาว ทะเบียน กรุงเทพมหานคร  

• เครื่องยนตดีเซล จานวน 4 สูบ  



4-30 
 

• ระบบขับเคลื่อนลอหลัง เกียรธรรมดํา 5 เกียรเดินหนา 1 เกียรถอยหลัง  

• อุปกรณมาตรฐานของตัวรถครบถวน ไดแก แตร ไฟหนา ไฟเลี้ยวซาย/
ขวา ไฟทาย ระบบเบรก และกระจก มองขางซาย/ขวา  

• น้ําหนักรถเปลาโดยประมาณ 2,110 กิโลกรัม  

• ท่ีนั่งผูโดยสารมีเข็มขัดนิรภัย จานวน 16 ท่ีนั่ง  
 
      4.3.3  ลําดับเหตุการณ  

รถตูโดยสารสาย กรุงเทพฯ – ฉะเชิงเทรา ออกเดินทางจากสถานีขนสงหมอชิตเวลา

ประมาณ 6.00 น. โดยใชทางดวนจากนั้นตอดวยทางหลวงหมายเลข 7 (Motorway) ขณะท่ีเดินทาง

มาถึงชวงกิโลเมตรท่ี 33 – 34 เวลาประมาณ 7.00 น. สภาพการจราจรของถนนขณะนั้นเบาบาง

ยวดยานสามารถใชความเร็วสูงได ขณะนั้นรถตูโดยสารสายดังกลาวไดแลนอยูในชองจราจรท่ี 2 จาก

ซายดวยความเร็วประมาณ 120 กิโลเมตร/ชั่วโมง (ขอมูลจากคาใหการของผูขับข่ีรถตูตอพนักงาน

สอบสวน) ในชองจราจรซายมีรถเทรเลอรคูกรณีแลนอยูดานหนาของรถตูดวยความเร็วประมาณ 60-80 

กิโลเมตร/ชั่วโมง (ขอมูลจากการสัมภาษณผูขับข่ีรถเทรเลอร) ขณะนั้นผูขับข่ีรถตูเกิดอาการหลับในทํา

ใหไมสามารถควบคุมรถได รถตูโดยสารไดแลนขามเขาไปในชองจราจรซายและชนบริเวณทายรถเทร

เลอร โดยผูขับข่ีรถตูโดยสารไมสามารถทําการเบรกรถได รูปท่ี 4.3-4 แสดงลักษณะการเกิดอุบัติเหตุ 

 

 

รูปท่ี 4.3-3 ภาพถายหลังเกิดอุบัติเหตุ 
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รูปท่ี 4.3-4 ลักษณะการเกิดอุบัติเหตุ 
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            4.3.4  ความเสียหายตอถนน  
จากการตรวจสอบความเสียหายของถนนและสิ่งแวดลอมท่ีเกิดจากอุบัติเหตุ พบวา 

โดยภาพรวมถนนและสิ่งแวดลอมไมไดรับความเสียหาย 

 

รูปท่ี 4.3-5 รองรอยความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจากอุบัติเหตุ 
 

            4.3.5  ความเสียหายตอรถ  
                        ขอมูลความเสียหายของรถตู  
จากการตรวจสอบสภาพความเสียหายภายนอกของตัวรถพบความเสียหาย ดังนี้  

• ตัวรถอยูในสภาพเสียหาย โดยเฉพาะดานหนาฝงซายเสียรูปจากการชนโดยลึกไปถึงกลางตัว
รถ  

• ท่ีนั่งหลุดออกจากท่ียึดรั้ง  

• ท่ีนั่งผูโดยสารมีเข็มขัดนิรภัยทุกท่ีนั่งแตไมมีการใชงาน ยกเวนผูขับข่ี  

• หลังจากเกิดเพลิงไหมชิ้นสวนตางๆของรถ ถูกเพลิงไหมท้ังคัน  

• ถังกาซ CNG 2 ถังไมเกิดการระเบิด  
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รูปท่ี 4.3-6 ความเสียหายของรถตูโดยสารสายกรุงเทพฯ-ฉะเชิงเทรา 
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    4.3.6  ความเสียหายตอคนขับและผูโดยสาร  
              4.3.6.1  ความเสียหายตอคนขับรถตู  

คนขับรถตูไดรับบาดเจ็บเล็กนอยบริเวณศีรษะ และบริเวณหนาอก  
               4.3.6.2  ความเสียหายของผูโดยสาร  

ผลจากอุบัติเหตุทําใหมีผูเสียชีวิต 6 ราย บาดเจ็บสาหัส 8 รายละเอียดแสดงใน
ตารางท่ี 4.3-1 และ 4.3-2  

ตารางท่ี 4.3-1 สาเหตุการเสียชีวิตของผูประสบอุบัติเหตุ 

ผูเสียชีวิต เพศ การเสียชีวิต หมายเหตุ 
ผูเสียชีวิตรายท่ี 

1 
หญิง เสียชีวิตทันที ถูกไฟไหม  นั่งขางคนขับ 

ผูเสียชีวิตรายท่ี 
2 

ชาย 
ถูกกระแทกโดยของแข็งอยางรุนแรง เสียชีวิต
ทันที  

 

ผูเสียชีวิตรายท่ี 
3 

ชาย 
ถูกกระแทกโดยของแข็งอยางรุนแรง เสียชีวิต
ทันที  

 

ผูเสียชีวิตรายท่ี 
4 

หญิง 
ถูกกระแทกโดยของแข็งอยางรุนแรง เสียชีวิต
ทันที  

 

ผูเสียชีวิตรายท่ี 
5 

ชาย ถูกกระแทกโดยของแข็งอยางรุนแรง  เสียชีวิตท่ี รพ. 

ผูเสียชีวิตรายท่ี 
6 

หญิง ถูกกระแทกโดยของแข็งอยางรุนแรง  เสียชีวิตท่ี รพ. 

 
ตารางท่ี 4.3-2 สาเหตุการบาดเจ็บของผูประสบอุบัติเหตุ 

ผูบาดเจ็บ เพศ อาการ หมายเหตุ 
ผูบาดเจ็บรายท่ี 

1 
ชาย 

บาดเจ็บเล็กนอยบริเวณศีรษะ และบริเวณ
หนาอก  

ผูขับข่ี 

ผูบาดเจ็บรายท่ี 
2 

ชาย บาดเจ็บเล็กนอย   

ผูบาดเจ็บรายท่ี 
3 

ชาย บาดเจ็บสาหัส แขนขวาหัก   

ผูบาดเจ็บรายท่ี 
4 

ชาย บาดเจ็บสาหัส สมองไดรับการกระทบกระเทือน   
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ตารางท่ี 4.3-2 สาเหตุการบาดเจ็บของผูประสบอุบัติเหตุ (ตอ) 

ผูบาดเจ็บ เพศ อาการ หมายเหตุ 
ผูบาดเจ็บรายท่ี 

5 
ชาย บาดเจ็บสาหัส สมองไดรับการกระทบกระเทือน   

ผูบาดเจ็บรายท่ี 
6 

หญิง บาดเจ็บเล็กนอย บริเวณขอเทา   

ผูบาดเจ็บรายท่ี 
7 

ชาย บาดเจ็บสาหัส บริเวณสะโพกขวา   

ผูบาดเจ็บรายท่ี 
8 

ชาย บาดเจ็บเล็กนอย   

 

 

รูปท่ี 4.3-7 ตําแหนงท่ีนั่งของผูบาดเจ็บและเสียชีวิต 
 

    4.3.7  การวิเคราะหเชิงลึก  
               4.3.7.1  ปจจัยท่ีคาดวาทําใหเกิดการชน/อุบัติเหตุ  

จากการวิเคราะหขอมูลท่ีเก่ียวของท้ังหมด ผูวิจัยคาดวา ปจจัยท่ีคาดวาทําให
เกิดอุบัติเหตุ คือ ปจจัยดาน คน (Human Factor) คือ ผูขับข่ีรถตูโดยสารมีสภาพรางกายไมพรอมใน
การขับข่ี เนื่องจากในวันท่ี 5 มกราคม 2555 (กอนเกิดเหตุ 1 วัน) ผูขับข่ีรถตูโดยสารขับรถเท่ียว
สุดทาย ชวงเวลา ประมาณ 19.00 น. จากนั้นไดมีการ ดื่มเหลาเล็กนอย หลังจากนั้นไดเลนการพนัน
ตอ จนถึงเวลาประมาณ 4.00 น ของวันท่ี 6 มกราคม 55 และขับ รถตูโดยสารเท่ียวแรก เวลา
ประมาณ 6.00 น. โดยไมไดนอนพักผอน ผูวิจัยตั้งสมมุติฐานวา หากวันท่ี 5 มกราคม ผูขับข่ีรถตู
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โดยสารออกรถเท่ียวแรก เวลา 6.00 น. แสดงวาผูขับข่ีรถตูโดยสารไมไดนอนพักเปน ระยะเวลากวา 
24 ชั่วโมง ซ่ึงเปนสาเหตุท่ีทําใหผูขับข่ีรถตูโดยสารเกิดการหลับใน (ตลอดทางท่ีผูขับข่ีรถตู โดยสารขับ
รถมาไดใหการวารูสึกงวงซึมตลอดทาง) ประกอบกับขอมูลการสํารวจบริเวณโดยรอบของจุดเกิดเหตุ 
ซ่ึงไมพบรอยรอยการเบรก และลักษณะกายภาพของถนนชวงเกิดเหตุเปนทางตรงยาว และถนนมีการ
ลาดเอียง ไปทางดานซายเล็กนอย และขอมูลจากการสัมภาษณผูขับข่ีรถเทรเลอรคูกรณี ซ่ึงใหการวา
ขณะเกิดเหตุรูสึกวามี การกระแทกท่ีทายรถ จึงทําการชะลอความเร็วเพ่ือหยุดรถ ผูวิจัยคาดวา ผูขับข่ี
รถตูโดยสารเกิดอาการหลับใน ผู ขับข่ีไมสามารถควบคุมรถใหอยูในชองจราจรได รถตูจึงแลนไป
ทางซายตามการลาดเอียงของถนน และพุงเขาชน ทายรถเทรเลอร โดยไมมีการเบรก  

 
ตารางท่ี 4.3-3 แสดงความสัมพันธของปจจัยท่ีคาดวาทําใหเกิดการชน/อุบัติเหตุ 

ปจจัย กอนชน ขณะชน หลังชน 

คน 
- ผูขับข่ีรถตูโดยสารมีสภาพ
รางกายไมพรอมในการขับข่ี  

-ไมพบขอบกพรอง -ไมพบขอบกพรอง 

ยานพาหนะ -ไมพบขอบกพรอง  -ไมพบขอบกพรอง -ไมพบขอบกพรอง 
ถนนและ

ส่ิงแวดลอม 
-ไมพบขอบกพรอง  -ไมพบขอบกพรอง -ไมพบขอบกพรอง 

 
โดยมีรายละเอียดของการวิเคราะห ดังนี้  
                        1)   ปจจัยดานคน  

จากขอมูลดานคนท้ังหมดท่ีสามารถรวบรวมได คณะผูวิจัย มีความเห็นวา 
ปจจัยดานคนท่ีคาดวาจะเก่ียวของกับการเกิดอุบัติเหตุในครั้งนี้ คือ ผูขับข่ีรถตูโดยสารมีสภาพรางกาย
ไมพรอมในการขับข่ี เนื่องจากในวันท่ี 5 มกราคม 2555 (กอนเกิดเหตุ 1 วัน) ผูขับข่ีรถตูโดยสารขับรถ
เท่ียวสุดทาย ชวงเวลา ประมาณ 19.00 น. จากนั้นไดมีการดื่มเหลาเล็กนอย หลังจากนั้นไดเลนการ
พนันตอ จนถึงเวลาประมาณ 4.00 น ของวันท่ี 6 มกราคม 5555 และขับรถตูโดยสารเท่ียวแรก เวลา
ประมาณ 6.00 น. โดยไมไดนอนพักผอน ผูวิจัยตั้งสมมติฐานวา หากวันท่ี 5 มกราคม 2555 ผูขับข่ีรถ
ตูโดยสารออกรถเท่ียวแรก เวลา 6.00 น. แสดงวาผูขับข่ีรถตูโดยสารไมไดนอนพักเปนระยะเวลากวา 
24 ชั่วโมง ซ่ึงเปนสาเหตุท่ีทําใหผูขับข่ีรถตูโดยสารเกิดการหลับใน (ตลอดทางท่ีผูขับข่ีรถตูโดยสารขับ
รถมาไดใหการวารูสึกงวงซึมตลอดทาง) ประกอบกับขอมูลการสํารวจบริเวณโดยรอบของจุดเกิดเหตุ ซ่ึง
ไมพบรอยรอยการเบรก และลักษณะกายภาพของถนนชวงเกิดเหตุเปนทางตรงยาว และถนนมีการลาด
เอียงไปทางดานซายเล็กนอย และขอมูลจากการสัมภาษณผูขับข่ีรถเทรเลอรคูกรณี ซ่ึงใหการวาขณะเกิด
เหตุรูสึกวามีการกระแทกท่ีทายรถ จึงทําการชะลอความเร็วเพ่ือหยุดรถ ผูวิจัยคาดวา ผูขับข่ีรถตู
โดยสารเกิดอาการหลับใน ผูขับข่ีไมสามารถควบคุมรถใหอยูในชองจราจรได รถตูจึงแลนไปทางซาย
ตามการลาดเอียงของถนน และพุง เขาชนทายรถเทรเลอร โดยไม มีการเบรก
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                        2)   ปจจัยดานถนนและสภาพแวดลอม  
ไมมี  

                        3)   ปจจัยดานยานพาหนะ  
ไมมี  
 

              4.3.7.2  ปจจัยเสริมความรุนแรงของอุบัติเหตุ  
จากการวิเคราะหขอมูลท่ีเก่ียวของท้ังหมด คณะผูวิจัยคาดวา ความรุนแรงของ

อุบัติเหตุกรณีนี้เกิดจาก ความเร็วกอนการชนรถตูโดยสารมาก (ผูขับข่ีรถตูโดยสารใหสัมภาษณวาใช
ความเร็วประมาณ 120 กิโลเมตร/ชั่วโมง) เม่ือพิจารณาความเสียหายของรถตูโดยสาร และความเร็ว
สัมพัทธ พบวา ความเร็วสัมพัทธขณะชนประมาณ 60 กิโลเมตร/ชั่วโมง ความเร็วของรถเทรเลอรอยู
ในชวง 60-80 กิโลเมตร/ชั่วโมง ดังนั้น ผูวิจัย คาดวา ความเร็วของรถตูอยูในชวง 120-140 กิโลเมตร/
ชั่วโมง ประกอบกับน้ําหนักของรถตูโดยสารกวา 2 ตัน (น้ําหนักรถตูเปลา รวมนาหนังถัง CNG 2 ถัง 
และน้ําหนักของผูโดยสาร) ทําใหรถตูโดยสารมีโมเมนตัมกอนชนมาก และรถตูชนดานทายของรถเทร
เลอร ซ่ึงเปนเหล็กแข็ง ประกอบกับทายของรถเทรเลอรมีความสูงกวาระดับกันชนของรถตูโดยสารทํา
ใหผูโดยสารดานหนา (ขางคนขับ) ไดรับแรงกระแทกโดยตรงจนเสียชีวิต สําหรับผูโดยสารท่ีไดรับ
บาดเจ็บสวนหนึ่งมีสาเหตุมาจากการท่ีรถตูโดยสารไมไดติดตั้งเข็มขัดนิรภัยประจาเกาอ้ีโดยสาร เม่ือ
เกิดการชนข้ึน ผูโดยสารจะไดรับการกระแทกจากแรงเฉ่ือย ทําใหไดรับบาดเจ็บ 

 
ตารางท่ี 4.3-4 แสดงความสัมพันธของปจจัยท่ีคาดทําใหเกิดความรุนแรงของอุบัติเหตุ 

 กอนชน ขณะชน หลังชน 

คน 
-รถตูโดยสารมี
โมเมนตัมมาก  

-ไมพบขอบกพรอง  -ไมพบขอบกพรอง  

ยานพาหนะ 

-ไมมีการติดตั้งเข็ม
ขัดนิรภัยท่ีเบาะ
โดยสาร  

- ทายรถเทรเลอรอยูสูงกวา
ระดับกันชนของรถตูโดยสารทํา
ใหผูโดยสารดานหนาขางคนขับ
ไดรับแรงกระแทกโดยตรง  

-ไมพบขอบกพรอง  

ถนนและ
ส่ิงแวดลอม 

-ไมพบขอบกพรอง  
-ไมพบขอบกพรอง  -ไมพบขอบกพรอง  

 
 

โดยมีรายละเอียดของการวิเคราะห ดังนี้  
                        1)   ปจจัยดานคน  

ความเร็วกอนการชนรถตูโดยสารมาก (ผูวิจัย คาดวา รถตูโดยสารใช
ความเร็วในชวง 120-140 กิโลเมตร/ชั่วโมง) ประกอบกับน้ําหนักของรถตูโดยสารกวา 2 ตัน (น้ําหนัก
รถตูเปลา ถังแกส ผูโดยสาร) ทําใหรถตูโดยสารมีโมเมนตัมกอนชนมาก  
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                        2)   ปจจัยดานถนนและสภาพแวดลอม  
ไมมี  

                        3)   ปจจัยดานยานพาหนะ  

• ไมมีการติดตั้งเข็มขัดนิรภัยท่ีเบาะโดยสาร ทําใหผูโดยสารไมสามารถเลือกใชเข็มขัดนิรภัยเพ่ือ
ปองกันความรุนแรงจากการเกิดอุบัติเหตุได  

• รถตูชนดานทายของรถเทรเลอร ซ่ึงเปนเหล็กแข็ง ประกอบกับทายของรถเทรเลอรมีความสูง
กวาระดับกันชนของรถตูโดยสารทําใหผูโดยสารดานหนา (ขางคนขับ) ไดรับแรงกระแทกโดยตรงจน
เสียชีวิต 

  
     4.3.8  บทสรุปและขอเสนอแนะ  
             4.3.8.1  สรุปสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุและความรุนแรงของอุบัติเหตุ  
จากผลการวิเคราะหขอมูลท่ีเก่ียวของท้ังหมด คณะผูวิจัย มีความเห็นดังนี้  

                        1)   สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ  
จากการวิเคราะหขอมูลท่ีเก่ียวของท้ังหมด ผูวิจัยคาดวา ปจจัยท่ีคาดวาทํา

ใหเกิดอุบัติเหตุ คือ ปจจัยดานคน (Human Factor) คือผูขับข่ีรถตูโดยสารมีสภาพรางกายไมพรอมใน
การขับข่ี เนื่องจากในวันท่ี 5 มกราคม 2555 (กอนเกิดเหตุ 1 วัน) ผูขับข่ีรถตูโดยสารขับรถเท่ียว
สุดทาย ชวงเวลา ประมาณ 19.00 น. จากนั้นไดมีการดื่มเหลาเล็กนอย หลังจากนั้นไดเลนการพนัน
ตอ จนถึงเวลาประมาณ 4.00 น ของวันท่ี 6 มกราคม 2555 และขับรถตูโดยสารเท่ียวแรก เวลา
ประมาณ 6.00 น. โดยไมไดนอนพักผอน ผูวิจัยตั้งสมมติฐานวา หากวันท่ี 5 มกราคม 2555 ผูขับข่ีรถ
ตูโดยสารออกรถเท่ียวแรก เวลา 6.00 น. แสดงวาผูขับข่ีรถตูโดยสารไมไดนอนพักเปนระยะเวลากวา 
24 ชั่วโมง ซ่ึงเปนสาเหตุท่ีทําใหผูขับข่ีรถตูโดยสารเกิดการหลับใน (ตลอดทางท่ีผูขับข่ีรถตูโดยสารขับ
รถมาไดใหการวารูสึกงวงซึมตลอดทาง) ประกอบกับขอมูลการสารวจบริเวณโดยรอบของจุดเกิดเหตุ 
ซ่ึงไมพบรอยรอยการเบรก และลักษณะกายภาพของถนนชวงเกิดเหตุเปนทางตรงยาว และถนนมีการ
ลาดเอียงไปทางดานซายเล็กนอย และขอมูลจากการสัมภาษณผูขับข่ีรถเทรเลอรคูกรณี ซ่ึงใหการวา
ขณะเกิดเหตุรูสึกวามีการกระแทกท่ีทายรถ จึงทําการชะลอความเร็วเพ่ือหยุดรถ ผูวิจัยคาดวา ผูขับข่ี
รถตูโดยสารเกิดอาการหลับใน ผูขับข่ีไมสามารถควบคุมรถใหอยูในชองจราจรได รถตูจึงแลนไป
ทางซายตามการลาดเอียงของถนน และพุงเขาชนทายรถเทรเลอร โดยไมมีการเบรก  

                        2)   สาเหตุของความรุนแรงของอุบัติเหตุ  
จากการวิเคราะหขอมูลท่ีเก่ียวของท้ังหมด ผูวิจัยคาดวา ความรุนแรงของ

อุบัติเหตุกรณีนี้เกิดจาก ความเร็วกอนการชนรถตูโดยสารมาก (ผูขับข่ีรถตูโดยสารใหสัมภาษณวาใช

ความเร็วประมาณ 120 กิโลเมตร/ชั่วโมง) เม่ือพิจารณาความเสียหายของรถตูโดยสาร และความเร็ว

สัมพัทธ พบวา ความเร็วสัมพัทธขณะชนประมาณ 60 กิโลเมตร/ชั่วโมง ความเร็วของรถเทรเลอรอยู

ในชวง 60-80 กิโลเมตร/ชั่วโมง ดังนั้น ผูวิจัย คาดวา ความเร็วของรถตูอยูในชวง 120-140 กิโลเมตร/

ชั่วโมง ประกอบกับน้ําหนักของรถตูโดยสารกวา 2 ตัน (น้ําหนักรถตูเปลา รวมนาหนังถัง CNG 2 ถัง 
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และน้ําหนักของผูโดยสาร) ทําใหรถตูโดยสารมีโมเมนตัมกอนชนมาก และรถตูชนดานทายของรถเทร

เลอร ซ่ึงเปนเหล็กแข็ง ประกอบกับทายของรถเทรเลอรมีความสูงกวาระดับกันชนของรถตูโดยสารทํา

ใหผูโดยสารดานหนา (ขางคนขับ) ไดรับแรงกระแทกโดยตรงจนเสียชีวิต สําหรับผูโดยสารท่ีไดรับ

บาดเจ็บสวนหนึ่งมีสาเหตุมาจากการท่ีรถตูโดยสารไมไดติดตั้งเข็มขัดนิรภัยประจาเกาอ้ีโดยสาร เม่ือ

เกิดการชนข้ึน ผูโดยสารจะไดรับการกระแทกจากแรงเฉ่ือย ทําใหไดรับบาดเจ็บ 

            4.3.8.2  ขอเสนอแนะ  
                    1)  ขอเสนอแนะเพ่ือลดโอกาสของการเกิดการชน/อุบัติเหตุ  

• ปจจัยดานคน  
- ควรมีการฝกอบรม การขับข่ีอยางปลอดภัย การปลูกฝงจิตสาธารณะ ใหแก ผูขับข่ีรถ

โดยสารสาธารณะ เพ่ือใหผูขับข่ีตระหนักถึงภาระ หนาท่ี และความรับผิดชอบตอความปลอดภัยของ
ผูโดยสาร และตอตนเอง  

• ปจจัยดานยานพาหนะ  
- ไมมี  

• ปจจัยดานถนนและส่ิงแวดลอม  
- ไมมี  
 

                  2)  ขอเสนอแนะเพ่ือลดความรุนแรง ของการชน/อุบัติเหตุ  

• ปจจัยดานคน  
- รณรงคใหผูโดยสารรถตูสาธารณะ ใชเข็มขัดนิรภัย  

- หนวยงานท่ีเก่ียวของบังคับใชกฎหมาย เรื่องการใชความเร็วสูงเกินกฎหมายกาหนด 
การใชชองจราจร สําหรับรถโดยสารสาธารณะ  

• ปจจัยดานยานพาหนะ  
- หนวยงานท่ีเก่ียวของตรวจสอบความม่ันคง แข็งแรงของการยึดรั้งเกาอ้ีโดยสาร  

- ศึกษารูปแบบ การรับแรงกระแทก ของรถท่ีมีขนาดตางกัน เพ่ือลดความรุนแรงของ
อุบัติเหตุ เชนกรณีศึกษานี้  

• ปจจัยดานถนนและส่ิงแวดลอม  
- ไมมี 
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บทที่ 5  สรุปผลการศึกษาและขอเสนอแนะ 

 

5.1  สรุปผลการศึกษา 

5.1.1  การประยุกตใชวิธีการสืบสวนอุบัติเหตุเชิงลึก  (Road Accident Investigation)   
จากท่ีผูวิจัยไดนําวิธีการสืบสวนอุบัติเหตุเชิงลึก (Road Accident Investigation) มา

ประยุกตใชเพ่ือการหาสาเหตุท่ีแทจริงของการเกิดอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนกับรถตูโดยสารสาธารณะ พบวา
วิธีการดังกลาวเปนวิธีการและข้ันตอนท่ีมีประสิทธิภาพและมีมาตรฐานท่ีนาเชื่อถือในการดําเนินการ  แต
อยางไรก็ตามผูวิจัยก็ยังพบอุปสรรคและปญหาในการเขาถึงแหลงขอมูลเชิงลึก โดยเฉพาะขอมูลดานบุคคล 
และขอมูลท่ีเปนหลักฐานสําคัญในคดีความ ซ่ึงผูวิจัยไมมีอํานาจในการตรวจสอบและขอขอมูลเชิงลึกนั้น
ได ถากรณีไหนท่ีไมไดรับความรวมมือจากเจาหนาท่ีก็จะเปนอุปสรรคมากในการเก็บขอมูล และอุปสรรคท่ี
สําคัญอีกอยางในการทําการเก็บขอมูลในท่ีเกิดเหตุ คือ การเขาถึงท่ีเกิดเหตุอยางรวดเร็ว เนื่องจาก
หลักการสืบสวนอุบัติเหตุเชิงลึกนั้น ขอมูลท่ีดีควรดําเนินการเก็บในท่ีเกิดเหตุ โดยหลักฐานรองรอยตางๆ 
ควรยังไมถูกเคลื่อนยาย แตในทางปฏิบัติผูวิจัยไมสามารถเดินทางไปถึงท่ีเกิดเหตุไดทันในทุกกรณี เชน  
ปญหาจากสภาพการจราจร การไดรับการแจงเหตุท่ีลาชา เปนตน 

 
5.1.2  การศึกษาถึงปจจัยและสาเหตุท่ีเกี่ยวของกับการเกิดอุบัติเหตุ 

จากการศึกษาขอมูลปจจัยท่ีเก่ียวของกับสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุของรถตูโดยสารสาธารณะ  
โดยพิจารณาจากปจจัยหลักท่ีเก่ียวของกับการเกิดอุบัติเหตุ ไดแก ปจจัยดานคน ปจจัยดานยานพาหนะ  
และปจจัยดานถนนและสิ่งแวดลอม ซ่ึงจากการวิเคราะหกรณีศึกษา พบวา ปจจัยท่ีเก่ียวของกับสาเหตุ
ของการเกิดอุบัติรวมกันระหวางคนและถนน เปนสาเหตุท่ีพบมากสุด อาจเนื่องจากพฤติกรรมการขับข่ีของ
ผูขับข่ีและประกอบกับสภาพถนนซ่ึงอยูในสภาพท่ีอันตราย และเม่ือพิจารณาถึงภาพรวม พบวา คน(ผูขับ
ข่ี) มีสวนเก่ียวกับการเกิดอุบัติเหตุมากท่ีสุด 

 
5.1.3  การศึกษาสาเหตุความรุนแรงขออุบัติเหตุ   

สาเหตุของความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุนั้น คือเหตุผลท่ีทําใหการเกิดอุบัติเหตุในแต
ละครั้งมีผูเสียชีวิตหรือมีผูไดรับบาดเจ็บเปนจํานวนท่ีมากนอยแตกตางกัน โดยผลการศึกษาสรุปไดวา 
ผูไดรับบาดเจ็บ โดยจํานวนมากบาดเจ็บเนื่องจากการกระแทกและถูกกระแทกกับวัตถุแข็งอยาง
รุนแรง และอีกสาเหตุหนึ่งท่ีทําใหมีผูเสียชีวิตเปนจํานวนมาก คือ ไฟท่ีลุกทวมรถอยางรวดเร็วและ
ลักษณะทางกายภาพของประตูรถตูนั้นทําใหไมสามารถหนีออกมาไดทัน ทําใหมีผูเสียชีวิตเปนจํานวน
มาก 
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5.2  ขอเสนอแนะ 
ผลสรุปจากการศึกษาผูวิจัยมีขอเสนอแนะในการปรับปรุงดานความปลอดภัยขอรถโดยสาร ดังนี้ 

5.2.1  อุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนกับรถตูโดยสารสาธารณะ  
พบวาสาเหตุสวนมากเก่ียวของกับผูขับรถโดยสาร  ซ่ึงหนวยงานท่ีเก่ียวของควรมีการ

ตรวจสอบผูขับรถโดยสารอยางเครงครัด  โดยสาเหตุหลักๆ มาจากการขับรถเร็วและขับรถดวยความ
ประมาท  ซ่ึงการขับรถเร็วควรมีมาตรการในการควบคุมเวลารถในแตละตําแหนงใหอยูในชวงเวลาท่ี
เหมาะสม  ซ่ึงอาจนําเทคโนโลยีสมัยใหม เขามาชวยในการตรวจสอบ 

5.2.2  ควรมีมาตรการในการตรวจสอบสภาพรถตูโดยสารสาธารณะใหเขมงวด 
โดยเฉพาะเข็มขัดนิรภัย ประตู การยึดเบาะโดยสารกับโครงสรางท่ีแข็งแรง อุปกรณฉุกเฉิน

ตางๆ ในตัวรถ ซ่ึงจะชวยอยางมากในการลดความรุนแรงของอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึน 

5.2.3  ควรมีงานวิจัยและพัฒนาทางดานความปลอดภัยท่ีเกี่ยวของกับรถตู โดยสาร
สาธารณะอยางตอเนื่อง   

เนื่องจากระบบขนสงสาธารณะตองเปนระบบท่ีมีความเชื่อถือไดในดานความปลอดภัย จะ
ทําใหคนหันมาใชรถตูโดยสารสาธารณะกันมากข้ึน ลดการใชรถยนตสวนตัว 
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1. ขอมูลท่ัวไปของการเกิดอุบัติเหต ุ
 

ผูบันทึกขอมูล……………………………………….………. ผูแจงเตือนการเกิดเหตุใหหนวย RAIU........................................................... 
เวลาเกิดเหต ุ ……………………………. ………….………. วันที่/เวลาที่หนวย RAIU ไดรับแจงเหตุ…..................................................... 
วันที่เกิดเหตุ   ……………………………………….………. วันที่/เวลาที่หนวย RAIU ถึงที่เกิดเหตุ............................................................ 
 

1.1 ตําแหนงและสถานที่เกิดเหตุ    
พิกัดตําแหนง (GPS)  N......................................................  E...................................................... 

� กรณีที่เปนทางแยก:   ถนน.......................................................................ตัดกับถนน................................................................................ 

� กรณีที่เปนชวงถนน:  ถนน............................................... ระหวาง...................................................และ.................................................. 
ตําบล/อําเภอ/จังหวัด ...............................................................................................................................รหัสไปรษณีย..................................... 
เจาหนาที่ตํารวจผูรับผิดชอบคดี........................................................................................................................................................................... 

 

1.2 รายละเอียดการเกิดอุบัติเหต ุ

1.2.1 ลักษณะการเกิดอุบัติเหตุ �    ยวดยานชนกับยวดยาน  �    ยวดยานชนกับคนเดินถนน 

�    ยวดยานชนกับวัตถุอื่น ๆ  �    อุบัติเหตุซ่ึงไมมีการเฉี่ยวชน 
 

1.2.2 จํานวนยวดยานรวมในอุบัติเหตุ �    1 ยวดยาน �    2 ยวดยาน �    3 ยวดยาน �    มากกวา 3 ยวดยาน 

หมายเหต ุในกรณีที่อุบัติเหตุมีจํานวน มากกวา 3 ยวดยาน ใหกรอกขอมูลเพิ่มเติมในแบบฟอรมอีกชุดหนึ่งและแนบทายแบบฟอรมชุดนี้ 
 

                     �� ยวดยาน 1           �� ยวดยาน 2           �� ยวดยาน 3      (กรอกรหัสหมายเลข) 
            1) คนเดินเทา   2) รถเกงสวนบุคคล   3) รถกระบะ 4) รถจักรยานยนต 
            5) รถพวง/รถกึ่งพวง   6) รถบรรทุกขนาดใหญ (10ลอ)   7) รถบรรทุกขนาดกลาง(6ลอ) 8) รถบัสขนาดใหญ 
            9) รถบัสขนาดกลาง   10) รถจักรยาน   11) รถสามลอเครื่อง 12) รถสามลอถีบ 
           13) รถขับเคลื่อน 4 ลอ   14) รถตู (9-14 ที่นั่ง)   15) รถแวน (6-8 ที่นั่ง) 16) อื่นๆ....................................

  
ยวดยาน 1 

 
ยวดยาน 2 

 
ยวดยาน 3 

ยี่หอ ..................................................... ..................................................... ..................................................... 
รุน ..................................................... ..................................................... ..................................................... 
สภาพการดัดแปลงรถ ..................................................... ..................................................... ..................................................... 
ปที่ผลิต ..................................................... ..................................................... ..................................................... 
หลังจากอุบัติเหตุ ยวดยาน ถูกยายไป
ยัง 

..................................................... ..................................................... ..................................................... 

 

1.2.3 ในกรณีท่ีอุบัติเหตุมีความเกี่ยวของกับวัตถอุื่นๆ ตามแนวสายทาง ใหระบุ (ไดมากกวา 1 ขอ) 

�    อาคาร/ตึก/แนวกําแพง  �   ร้ัวกันอันตราย (Guard rail) �    วัตถุธรรมชาติ เชน ตนไม   �    เสาไฟฟา  

�    ตอมอสะพานลอย/ทางยกระดับ  �   คอสะพาน/ราวคอนกรีต �   อุปกรณ/เครื่องหมายจราจร �   เสาไฟสัญญาณจราจร 

�   อุปกรณระบบสาธารณูปโภคตางๆ �   สัตว   �   อื่นๆ.................................................................................
  

1.2.4 คําอธิบายรายละเอียดของอุบัติเหตุ 
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
……………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 
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2. สถานที่เกิดเหตุและสภาพแวดลอม 

2.1 สภาพทางกายภาพของบริเวณจุดเกิดเหต ุ

�    ชวงถนน   =  �   สามแยกรูปตัว T  �    ถนนตัดกัน (สี่แยก) +   �   ทางรวม  

�    ทางแยกรูปตัว Y         �   ทางเขา-ออก (ซอย) �    ทางตัดทางรถไฟ  �   ทางแยกมากกวา 4 ขา 

�    วงเวียน  �   จุดกลับรถ   �   อื่นๆ................................................................................ 

2.2 แสงสวางบริเวณจุดเกิดเหต ุ  

�   มืด    �   สวาง      �   อื่นๆ (อธิบายเพิ่มเติม)...................................................................................... 
2.3 สภาพอากาศ (เลือกไดมากกวา 1 ขอ) 

�   อากาศช้ืน �  มืดครึ้มมีเมฆมาก �   ฝนตกเล็กนอย   �   ฝนตกหนัก �   อากาศหนาว 
�   อากาศแหง          �  ทองฟาสดใส �   แดดจัด �   ลมแรง  �   อากาศรอน 

 อธิบายเพิ่มเติม.......................................................................................................................................................................... 
2.4 รายละเอียดของถนน 

2.4.1 ลักษณะหนาที่ของถนน ถนน 1 � 

(ช่ือถนน....................................................) 
ถนน 2 � 

(ช่ือถนน....................................................) 
 1) ทางดวน/ทางดวนพิเศษ   2) ถนนสายหลัก 3) ถนนสายรอง 

4) ถนนทองถิน่                    5) ถนนในเมือง 6) ถนนตรอก/ซอย 
 

2.4.2 ลักษณะผิวทาง 
 

ถนน 1 � 
 

ถนน 2 � 
 1) คอนกรีตเสริมเหล็ก         2) ลูกรัง/หินคลุก 3) แอสฟลติก คอนกรีต 

 4) หินคลุกราดยางมะตอย 5) อื่นๆ(ระบุ)........................... 
   

2.4.3 สภาพผิวทาง 
 

ถนน 1 � 
 

ถนน 2 � 
 1) เรียบ                 2) ขรุขระ              3) แหง           4) ช้ืน              5) เปยก 

2.4.4 ความสะอาดบนผิวทาง �  สะอาด        �  มีกรวด/ทราย/ขยะ     �  สะอาด        �  มีกรวด/ทราย/ขยะ     

2.4.5 ทิศทางการเดินรถบนถนน �  ทางเดียว     �  สองทาง �  ทางเดียว     �  สองทาง 

2.4.6 มีเกาะกลางถนนหรือไม �  ไมม ี           �  มี กวาง...................เมตร �  ไมม ี           �  มี กวาง...................เมตร 
 

2.4.7 เสนแบงทิศทางการจราจร (ในกรณี
ของถนนเดินรถ 2 ทางและไมมีเกาะกลาง) 

 

ถนน 1 � 
 

ถนน 2 � 
1) ไมมี               2)  เสนปะ           3) เสนทึบ    4)  เสนคู               5) เสนทึบขนานเสนปะ 
6)  เกาะสีตีเสน   7) หมุดสะทอนแสง  

             

2.4.8 เสนขอบทาง �  ไมมี      �  มี �  ไมมี      �  มี 

2.4.9 เสนแบงชองจราจร (ในกรณีที่มี
มากกวา 1 ชองจราจรตอทิศทาง) 

�  ไมมี      �  มี         �  มีหมุดสะทอนแสง  

� 1 ชองทางการเดินรถ/ทิศทาง 

�  ไมมี      �  มี         �  มีหมุดสะทอนแสง   

� 1 ชองทางการเดินรถ/ทิศทาง 

2.4.10 สภาพสีตีเสนและเครื่องหมายจราจร
บนผิวทาง (ในกรณีที่มี) 

�  ชัดเจน/อยูในสภาพดี       �  ชัดเจน/อยูในสภาพดี       

�  เลือนราง/ชํารุด �  เลือนราง/ชํารุด 
   

2.4.11 ลักษณะเรขาคณิตของถนน ถนน 1 � ถนน 2 � 
- โคงแนวราบ 1) ทางตรง         2)  โคงขวา       3) โคงซาย 4)  โคงคดเคี้ยวรูปตัว S 

การยกโคง (Super Elevation) �  ไมมี      �  มี �  ไมมี      �  มี 

การขยายโคง (Widening) �  ไมมี      �  มี          �  ไมมี      �  มี          
 

- โคงแนวดิ่ง 
 

ถนน 1 � 
 

ถนน 2 � 
 1) พื้นราบ    2) ทางลาดชันขึ้น     3) ยอดเนิน 4) ทางลาดชันลง          5) กนกระทะ 
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2.4.12 ไหลทาง �  ไมมี      �  มี  กวาง.................เมตร �  ไมมี      �  มี  กวาง.................เมตร 

สภาพ/วัสดุไหลทาง ……………………………………….…… ……………………………………………. 
   

2.4.13 จํานวนชองจราจรตอทิศทาง (หมายเหตุ ใหระบุทิศทางของกระแสจราจรและความกวางรวมของผิวจราจรในทิศทางนั้น ๆ ดวย) 

- ทิศทางที่ 1   ถนน 1 � (มุงทิศ.............../กวาง...........ม.)   ถนน 2 � (มุงทิศ.............../กวาง...........ม.) 

                       - ทิศทางที่ 2   ถนน 1 � (มุงทิศ.............../กวาง...........ม.)   ถนน 2 � (มุงทิศ.............../กวาง...........ม.) 
   

 1)  1 ชอง (มุงทิศ.............../กวาง.............ม.) 2)  2 ชอง (มุงทิศ.............../กวาง.............ม.) 

 3)  3 ชอง (มุงทิศ.............../กวาง............ม..) 4)  4 ชอง (มุงทิศ.............../กวาง.............ม.) 

 5)  5 ชอง (มุงทิศ.............../กวาง.............ม.) 6) > 5 ชอง (มุงทิศ............/กวาง.............ม.) 
 

2.4.14 เขตจํากัดความเร็ว 
 

ถนน 1 � 
 

ถนน 2 � 
  1)  มากกวา 110 กม./ชม. (ระบุ...............) 2)  110 กม./ชม. 
  3)  100 กม./ชม. 4)  90 กม./ชม. 
  5)  80 กม./ชม. 6)  70 กม./ชม. 
  7)  60 กม./ชม. 8)  50 กม./ชม. 
  9)  40 กม./ชม. 10) 30 กม./ชม.              11) 25 กม./ชม.

 

2.4.15 อุปกรณควบคุมการจราจร 
 

ถนน 1 � 
 

ถนน 2 � 

�  กรณีทางแยก 1) ไมมีการควบคุม 2)  ปายใหทาง 

 3) ปายหยุด           4)  ปายเตือนทางแยก 

 5) สัญญาณไฟจราจร 6)  ลูกเนินชะลอความเร็ว (Speed Hump) 

 7)  แถบเตือนชะลอความเร็ว (Rumble Strip) 8)  วงเวียน 

 9)  อื่นๆ....................................................  

กรณีมีอุปกรณควบคุมมากกวา 1 อุปกรณ โปรดระบุ...................................................  
 

�  กรณีชวงถนน 
 

ถนน 1 � 
 

ถนน 2 � 
 1) ไมมีการควบคุม 

3)  ปายเตือนชะลอความเร็ว 

2)  ปายหามแซง      

4)  ปายเตือนทางขึ้น/ลงเขา 

 5)  ปายเตือนจุดกลับรถ/สัญญาณไฟกระพริบ 6)  ปายเตือนถนนคดเคี้ยว/โคงอันตราย 

 7)  ลูกเนินชะลอความเร็ว (Speed Hump) 8)  แถบเตือนชะลอความเร็ว (Rumble Strip) 

 9)  ปาย/สัญญาณ/อุปกรณกั้นทางรถไฟ 10)  ปายทางขามหนาโรงเรียน/เขตชุมชน 

 11)  อื่นๆ....................................................  

กรณีมีอุปกรณควบคุมมากกวา 1 อุปกรณ โปรดระบุ...................................................  
 

2.5 บันทึกเพิ่มเติม 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
……………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 
……………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 
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2.6 Site Diagram จะตองประกอบดวย  
- ทิศทาง ลักษณะทางกายภาพ ตําแหนงปาย อุปกรณ และจุดสังเกตในบริเวณโดยรอบ 

- ระยะจากจุดอางอิงถึงจุดตาง ๆ ในบริเวณโดยรอบ 

- ตําแหนงของตัวรถ ณ จุดสุดทาย รองรอยตางๆ ซ่ึงปรากฏบนผิวจราจร และความยาว  

- จุดที่คาดวาจะเปนจุดชน และระยะถึง Center ของ Unit ตาง ๆ 
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U1-1. ขอมูลท่ัวไปของ ยวดยาน 1 
 

ยวดยาน 1 เปน      � ยานพาหนะ         � คนเดินเทา (ในกรณ ียวดยาน เปนคนเดินเทา ใหอางอิงแบบสํารวจขอมูลผูรวมในอุบัติเหตุ) 

ในกรณีที่ ยวดยาน 1 เปนยานพาหนะ จํานวนผูรวมใน ยวดยาน 1 (รวมคนขับ) เปน………………… คน 

ยี่หอ รุน สี ระยะทางที่ใชงาน (กิโลเมตร) เดือน/ปที่ผลิต 

...................................... ........................................ ................... ............................................... .......................... 

ชนิดรถ � รถเกงสวนบุคคล � รถยนตขับเคลื่อน 4 ลอ � รถจักรยาน � รถพวง /  รถกึ่งพวง 
 � รถกระบะ � รถจักรยานยนต � รถบัสขนาดใหญ � สามลอ  

 � รถแวน (6-8 ที่นั่ง) � รถบรรทุกขนาดกลาง (6ลอ)  � รถบรรทุกขนาดใหญ (10ลอ) � รถสามลอเคร่ือง  

 � รถตู (9-14 ที่นั่ง) � รถบัสขนาดกลาง                        � อื่น ๆ................................................................................. 

หมายเลขเครื่อง.......................................................................................     หมายเลขตัวถัง............................................................................ 

หมายเลขทะเบียน.....................................................................................      วันหมดอายุ................................................................................ 

ประกันภัย................................................................................................       วันหมดอายุ............................................................................... 

การดัดแปลง/ตอเติมจากมาตรฐานเดิม............................................................................................................................................................... 

U1-1.1    ขนาดเครื่องยนต................................................................. cc.   จํานวนลูกสูบ........................................................ลูกสูบ. 

U1-1.2   ระบบขับเคลื่อน � ลอหนา         � ลอหลัง          � 4 ลอ           � ทุกลอ              � ไมทราบ 

U1-1.3   เกียร  � Auto         � Manual  จํานวนเกียร……………ตําแหนงเกียรที่คางอยูหลังจากชน......................... 

U1-1.4   พวงมาลัย  � ทดกําลัง (Power) � ธรรมดา ……………………………………………………………………................. 

 ตําแหนงพวงมาลัยที่คางอยูหลังจากชน...............................................................................................................................……... 

U1-1.5   ระบบเบรก  

          -  เบรกหนา         � ดิสกเบรก        � ดรัมเบรก                  -  เบรกหลัง � ดิสกเบรก      � ดรัมเบรก  

          -  ระบบปองกันการลอลอก ABS   � มี           � ไมมี          

             - ระบบเพ่ิมประสิทธิภาพการเบรกอื่น ๆ ……………………………………………………………………………………………… 
U1-1.6   ระบบชวงลาง 

- ระบบชวงลางคูหนา………………………………………  - ระบบชวงลางคูหลัง............................................................................... 

U1-1.7   อุปกรณเสริม                                                  [ หมายเหตุ : กรอกหมายเลข    1) มี      2) ไมมี]   

            - ระบบถุงลมนิรภัย Airbag �                 - ติดต้ังอุปกรณแกส LPG �                         - เครื่องปรับอากาศ   �  

            - ฟลมกรองแสงกระจกหนา �                 - ฟลมกรองแสงกระจกขาง/หลัง �               - กระจกมัว/สกปรก    �   

            - เครื่องเสียง  �                                      - โทรทัศนในรถยนต �                              - กระจกมองขาง/หลัง �  

U1-1.8  การทํางานของอุปกรณ/ระบบภายใน               [ หมายเหต ุ: กรอกหมายเลข    1) ปกติ      2) ไมปกติ]  

            - การทํางานของแผงหนาปด �               - การทํางานของระบบไฟ  [ไฟหนา  �    ไฟทาย  �     ไฟเลี้ยว  �    ไฟตัดหมอก  � ] 

            - การทํางานของที่ปดน้ําฝน  [การทํางาน  �    สภาพแผนยางรีดน้ํา  � ] 

U1-1.9  ขนาดและระยะของตัวรถ (ดูรูปประกอบ) 
น้ําหนักตัวรถ......................กก.   ความยาวตัวรถ...................................มม. ความกวางตัวรถ...........................................มม. 

ความกวางฐานลอ (ความยาวจากดุมลอหนาถึงดุมลอหลัง).....................................................มม.  

ระยะหางระหวางลอคูหนา.......................มม. ระยะหางระหวางลอคูหลัง...............................มม. 

ความสูงจากพื้นถึงขอบลางกระจกหนา (A)............................................มม. 

ความสูงจากพื้นถึงกระโปรงหนารถ (B)..................................................มม. 

ความยาวตามแนวราบกระโปรงหนา (X)………………………………….มม. 

ระยะยื่นกันชนหนา (Y)............................มม. ระยะยื่นกันชนหลัง .........................................มม. 

ความสูงจากพื้นถึงขอบบนกันชน (C).............................มม.    ความสูงจากพื้นถึงขอบลางกันชน (D)..................................มม. 
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U1-1.10 ปผลิต ขนาด ยี่หอ และสภาพยาง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

กรอกขอมูล ปผลิต ขนาด ยี่หอ และสภาพยาง 
                         สัปดาห/ปผลิต ยี่หอ/รุน ขนาด แรงดันลมยาง (PSI) ความลึกดอกยาง 

ยางหนาซาย      .....................    ................................ .........../..........R....... .........................PSI ......................มม. 

ยางหนาขวา      ..................... ................................ .........../..........R....... .........................PSI ......................มม. 

ยางหลังซาย      ..................... ................................ .........../..........R....... .........................PSI ......................มม. 

ยางหลังขวา      ..................... ................................ .........../..........R....... .........................PSI ......................มม. 
 
บันทึกเพิ่มเติม 
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

……………………………………………...………………………………………………………………………………………………………… 
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U1-2. ลักษณะและตําแหนงของความเสียหายบนตัวถัง ซ่ึงเกิดจากการชน 
 

หมายเหตุ ระยะตาง ๆ ของตัวรถ รองรอย และตําแหนงความเสียหายบนตัวรถ ใหบันทึกลงบนรูปภาพพรอมคําอธิบาย 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
บันทึกเพิ่มเติม 
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 
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U1-2. ลักษณะและตําแหนงของความเสียหายบนตัวถัง ซ่ึงเกิดจากการชน 

หมายเหตุ ระยะตาง ๆ ของตัวรถ รองรอย และตําแหนงความเสียหายบนตัวรถ ใหบันทึกลงบนรูปภาพพรอมคําอธิบาย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



รหัสอุบัติเหตุ        -                                            แบบฟอรมบนัทึกขอมูลการเกดิอุบัติเหต ุ51           

U1-2. ลักษณะและตําแหนงของความเสียหายบนตัวถัง ซ่ึงเกิดจากการชน 

หมายเหตุ ระยะตาง ๆ ของตัวรถ รองรอย และตําแหนงความเสียหายบนตัวรถ ใหบันทึกลงบนรูปภาพพรอมคําอธิบาย 
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U1-2. ลักษณะและตําแหนงของความเสียหายบนตัวถัง ซ่ึงเกิดจากการชน 

หมายเหตุ ระยะตาง ๆ ของตัวรถ รองรอย และตําแหนงความเสียหายบนตัวรถ ใหบันทึกลงบนรูปภาพพรอมคําอธิบาย 
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U1-2. ลักษณะและตําแหนงของความเสียหายบนตัวถัง ซ่ึงเกิดจากการชน 

หมายเหตุ ระยะตาง ๆ ของตัวรถ รองรอย และตําแหนงความเสียหายบนตัวรถ ใหบันทึกลงบนรูปภาพพรอมคําอธิบาย 
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U1-2. ลักษณะและตําแหนงของความเสียหายบนตัวถัง ซ่ึงเกิดจากการชน 

หมายเหตุ ระยะตาง ๆ ของตัวรถ รองรอย และตําแหนงความเสียหายบนตัวรถ ใหบันทึกลงบนรูปภาพพรอมคําอธิบาย 
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U1-2. ลักษณะและตําแหนงของความเสียหายบนตัวถัง ซ่ึงเกิดจากการชน 

หมายเหตุ ระยะตาง ๆ ของตัวรถ รองรอย และตําแหนงความเสียหายบนตัวรถ ใหบันทึกลงบนรูปภาพพรอมคําอธิบาย 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

บันทึกเพิ่มเติม 
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 

U1-3. การวิเคราะหลักษณะการชนเชงิลึกดวยการจําลองเหตุการณ (Crash Simulation) 

ความเร็วเดินทาง  ............. กม. /ชม. แบบจําลองที่ใช   ................................................................................ 

ความเร็วขณะชน  ............. กม. /ชม. แบบจําลองที่ใช   ................................................................................ 

ลักษณะการชน � ชนดานหนาตรง � ชนเฉียงดานหนาซาย � ชนเฉียงดานหนาขวา  

  � ชนดานขาง � ชนดานทาย � ชนเฉียงดานทาย  

  � เสียการควบคุม � พลิกคว่ํา � อื่นๆ …………………………..………… 

สภาพความเสียหาย และคําอธิบายเหตุการณบนแบบจําลอง 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 

…………………………………………………………………………………………………………………………………………….…………. 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 
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U1-4.  Check List ตรวจสอบการเก็บขอมูลสนามและการถายภาพ (นอกเหนือจาก แบบฟอรม) 

 � ระยะทางรวมวัดจากกอน-หลังชน Skid mark Lengths (pre and post impact) 

 � ระยะที่ผูถูกชนกระเด็นออกไปจากจุดชน Projection distance 

 � ระยะทางที่รถลากผูเกิดเหตุไปตามถนน Drag mark lengths 

 � หลักฐานซึ่งแสดงถึงตําแหนงกอนชน Evidence of pre-impact position 

 � ถายภาพ/วัดระยะของตําแหนงที่ชนบนรถ Photo/measurement of head contact on car 

 � ถายภาพ/วัดระยะสิ่งเสียหายอื่นๆ Photo/measurement of all other damage 

 � หลักฐานซึ่งแสดงถึงความพยายามที่จะหลีกเลี่ยงอุบัติเหตุ 

 � แสงสวางในกรณีที่เกิดขึ้นตอนกลางคืน (มองเห็นคนเดินเทาไดชัดเจน/พอเห็นเปนรูปรางคนหรือไม) 

 � ถายภาพมุมมองของรถทั้ง 8 ดานในแนวระดับ แลวมุมบน 

 � ถายภาพลอและสภาพดอกยาง 

 � ถายภาพอุปกรณติดรถมาตรฐานตาง ๆ อาทิเชน กระจกมองขาง/หลัง เข็มขัดนิรภัย และแผงหนาปด  

 � ถายภาพตําแหนงหมอนรองศีรษะ สภาพความเสียหายของเบาะโดยสาร และภายในหองโดยสารทุกจุด 

 � ถายภาพการทดลองนั่งในแตละเบาะโดยสาร 

 � ถายภาพ พวงมาลัย เกียร แปนครัช แปนเบรก และ แปนคันเรง 

 � ตําแหนงวัตถุสิ่งของที่ตกอยูในรถ 

 � ถายภาพสภาพแวดลอม ถนน และพื้นที่โดยรอบจุดเกิดเหตุ 
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U2-1. ขอมูลท่ัวไปของ ยวดยาน 2 
 

ยวดยาน 2 เปน      � ยานพาหนะ         � คนเดินเทา (ในกรณ ียวดยาน เปนคนเดินเทา ใหอางอิงแบบสํารวจขอมูลผูรวมในอุบัติเหตุ) 

ในกรณีที่ ยวดยาน เปนยานพาหนะ จํานวนผูรวมใน ยวดยาน 2 (รวมคนขับ) เปน………………… คน 

ยี่หอ รุน สี ระยะทางที่ใชงาน (กิโลเมตร) เดือน/ปที่ผลิต 

...................................... ........................................ ................... ............................................... .......................... 

ชนิดรถ � รถเกงสวนบุคคล � รถยนตขับเคลื่อน 4 ลอ � รถจักรยาน � รถพวง /  รถกึ่งพวง 
 � รถกระบะ � รถจักรยานยนต � รถบัสขนาดใหญ � สามลอ  

 � รถแวน (6-8 ที่นั่ง) � รถบรรทุกขนาดกลาง(6ลอ)  � รถบรรทุกขนาดใหญ(10ลอ) � รถสามลอเคร่ือง  

 � รถตู (9-14 ที่นั่ง) � รถบัสขนาดกลาง                        � อื่น ๆ................................................................................. 

หมายเลขเครื่อง.......................................................................................     หมายเลขตัวถัง............................................................................ 

หมายเลขทะเบียน.....................................................................................      วันหมดอายุ................................................................................ 

ประกันภัย................................................................................................       วันหมดอายุ............................................................................... 

การดัดแปลง/ตอเติมจากมาตรฐานเดิม................................................................................................................................................................... 

U2-1.1    ขนาดเครื่องยนต................................................................. cc.   จํานวนลูกสูบ........................................................ลูกสูบ. 

U2-1.2   ระบบขับเคลื่อน � ลอหนา         � ลอหลัง          � 4 ลอ           � ทุกลอ              � ไมทราบ 

U2-1.3   เกียร  � Auto         � Manual  จํานวนเกียร……………ตําแหนงเกียรที่คางอยูหลังจากชน......................... 

U2-1.4    พวงมาลัย  � ทดกําลัง (Power) � ธรรมดา ……………………………………………………………………................. 

              ตําแหนงพวงมาลัยที่คางอยูหลังจากชน...............................................................................................................................……... 

U2-1.5    ระบบเบรก  

          -  เบรกหนา � ดิสกเบรก    � ดรัมเบรก                  -  เบรกหลัง � ดิสกเบรก      � ดรัมเบรก  

          -  ระบบปองกันการลอลอก ABS   � มี           � ไมมี          

             - ระบบเพ่ิมประสิทธิภาพการเบรกอื่น ๆ ……………………………………………………………………………………………… 
U2-1.6   ระบบชวงลาง 

- ระบบชวงลางคูหนา………………………………………  - ระบบชวงลางคูหลัง............................................................................... 

U2-1.7   อุปกรณเสริม                                                  [ หมายเหตุ : กรอกหมายเลข    1) มี      2) ไมมี]   

            - ระบบถุงลมนิรภัย Airbag �                 - ติดต้ังอุปกรณแกส LPG �                         - เครื่องปรับอากาศ �  

            - ฟลมกรองแสงกระจกหนา �                 - ฟลมกรองแสงกระจกขาง/หลัง �               - กระจกมัว/สกปรก �   

            - เครื่องเสียง �                                      - โทรทัศนในรถยนต �                              - กระจกมองขาง/หลัง �  

U2-1.8  การทํางานของอุปกรณ/ระบบภายใน               [ หมายเหต ุ: กรอกหมายเลข    1) ปกติ      2) ไมปกติ]  

            - การทํางานของแผงหนาปด �               - การทํางานของระบบไฟ  [ไฟหนา�    ไฟทาย�     ไฟเลี้ยว�    ไฟตัดหมอก� ]  

            - การทํางานของที่ปดน้ําฝน  [การทํางาน �    สภาพแผนยางรีดน้ํา� ] 

U2-1.9  ขนาดและระยะของตัวรถ (ดูรูปประกอบ) 
น้ําหนักตัวรถ......................กก.   ความยาวตัวรถ...................................มม. ความกวางตัวรถ...........................................มม. 

ความกวางฐานลอ (ความยาวจากดุมลอหนาถึงดุมลอหลัง).....................................................มม.  

ระยะหางระหวางลอคูหนา.......................มม. ระยะหางระหวางลอคูหลัง...............................มม. 

ความสูงจากพื้นถึงขอบลางกระจกหนา (A)............................................มม. 

ความสูงจากพื้นถึงกระโปรงหนารถ (B)..................................................มม. 

ความยาวตามแนวราบกระโปรงหนา (X)………………………………….มม. 

ระยะยื่นกันชนหนา (Y)............................มม. ระยะยื่นกันชนหลัง .........................................มม. 

ความสูงจากพื้นถึงขอบบนกันชน (C).............................มม.    ความสูงจากพื้นถึงขอบลางกันชน (D)..................................มม. 
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U2-1.10 ปผลิต ขนาด ยี่หอ และสภาพยาง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

กรอกขอมูล ปผลิต ขนาด ยี่หอ และสภาพยาง 
                         สัปดาห/ปผลิต ยี่หอ/รุน ขนาด แรงดันลมยาง (PSI) ความลึกดอกยาง 

ยางหนาซาย      .....................    ................................ .........../..........R....... .........................PSI ......................มม. 

ยางหนาขวา      ..................... ................................ .........../..........R....... .........................PSI ......................มม. 

ยางหลังซาย      ..................... ................................ .........../..........R....... .........................PSI ......................มม. 

ยางหลังขวา      ..................... ................................ .........../..........R....... .........................PSI ......................มม. 
 
บันทึกเพิ่มเติม 
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

……………………………………………...………………………………………………………………………………………………………… 
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U2-2. ลักษณะและตําแหนงของความเสียหายบนตัวถัง ซ่ึงเกิดจากการชน 
 

หมายเหตุ ระยะตาง ๆ ของตัวรถ รองรอย และตําแหนงความเสียหายบนตัวรถ ใหบันทึกลงบนรูปภาพพรอมคําอธิบาย 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
บันทึกเพิ่มเติม 
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………  
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หมายเหตุ ระยะตาง ๆ ของตัวรถ รองรอย และตําแหนงความเสียหายบนตัวรถ ใหบันทึกลงบนรูปภาพพรอมคําอธิบาย 
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U2-2. ลักษณะและตําแหนงของความเสียหายบนตัวถัง ซ่ึงเกิดจากการชน 

หมายเหตุ ระยะตาง ๆ ของตัวรถ รองรอย และตําแหนงความเสียหายบนตัวรถ ใหบันทึกลงบนรูปภาพพรอมคําอธิบาย 
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U2-2. ลักษณะและตําแหนงของความเสียหายบนตัวถัง ซ่ึงเกิดจากการชน 

หมายเหตุ ระยะตาง ๆ ของตัวรถ รองรอย และตําแหนงความเสียหายบนตัวรถ ใหบันทึกลงบนรูปภาพพรอมคําอธิบาย 
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หมายเหตุ ระยะตาง ๆ ของตัวรถ รองรอย และตําแหนงความเสียหายบนตัวรถ ใหบันทึกลงบนรูปภาพพรอมคําอธิบาย 
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บันทึกเพิ่มเติม 
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 

U2-3. การวิเคราะหลักษณะการชนเชงิลึกดวยการจําลองเหตุการณ (Crash Simulation) 

ความเร็วเดินทาง  ............. กม. /ชม. แบบจําลองที่ใช   ................................................................................ 

ความเร็วขณะชน  ............. กม. /ชม. แบบจําลองที่ใช   ................................................................................ 

ลักษณะการชน � ชนดานหนาตรง � ชนเฉียงดานหนาซาย � ชนเฉียงดานหนาขวา  

  � ชนดานขาง � ชนดานทาย � ชนเฉียงดานทาย  

  � เสียการควบคุม � พลิกคว่ํา � อื่นๆ …………………………..………… 

สภาพความเสียหาย และคําอธิบายเหตุการณบนแบบจําลอง 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 

…………………………………………………………………………………………………………………………………………….…………. 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 
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U2-4.  Check List ตรวจสอบการเก็บขอมูลสนามและการถายภาพ (นอกเหนือจาก แบบฟอรม) 

 � ระยะทางรวมวัดจากกอน-หลังชน Skid mark Lengths (pre and post impact) 

 � ระยะที่ผูถูกชนกระเด็นออกไปจากจุดชน Projection distance 

 � ระยะทางที่รถลากผูเกิดเหตุไปตามถนน Drag mark lengths 

 � หลักฐานซึ่งแสดงถึงตําแหนงกอนชน Evidence of pre-impact position 

 � ถายภาพ/วัดระยะของตําแหนงที่ชนบนรถ Photo/measurement of head contact on car 

 � ถายภาพ/วัดระยะสิ่งเสียหายอื่นๆ Photo/measurement of all other damage 

 � หลักฐานซึ่งแสดงถึงความพยายามที่จะหลีกเลี่ยงอุบัติเหตุ 

 � แสงสวางในกรณีที่เกิดขึ้นตอนกลางคืน (มองเห็นคนเดินเทาไดชัดเจน/พอเห็นเปนรูปรางคนหรือไม) 

 � ถายภาพมุมมองของรถทั้ง 8 ดานในแนวระดับ แลวมุมบน 

 � ถายภาพลอและสภาพดอกยาง 

 � ถายภาพอุปกรณติดรถมาตรฐานตาง ๆ อาทิเชน กระจกมองขาง/หลัง เข็มขัดนิรภัย และแผงหนาปด  

 � ถายภาพตําแหนงหมอนรองศีรษะ สภาพความเสียหายของเบาะโดยสาร และภายในหองโดยสารทุกจุด 

 � ถายภาพการทดลองนั่งในแตละเบาะโดยสาร 

 � ถายภาพ พวงมาลัย เกียร แปนครัช แปนเบรก และ แปนคันเรง 

 � ตําแหนงวัตถุสิ่งของที่ตกอยูในรถ 

 � ถายภาพสภาพแวดลอม ถนน และพื้นที่โดยรอบจุดเกิดเหตุ 
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U3-1. ขอมูลท่ัวไปของ ยวดยาน 3 
 

ยวดยาน 3 เปน      � ยานพาหนะ         � คนเดินเทา (ในกรณ ียวดยาน เปนคนเดินเทา ใหอางอิงแบบสํารวจขอมูลผูรวมในอุบัติเหตุ) 

ในกรณีที่ ยวดยาน 3 เปนยานพาหนะ จํานวนผูรวมใน ยวดยาน 3 (รวมคนขับ) เปน………………… คน 

ยี่หอ รุน สี ระยะทางที่ใชงาน (กิโลเมตร) เดือน/ปที่ผลิต 

...................................... ........................................ ................... ............................................... .......................... 

ชนิดรถ � รถเกงสวนบุคคล � รถยนตขับเคลื่อน 4 ลอ � รถจักรยาน � รถพวง /  รถกึ่งพวง 
 � รถกระบะ � รถจักรยานยนต � รถบัสขนาดใหญ � สามลอ  

 � รถแวน (6-8 ที่นั่ง) � รถบรรทุกขนาดกลาง(6ลอ)  � รถบรรทุกขนาดใหญ(10ลอ) � รถสามลอเคร่ือง  

 � รถตู (9-14 ที่นั่ง) � รถบัสขนาดกลาง                        � อื่น ๆ................................................................................. 

หมายเลขเครื่อง.......................................................................................     หมายเลขตัวถัง............................................................................ 

หมายเลขทะเบียน.....................................................................................      วันหมดอายุ................................................................................ 

ประกันภัย................................................................................................       วันหมดอายุ............................................................................... 

การดัดแปลง/ตอเติมจากมาตรฐานเดิม................................................................................................................................................................... 

U3-1.1    ขนาดเครื่องยนต................................................................. cc.   จํานวนลูกสูบ........................................................ลูกสูบ. 

U3-1.2   ระบบขับเคลื่อน � ลอหนา         � ลอหลัง          � 4 ลอ           � ทุกลอ              � ไมทราบ 

U3-1.3   เกียร  � Auto         � Manual  จํานวนเกียร……………ตําแหนงเกียรที่คางอยูหลังจากชน......................... 

U3-1.4   พวงมาลัย  � ทดกําลัง (Power) � ธรรมดา ……………………………………………………………………................. 

 ตําแหนงพวงมาลัยที่คางอยูหลังจากชน...............................................................................................................................……... 

U3-1.5   ระบบเบรก  

          -  เบรกหนา � ดิสกเบรก    � ดรัมเบรก                  -  เบรกหลัง � ดิสกเบรก      � ดรัมเบรก  

          -  ระบบปองกันการลอลอก ABS   � มี           � ไมมี          

             - ระบบเพ่ิมประสิทธิภาพการเบรกอื่น ๆ ……………………………………………………………………………………………… 
U3-1.6   ระบบชวงลาง 

- ระบบชวงลางคูหนา………………………………………  - ระบบชวงลางคูหลัง............................................................................... 

U3-1.7   อุปกรณเสริม                                                  [ หมายเหตุ : กรอกหมายเลข    1) มี      2) ไมมี]   

            - ระบบถุงลมนิรภัย Airbag �                 - ติดต้ังอุปกรณแกส LPG �                         - เครื่องปรับอากาศ �  

            - ฟลมกรองแสงกระจกหนา �                 - ฟลมกรองแสงกระจกขาง/หลัง �               - กระจกมัว/สกปรก �   

            - เครื่องเสียง �                                      - โทรทัศนในรถยนต �                              - กระจกมองขาง/หลัง �  

U3-1.8  การทํางานของอุปกรณ/ระบบภายใน               [ หมายเหต ุ: กรอกหมายเลข    1) ปกติ      2) ไมปกติ]  

            - การทํางานของแผงหนาปด �               - การทํางานของระบบไฟ  [ไฟหนา  �    ไฟทาย  �     ไฟเลี้ยว  �    ไฟตัดหมอก � ] 

            - การทํางานของที่ปดน้ําฝน  [การทํางาน �    สภาพแผนยางรีดน้ํา� ] 

U3-1.9  ขนาดและระยะของตัวรถ (ดูรูปประกอบ) 
น้ําหนักตัวรถ......................กก.   ความยาวตัวรถ...................................มม. ความกวางตัวรถ...........................................มม. 

ความกวางฐานลอ (ความยาวจากดุมลอหนาถึงดุมลอหลัง).....................................................มม.  

ระยะหางระหวางลอคูหนา.......................มม. ระยะหางระหวางลอคูหลัง...............................มม. 

ความสูงจากพื้นถึงขอบลางกระจกหนา (A)............................................มม. 

ความสูงจากพื้นถึงกระโปรงหนารถ (B)..................................................มม. 

ความยาวตามแนวราบกระโปรงหนา (X)………………………………….มม. 

ระยะยื่นกันชนหนา (Y)............................มม. ระยะยื่นกันชนหลัง .........................................มม. 

ความสูงจากพื้นถึงขอบบนกันชน (C).............................มม.    ความสูงจากพื้นถึงขอบลางกันชน (D)..................................มม. 
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U3-1.10 ปผลิต ขนาด ยี่หอ และสภาพยาง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

กรอกขอมูล ปผลิต ขนาด ยี่หอ และสภาพยาง 
                         สัปดาห/ปผลิต ยี่หอ/รุน ขนาด แรงดันลมยาง (PSI) ความลึกดอกยาง 

ยางหนาซาย      .....................    ................................ .........../..........R....... .........................PSI ......................มม. 

ยางหนาขวา      ..................... ................................ .........../..........R....... .........................PSI ......................มม. 

ยางหลังซาย      ..................... ................................ .........../..........R....... .........................PSI ......................มม. 

ยางหลังขวา      ..................... ................................ .........../..........R....... .........................PSI ......................มม. 
 
บันทึกเพิ่มเติม 
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

……………………………………………...………………………………………………………………………………………………………… 
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U3-2. ลักษณะและตําแหนงของความเสียหายบนตัวถัง ซ่ึงเกิดจากการชน 
 

หมายเหตุ ระยะตาง ๆ ของตัวรถ รองรอย และตําแหนงความเสียหายบนตัวรถ ใหบันทึกลงบนรูปภาพพรอมคําอธิบาย 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
บันทึกเพิ่มเติม 
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………  
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บันทึกเพิ่มเติม 
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 

U3-3. การวิเคราะหลักษณะการชนเชงิลึกดวยการจําลองเหตุการณ (Crash Simulation) 

ความเร็วเดินทาง  ............. กม. /ชม. แบบจําลองที่ใช   ................................................................................ 

ความเร็วขณะชน  ............. กม. /ชม. แบบจําลองที่ใช   ................................................................................ 

ลักษณะการชน � ชนดานหนาตรง � ชนเฉียงดานหนาซาย � ชนเฉียงดานหนาขวา  

  � ชนดานขาง � ชนดานทาย � ชนเฉียงดานทาย  

  � เสียการควบคุม � พลิกคว่ํา � อื่นๆ …………………………..………… 

สภาพความเสียหาย และคําอธิบายเหตุการณบนแบบจําลอง 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 

…………………………………………………………………………………………………………………………………………….…………. 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 
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U3-4.  Check List ตรวจสอบการเก็บขอมูลสนามและการถายภาพ (นอกเหนือจาก แบบฟอรม) 

 � ระยะทางรวมวัดจากกอน-หลังชน Skid mark Lengths (pre and post impact) 

 � ระยะที่ผูถูกชนกระเด็นออกไปจากจุดชน Projection distance 

 � ระยะทางที่รถลากผูเกิดเหตุไปตามถนน Drag mark lengths 

 � หลักฐานซึ่งแสดงถึงตําแหนงกอนชน Evidence of pre-impact position 

 � ถายภาพ/วัดระยะของตําแหนงที่ชนบนรถ Photo/measurement of head contact on car 

 � ถายภาพ/วัดระยะสิ่งเสียหายอื่นๆ Photo/measurement of all other damage 

 � หลักฐานซึ่งแสดงถึงความพยายามที่จะหลีกเลี่ยงอุบัติเหตุ 

 � แสงสวางในกรณีที่เกิดขึ้นตอนกลางคืน (มองเห็นคนเดินเทาไดชัดเจน/พอเห็นเปนรูปรางคนหรือไม) 

 � ถายภาพมุมมองของรถทั้ง 8 ดานในแนวระดับ แลวมุมบน 

 � ถายภาพลอและสภาพดอกยาง 

 � ถายภาพอุปกรณติดรถมาตรฐานตาง ๆ อาทิเชน กระจกมองขาง/หลัง เข็มขัดนิรภัย และแผงหนาปด  

 � ถายภาพตําแหนงหมอนรองศีรษะ สภาพความเสียหายของเบาะโดยสาร และภายในหองโดยสารทุกจุด 

 � ถายภาพการทดลองนั่งในแตละเบาะโดยสาร 

 � ถายภาพ พวงมาลัย เกียร แปนครัช แปนเบรก และ แปนคันเรง 

 � ตําแหนงวัตถุสิ่งของที่ตกอยูในรถ 

 � ถายภาพสภาพแวดลอม ถนน และพื้นที่โดยรอบจุดเกิดเหตุ 
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แบบสํารวจขอมูลผูรวมในอุบัติเหตุ 
จํานวนยวดยาน……………………   จํานวนคนที่อยูใน ยวดยาน............................. (รวมคนขับ) 

    ในกรณีที่ ยวดยาน มีเฉพาะผูขับขี่ ใชเฉพาะ ตอนที่ 1 (สําหรับผูขับขี่) 

   ในกรณีที่ ยวดยาน มีผูโดยสารมาดวย ใหใช ตอนที่ 1 (สําหรับผูขับขี่) และ ตอนที ่2 (สําหรับผูโดยสารที่มาดวย) 

   ในกรณีที่ ยวดยาน มีเฉพาะผูเดินถนน ใหใช ตอนที่ 3 
 

ตอนที่ 1 (สําหรับผูขับขี่) 
1. ขอมูลทั่วไปของผูขับขี่ 

ช่ือ.........................................................................นามสกุล............................................................................................ 

ที่อยูปจจุบัน..........................................................................................................................โทรศัพท.............................. 

วัน/เดือน/ป เกิด............./................../...............     เพศ     ชาย    หญิง 

สถานภาพสมรส        โสด                 สมรส                  อื่นๆ............................................................................. 

อาชีพ   ขาราชการ    พนักงานบริษัท    ธุรกิจสวนตัว    เกษตรกร       

   นักเรียน/นักศึกษา   แมบาน    ผูใชแรงงาน    วางงาน       

   สมณะเพศ    อื่น ๆ (ระบุ)......................................................................................... 
 

2. ขอมูลดานการขับขี่ของผูขับขี่ 

2.1 ขับรถมานาน.................ป     

2.2 ความถี่ในการขับขี่    ทุกวัน  3 ครั้งตอสัปดาห   2 ครั้งตอสัปดาห  

1 ครั้งตอสัปดาห   นอยกวา 1 ครั้งตอสัปดาห 

2.3 ใบขับขี่      ไมมี       มี  

        ถามี    ประเภทของใบขับขี่............................................................................................................ 

วันหมดอายุ................................................................................................................................. 

2.4 กอนหนานี้เคยมีประวัติขับรถเกิดอุบัติเหตุหรือไม               ไมเคย     เคย กี่ครั้ง............................. 

      อุบัติเหตุครั้งสุดทายเมื่อไร ...................................................................................................................................... 
 

3. ขอมูลดานสุขภาพของผูขับขี่ 

    3.1 โรคประจําตัว  

      3.1.1ลมชัก  ไมมี  มี (ถามีโปรดระบุการรักษา........................................................................) 

      3.1.2 เบาหวาน  ไมมี  มี (ถามีโปรดระบุการรักษา........................................................................) 

      3.1.3 โรคหัวใจ  ไมมี  มี (ถามีโปรดระบุการรักษา........................................................................) 

      3.1.4 สายตา  ไมมี     มี          สายตาสั้น   สั้นเทาไหร.......................       สวมแวนหรือคอนแทคเลนส 

   สายตายาว  ยาวเทาไหร.........................        สวมแวนหรือคอนแทคเลนส   

                                   อื่น ๆ (ระบุ)......................................................................................................... 

       3.1.5 หู (ผูถามประเมินเอง)  ปกติ   หูตึงนอย  หูตึงมาก  

       3.1.6 โรคอื่นๆ (เชน โรคทางระบบประสาท) ระบุ................................................................................................... 

 3.2 พฤติกรรมการบริโภค 

      3.2.1 การดื่มเครื่องดื่มแอลกอฮอล (เหลา เบียร ไวน อื่น ๆ)     ไมด่ืม    ด่ืม   

      3.2.2 การดื่มเครื่องดื่มที่มีคาเฟอีน (ชา กาแฟ อื่น ๆ)   ไมด่ืม    ด่ืม   

       3.2.3 การดื่มเครื่องดื่มชูกําลัง (ลิโพ กระทิงแดง M150 อื่น ๆ)  ไมด่ืม    ด่ืม 

       3.2.4 เคยมีการใชสารเสพติดหรือสารซ่ึงมีฤทธิ์ตอระบบประสาท  ไมเคย    เคย 

       3.2.5 มีการใชยาเปนประจําหรือไม           ไมใช    ใช   

               ถาใช ใหระบุชนิดยาและโรคที่ใชยานั้น ๆ.................................................................................................... 
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4. ขอมูลผูขับขี่กอนเกิดอุบัติเหตุ 

4.1 ขอมูลการเดินทาง 

จุดเริ่มตนของการเดินทาง........................................................................................................................... 

จุดหมายปลายทาง..................…………………………………………………………………………………... 

จุดประสงคของการเดินทาง........................................................................................................................ 

ผูขับขี่ใชเสนทางนี้เปนประจําหรือมีความคุนเคยกับเสนทางเปนอยางดีหรือไม  ใช  ไมใช  

รถคันที่เกิดอุบัติเหตุเปนรถของตัวเองหรือไม   

 ใช  ไมใช  ระบุ (ยืม เชา ใชในงาน อื่น ๆ)................................................................................…. 
  

4.2 ความระลึกถึงความปลอดภัยของผูขับขี่ 

สําหรับกรณีของรถยนต ผูขับขี่ใชเข็มขัดนิรภัย (Seat belt) หรือไม    ใช  ไมใช  

  สําหรับกรณีของจักรยานยนต ผูขับขี่สวมหมวกกันนอก (Helmet) หรือไม  ใช  ไมใช  
 

4.3 ขณะขับขี่กอนเกิดอุบัติเหตุมีการทํากิจกรรมดังตอไปนี้หรือไม (ตอบไดมากกวา 1 ขอ) 

 ไมมีกิจกรรมใด ๆ   คุยกับผูรวมเดินทาง  คุยโทรศัพทมือถือ  

 สนใจกิจกรรมสองขางทาง  เปดเพลงฟง   อื่น ๆ (ระบุ)........................................   
 

4.4 ลักษณะของรองเทาที่สวมใสขณะขับขี่ 

 รองเทาผูหญิงสนสูง/ตึก  รองเทาบูท  รองเทาผาใบ/กีฬา  รองเทาแตะ  

 รองเทาหนังผูชาย   ไมสวมรองเทา  อื่น ๆ (ระบุ)........................................................ 

 4.5 การแตงกาย (อธิบาย) ........................................................................................................................................... 
 

4.6 มีการดื่มเครื่องด่ืมแอลกอฮอลกอนการเกิดอุบัติเหตุหรือไม (ภายใน 24 ชม.)   

 ไมด่ืม   

 ด่ืม   ชนิดของเครื่องดื่ม........................................................................................................................ 

จํานวนที่ด่ืม (จํานวนแกว)............................................................................................................. 

ชวงเวลาที่ด่ืม ต้ังแต.....................น. ถึง..........................น. 
 

4.7 สภาพอารมณกอนการเกิดอุบัติเหตุ  

 ปกติ    

 ไมปกติ (เชน ทะเลาะกับผูอื่นมา ญาติเสีย ตกงาน) ใหระบุ.......................................................................... 
 

4.8 ปจจัยเบื้องตนเพื่อบงช้ีความออนเพลียของผูขับขี่ 

กอนการเกิดเหตุขับ รถมานาน............................................................ชม.  

คืนกอนหนาการเกิดอุบัติเหตุ ไดนอน...................................................ชม.  

โดยปกติ นอนวันละ..........................ชม.          ชวงเวลานอนปกติระหวาง………..……….…ถึง..…………...…… 
        

4.9 การใชยากอนการเกิดอุบัติเหตุ 

4.9.1 ขณะนี่อยูระหวางการบําบัดโรคตามคําสงแพทยซ่ึงจะตองมาการใชยาอยางตอเนื่อง  ไมมี      มี 

  ถามี ใหระบุชนิดยาและโรคที่ใชยานั้น ๆ............................................................................................. 

4.9.2 ใน 24 ชม. กอนเกิดเหตุ ผูขับขี่กินยาอะไรบาง (นอกเหนือจากขอ 4.8.1) 

ยาแกหวัด    ไมไดกิน    กิน   ปริมาณยาที่กิน.............................เวลาที่กิน............ 

ยานอนหลับ   ไมไดกิน    กิน   ปริมาณยาที่กิน.............................เวลาที่กิน............ 

   อื่น ๆ ระบุ........................................................................................................................................ 
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5. ขอมูลทางการแพทย (อาจไมไดจากผูขับขี่ พยาบาลผูสัมภาษณจะตองหาจากแหลงขอมูลอื่น ๆ) 

5.1 ความรุนแรงของการบาดเจ็บของผูขับขี่ 

 ไมมีการบาดเจ็บ 

 เล็กนอย (First Aid - สามารถกลับบานไดหลังจากการปฐมพยาบาลเบื้องตน)    

 สังเกตการณ (Observe – รอดูอาการภายใน 24ชม.) 

 รุนแรง (Hospital Admission - จําเปนจําตองทําการรักษาตัวในโรงพยาบาล)  

เวลาที่จําเปนตองรับการรักษาตัวในโรงพยาบาล......................................  วัน 

 วันที่สัมภาษณเปนวันที่..................................ของการรักษาตัวในโรงพยาบาล  

 

 5.2 การทดสอบดานจิตวิทยา (ตามแบบฟอรม) 
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5.3 ตําแหนงและรายละเอียดการบาดเจ็บ (สามารถบันทึกลงในหนานี้ไดเลย) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

เขียนอธิบายเพิ่มเติมขอ หรือมีรูปถายการไดรับการบาดเจ็บประกอบ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 
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6. ขอมูลอื่น ๆ จากการสัมภาษณ 

     รายละเอียดอื่น ๆ ที่นาจะเปนปจจัยใหเกิดอุบัติเหตุ เชน ถูกรถอื่นแซง ปาดหนา หรือกําลังแซงรถอื่น (สัมภาษณจากผูขับขี่)......................... 

............................................................................................................................................................................................................... 

............................................................................................................................................................................................................... 

............................................................................................................................................................................................................... 

............................................................................................................................................................................................................... 

............................................................................................................................................................................................................... 

............................................................................................................................................................................................................... 

............................................................................................................................................................................................................... 
ตอนที่ 2 (สําหรับผูโดยสาร)   
1. การระบุหมายเลขบุคคล (Person Number)  

 จํานวนผูนั่งรถทั้งหมด (รวมคนขับ)...............................................คน  บาดเจ็บ......................................................คน 

 แบบสอบถามฉบับนี้สําหรับ ผูโดยสารหมายเลขบุคคล (Person Number)..................................................................... 

 ตําแหนงที่นั่งในรถยนต/ ลําดับที่ซอนบนเบาะจักรยานยนต............................................................................................ 
   

Sketch ตําแหนงผูโดยสารที่ถูกสัมภาษณ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
หมายเหต ุในกรณีที่ผูโดยสารมีมากกวา 1 คน จะตองระบุหมายเลขบุคคล (Person Number) ใหถูกตองชัดเจน 

 

2. ขอมูลทั่วไปของผูโดยสารบุคคลหมายเลข (Person Number)…………………. 

ช่ือ.........................................................................นามสกุล............................................................................................. 

ที่อยูปจจุบัน...........................................................................................................................โทรศัพท.............................. 

วัน/เดือน/ป เกิด............./................../...............     เพศ            ชาย    หญิง 

สถานภาพสมรส        โสด              สมรส           อื่นๆ............................................................................. 

อาชีพ   ขาราชการ    พนักงานบริษัท    ธุรกิจสวนตัว    เกษตรกร       

   นักเรียน/นักศึกษา   แมบาน    ผูใชแรงงาน    วางงาน       

   สมณะเพศ    อื่น ๆ (ระบุ)........................................................................................... 

มีความสัมพันธอยางไรกับผูขับขี่ 

  สามี/ภรรยา    บิดา/มารดา    ผูปกครอง/เจานาย   ญาติ       

  บุตร/ธิดา    เพื่อน/เพื่อนรวมงาน   ผูใตบังคับบัญชา/ลูกนอง   คูรัก       

  ไมรูจัก    อื่น ๆ (ระบุ)........................................................................................... 
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3. ขอมูลของผูโดยสารกอนเกิดอุบัติเหตุ 

 3.1   ขอมูลการเดินทาง 

จุดเริ่มตนของการเดินทาง................................................................................................................................................. 

จุดหมายของการเดินทาง………………………………………………………………………………………………................. 

จุดประสงคของการเดินทาง............................................................................................................................................... 
  

3.2 ความระลึกถึงความปลอดภัยของผูขับขี่ 

       สําหรับกรณีของรถยนต ผูโดยสารใชเข็มขัดนิรภัย (Seat belt) หรือไม    ใช  ไมใช  

        สําหรับกรณีของจักรยานยนต ผูโดยสารสวมหมวกกันนอก (Helmet) หรือไม  ใช  ไมใช  
 

3.3 ขณะขับขี่กอนเกิดอุบัติเหตุมีการทํากิจกรรมดังตอไปนี้หรือไม (ตอบไดมากกวา 1 ขอ) 

 ไมมีกิจกรรมใด ๆ   คุยกับผูรวมเดินทาง  คุยโทรศัพทมือถือ  

 สนใจกิจกรรมสองขางทาง  เปดเพลงหรือเปดวิทยุฟง  อื่น ๆ (ระบุ).................................................... 
 

4. ขอมูลของผูขับขี่กอนเกิดอุบัติเหตุโดยการสอบถามจากผูโดยสาร 

4.1 ผูขับขี่ไดมีการด่ืมเครื่องดื่มแอลกอฮอลกอนการเกิดอุบัติเหตุหรือไม (ภายใน 24ชม.)  

 ไมด่ืม   ด่ืม     ไมทราบ 
 

4.2 สภาพอารมณของผูขับขี่กอนการเกิดอุบัติเหตุ  

 ปกติ    

 ไมปกติ (เชน ทะเลาะกับผูอื่นมา ญาติเสีย ตกงาน) ใหระบุ.................................................................................... 
 

4.3 กอนการเกิดเหตุ ขับรถมานาน.................................................ชม. (พยายามหาวารางกายผูขับรถออนเพลียหรือไม) 
  

4.4 ผูขับขี่มีโรคประจําตัวดังตอไปนี้หรือไม  

4.4.1 ลมชัก   ไมมี  มี (ระบุ (นานเทาไหร/ความรุนแรง)..............................................)   ไมทราบ 

4.4.2 เบาหวาน    ไมมี  มี (ระบุ (นานเทาไหร/ความรุนแรง)..............................................)   ไมทราบ      

4.4.3 โรคหัวใจ   ไมมี  มี (ระบุ (นานเทาไหร/ความรุนแรง)..............................................)   ไมทราบ     

4.4.4 สายตา   ไมมี  มี (ระบุ (นานเทาไหร/ความรุนแรง)..............................................)   ไมทราบ 

 4.4.5 หูตึง   ไมมี  มี (ระบุ (นานเทาไหร/ความรุนแรง)..............................................)   ไมทราบ 

4.4.6 โรคอื่นๆ (เชน โรคทางระบบประสาท) ระบุ................................................................................................... 
  

4.5 ผูขับขี่มีการใชยาเปนประจําหรือไม    ไมใช    ใช  ไมทราบ 

       ถาใชใหระบุชนิดยาและโรคที่ใชยานั้น ๆ ............................................................................................................... 
 

5. ขอมูลทางการแพทย (อาจไมไดจากผูโดยสาร พยาบาลผูสัมภาษณจะตองหาจากแหลงขอมูลอื่น ๆ) 

5.1 ความรุนแรงของการบาดเจ็บของโดยสาร 

 ไมมีการบาดเจ็บ 

 เล็กนอย (First Aid - สามารถกลับบานไดหลังจากการปฐมพยาบาลเบื้องตน)    

 สังเกตการณ (Observe – รอดูอาการ) 

 รุนแรง (Hospital Admission - จําเปนจําตองทําการรักษาตัวในโรงพยาบาล)  

เวลาที่จําเปนตองรับการรักษาตัวในโรงพยาบาล......................................  วัน 

 วันที่สัมภาษณเปนวันที่..................................ของการรักษาตัวในโรงพยาบาล    
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5.2 การทดสอบดานจิตวิทยา (ตามแบบฟอรม) 
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5.3 ตําแหนงและรายละเอียดการบาดเจ็บ (สามารถบันทึกลงในหนานี้ไดเลย) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

เขียนอธิบายเพิ่มเติมจากหนาที่แลว หรือมีรูปถายการไดรับการบาดเจ็บประกอบ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

6. ขอมูลอื่น ๆ ซ่ึงนาจะเปนปจจัยใหเกิดอุบัติเหตุ เชน ถูกรถอื่นแซง ปาดหนา กําลังแซงรถอื่น หรือขอมูลอื่น ๆ ซ่ึงเกี่ยวกับผูขับขี่และ 

ถนน (สัมภาษณจากผูโดยสาร).................................................................................................................................................. 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 
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ตอนที่ 3 (สําหรับคนเดินถนน)   
1. ขอมูลทั่วไปของคนเดินถนน 

ช่ือ.........................................................................นามสกุล..................................................................................... 

ที่อยูปจจุบัน...........................................................................................................................โทรศัพท...................... 

วัน/เดือน/ป เกิด............./................../...............     เพศ            ชาย    หญิง 

สถานภาพสมรส        โสด                 สมรส           อื่นๆ............................................................................. 

อาชีพ   ขาราชการ    พนักงานบริษัท    ธุรกิจสวนตัว    เกษตรกร       

   นักเรียน/นักศึกษา   แมบาน    ผูใชแรงงาน    วางงาน       

   สมณะเพศ    อื่น ๆ (ระบุ)......................................................................................... 
 

3. ขอมูลของคนเดินถนนกอนเกิดอุบัติเหตุ 

3.1 ผูประสบเหตุไดมีการดื่มเครื่องดื่มแอลกอฮอลกอนการเกิดอุบัติเหตุหรือไม (ภายใน 24ชม.)  

 ไมด่ืม   ด่ืม    

3.2 สภาพอารมณของผูประสบเหตุกอนการเกิดอุบัติเหตุ  

 ปกติ    

 ไมปกติ (เชน ทะเลาะกับผูอื่นมา ญาติเสีย ตกงาน) ใหระบุ..................................................................... 

 3.3 ผูประสบเหตุมีโรคประจําตัวดังตอไปนี้หรือไม  

3.3.1 ลมชัก   ไมมี  มี (ระบุ (นานเทาไหร/ความรุนแรง)..............................................)   ไมทราบ   

3.3.2 เบาหวาน   ไมมี  มี (ระบุ (นานเทาไหร/ความรุนแรง)..............................................)   ไมทราบ       

3.3.3 โรคหัวใจ   ไมมี  มี (ระบุ (นานเทาไหร/ความรุนแรง)..............................................)   ไมทราบ       

3.3.4 สายตา   ไมมี  มี (ระบุ (นานเทาไหร/ความรุนแรง)..............................................)   ไมทราบ 

 3.3.5 หูตึง   ไมมี  มี (ระบุ (นานเทาไหร/ความรุนแรง)..............................................)   ไมทราบ 

3.3.6 โรคอื่นๆ (เชน โรคจิต) ระบุ.............................................................................................................................. 

 3.4 ผูประสบเหตุมีการใชยาเปนประจําหรือไม    ไมใช    ใช  

      ถาใชใหระบุชนิดยาและโรคที่ใชยานั้น ๆ .................................................................................................................... 
 

4. ขอมูลทางการแพทย (อาจไมไดจากผูประสบเหตุ พยาบาลผูสัมภาษณจะตองหาจากแหลงขอมูลอื่น ๆ) 

4.1 ความรุนแรงของการบาดเจ็บของโดยสาร 

 เล็กนอย (First Aid - สามารถกลับบานไดหลังจากการปฐมพยาบาลเบื้องตน)    

 สังเกตการณ (Observe – รอดูอาการ) 

 รุนแรง (Hospital Admission - จําเปนจําตองทําการรักษาตัวในโรงพยาบาล)  

เวลาที่จําเปนตองรับการรักษาตัวในโรงพยาบาล......................................  วัน 

 วันที่สัมภาษณเปนวันที่..................................ของการรักษาตัวในโรงพยาบาล    

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



รหัสอุบัติเหตุ        -                                            แบบฟอรมบนัทึกขอมูลการเกดิอุบัติเหต ุ51           

4.2 การทดสอบดานจิตวิทยา (ตามแบบฟอรม) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



รหัสอุบัติเหตุ        -                                            แบบฟอรมบนัทึกขอมูลการเกดิอุบัติเหต ุ51           

 4.3 ตําแหนงและรายละเอียดการบาดเจ็บ (สามารถบันทึกลงในหนานี้ไดเลย) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

เขียนอธิบายเพิ่มเติมจากหนาที่แลว หรือมีรูปถายการไดรับการบาดเจ็บประกอบ 
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5. ขอมูลอื่น ๆ ซ่ึงนาจะเปนปจจัยใหเกิดอุบัติเหตุ หรืออธบิายเหตุการณการเกิดอุบัติเหตุ 
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