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คํานํา 

อุบัติเหตุจราจรทางบกท่ีกอใหเกิดความสูญเสียชีวิตและทรัพยสินมากท่ีสุดในแตละครั้งรองจากรถ
โดยสารขนาดใหญ ไดแก อุบัติเหตุจราจรท่ีเกิดจากรถตูโดยสารสาธารณะเม่ือเทียบกับรถยนต ท้ังในปจจุบัน
การเดินทางดวยรถตูโดยสารไดรับความนิยมมากในประเทศไทยและมีแนวโนมการใชบริการเพ่ิมข้ึน เนื่องจาก
มีความสะดวกและรวดเร็ว สามารถเขาถึงพ้ืนท่ีตางๆ ไดงายกวารถโดยสารขนาดใหญ อยางไรก็ตามแนวโนม
ของอุบัติเหตุทางถนนท่ีเกิดกับรถตูโดยสารสาธารณะมีสัดสวนสูงกวารถประเภทอ่ืนๆ ซ่ึงจากการรวบรวม
ขอมูลของศูนยพิทักษสิทธิผูบริโภค ในชวงป 2554-2556 พบวา รถตูโดยสารสาธารณะมีสถิติการเกิดอุบัติเหตุ
รอยละ 31 รองลงมาเปนรถโดยสารปรับอากาศ รอยละ 30 และรถโดยสารระหวางจังหวัด รอยละ 7 ซ่ึงการ
เกิดอุบัติเหตุในแตละครั้งมักมีความรุนแรง มีผูบาดเจ็บและเสียชีวิตเปนจํานวนมาก ผูวิจัยจึงไดทําการศึกษา
งานวิจัยนี้ข้ึนเพ่ือศึกษาปจจัยท่ีสงผลทําใหเกิดอุบัติเหตุท่ีมีความรุนแรงจนทําใหมีผูเสียชีวิตหรือไดรับบาดเจ็บ 
โดยเฉพาะปจจัยดานท่ีเก่ียวของกับถนน คนขับ และยานพาหนะ ซ่ึงจะตองมีมาตรการดานความปลอดภัยใน
การปองกันและลดความรุนแรงของอุบัติเหตุท่ีอาจจะเกิดข้ึน โดยผลของการศึกษา พบวา ลักษณะของ
อุบัติเหตุสวนใหญท่ีเกิดข้ึนกับรถตูโดยสารสาธารณะจะมีลักษณะท่ีเกิดข้ึนเพียงคันเดียวแบบไมมีคูกรณี 
(Single-Vehicle Accident) สําหรับปจจัยท่ีเก่ียวของกับสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ คือ ความผิดพลาดและ
บกพรองรวมกันระหวางคนและถนน แตเม่ือพิจารณาถึงภาพรวม พบวา ความบกพรองผิดพลาดของคน (ผูขับ
ข่ี) จะมีสวนเก่ียวกับการเกิดอุบัติเหตุมากท่ีสุด และอีกสาเหตุหนึ่งท่ีเปนปญหา ไดแก ประตูของรถเม่ือเสียหาย
จะทําใหการออกจากรถทําไดอยางลาชาและผูโดยสารสวนมากจะไมสามารถหนีออกมาไดทัน 
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          สิงหาคม 2557 
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บทคัดยอ 
 
      งานวิจัยนี้มีวัตถุประสงคเพ่ือศึกษาสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนกับรถตูโดยสาร
สาธารณะ โดยประยุกตใชวิธีการสืบสวนอุบัติเหตุเชิงลึก (In-depth Accident Investigation) 
ซ่ึงเปนวิธีการท่ีมีประสิทธิภาพและมีมาตรฐานท่ีนาเชื่อถือและเปนท่ียอมรับโดยท่ัวไป ผูวิจัยไดทําการ
ทบทวนและเก็บรวบรวมขอมูลอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนกับรถตูโดยสารสาธารณะท่ีสงผลใหมีผูการ
เสียชีวิตและไดรับบาดเจ็บ ผลจากการวิเคราะหขอมูลพบวาลักษณะของอุบัติเหตุเปนการเกิด
ข้ึนกับรถตูโดยสารสาธารณะเพียงคันเดียวไมมีคูกรณี (Single-Vehicle Accident) สําหรับปจจัย
ท่ีเก่ียวของกับสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ คือ ความผิดพลาดและบกพรองรวมกันระหวางคนและ
ถนน แตเม่ือพิจารณาถึงภาพรวม พบวา ความบกพรองผิดพลาดของคน(ผูขับข่ี) มีสวนเก่ียวกับ
การเกิดอุบัติเหตุมากท่ีสุด และจากการวิเคราะหสาเหตุความรุนแรงของอุบัติเหตุ พบวา 
ผูเสียชีวิตโดยจํานวนมากเสียชีวิตเนื่องจากการถูกไฟเผาและถูกกระแทกอยางรุนแรง และอีก
สาเหตุหนึ่งท่ีเปนปญหา คือ ประตูท่ีของรถตูเม่ือเสียหายจะทําใหการออกจากรถทําไดอยางลาชา 
และผูโดยสารโดยสวนมากไมสามารถหนีออกมาไดทัน 
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  Abstract 
 

      This research aims to investigate the cause of the accident that 
occurred on public passenger van by in-depth accident investigation 
method. The Method is a powerful and reliable standards and generally 
accepted. Researchers conducted a thorough review and collect 
information about bus accident resulting in the death and injury. The 
results of the analysis showed that characteristics of majority of the 
accidents occur only one public passenger van(Single-Vehicle Accident). 
Factors related to the cause of the accident was is mistakes and 
shortcomings, and the interaction between people and road. However, 
considering the overall error of the defect (the driver) is the most of the 
accident. The analysis of the cause and severity of the accident was found 
the Deaths by the number of many loss due to the Burned and Physical 
shocks . Result in death. And Door of the public passenger van was 
damaged out of the car to make it slow. And most of the passengers could 
not escape in time. 
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1-1 
 

บทท่ี 1  บทนํา 
 

1.1 ความสําคัญและท่ีมาของปญหา 
ประเทศไทยเปนหนึ่งในประเทศกําลังพัฒนาท่ีประสบกับปญหาความสูญเสียจากอุบัติเหตุ

จราจรเปนจํานวนมากในแตละป ซ่ึงจํานวนอุบัติเหตุจราจรทางบกในประเทศไทยไดเพ่ิมสูงข้ึนอยาง
รวดเร็ว จาก 24,132 คดี ในป 2530 เปน 122,040 คดี ในป 2548 และยังกอใหเกิดความสูญเสียทาง
เศรษฐกิจกวา 180,000 ลานบาท หากไมมีการแกไขคาดวาคนไทยจะเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรสูง
ถึง 3 คนตอชั่วโมง และความสูญเสียทางทรัพยสินอาจมากถึง 3 แสนลานบาทตอป 

จากขอมูลในงานวิจัยของ น.พ.วิทยา ชาติบัญชาชัย กลาววา มีรถโดยสารสาธารณะท่ีเกิดอุบัติเหตุกวา 
4,000 คันตอป และมีแนวโนมเกิดมากข้ึน มีผูเสียชีวิตหลายพันคน อุบัติเหตุแตละครั้งคิดมูลคาความ
สูญเสียเฉลี่ยกวา 2 ลานบาทหรือรวมประมาณ 8 พันลานบาทตอป ดวยเหตุเชนนี้เองทําใหประชากร
สวนใหญของประเทศยังคงไมม่ันใจในการเดินทางดวยรถโดยสารสาธารณะ 

ในจํานวนรถโดยสารสาธารณะท่ีประสบอุบัติเหตุนี้ พบวา รถตูโดยสารเปนรถโดยสารสาธารณะท่ีเกิด
อุบัติเหตุข้ึนบอยครั้งในปจจุบัน และอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนมักจะมีความรุนแรง ประกอบกับรถตูโดยสาร
ไดรับความนิยมมากในประเทศไทยในปจจุบันและแนวโนมการใชบริการเพ่ิมมากข้ึน เนื่องจากเปน
รูปแบบท่ีมีความสะดวกและรวดเร็ว แตอยางไรก็ตาม รูปแบบรถตูโดยสารท่ีใหบริการท่ัวไปในปจจุบัน 
ยังขาดมาตรการจัดการดานความปลอดภัยท่ีเหมาะสมสําหรับรถโดยสารสาธารณะ ทําใหจะเห็นไดวา
อุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนแตละครั้งมักมีความรุนแรง มีผูบาดเจ็บและเสียชีวิตจํานวนมาก ซ่ึงจากสถิติของ
สํานักงานตํารวจแหงชาติ พบวา เม่ือป พ.ศ.2552 มีอุบัติเหตุเกิดข้ึนกับรถตูจํานวน 2,431 ครั้ง   

งานวิจัยนี้จะทําใหทราบถึงปจจัยท่ีสงผลทําใหอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนมีความรุนแรง ทําใหผูโดยสารเสียชีวิต
หรือไดรับบาดเจ็บ โดยเฉพาะปจจัยดานท่ีเก่ียวของกับถนน คนขับ และยานพาหนะ ซ่ึงตองมี
มาตรการดานความปลอดภัยในการปองกันและลดความรุนแรงของอุบัติเหตุท่ีอาจจะเกิดข้ึน 
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รูปท่ี 1.1-1 ตัวอยางรถตูโดยสารสาธารณะในประเทศไทย 

รูปท่ี 1.1-2  ตัวอยางอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนกับรถตูโดยสารสาธารณะในประเทศไทย 
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1.2 วัตถุประสงคของการศึกษา 
1.2.1 เพ่ือศึกษาสภาพปญหาและสาเหตุของปญหาดานความปลอดภัยของอุบัติเหตุท่ีเกิด

ข้ึนกับรถตูโดยสารสาธารณะในประเทศไทย 
1.2.2 เพ่ือศึกษาลักษณะการเกิดอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนจากรถตูโดยสารสาธารณะท่ีใหบริการใน

ประเทศไทย 
1.2.3 เพ่ือศึกษาถึงปจจัยและสาเหตุท่ีสงผลตอความรุนแรงของปญหาอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนกับรถ

ตูโดยสารสาธารณะ โดยเฉพาะปจจัยท่ีสงผลใหเกิดการเสียชีวิต และบาดเจ็บสาหัส 
1.2.4 เพ่ือศึกษาแนวทางในการปรับปรุงตัวรถตูโดยสารใหมีความปลอดภัยเพ่ิมข้ึน ซ่ึงจะทําให

ผูท่ีเก่ียวของสามารถนําผลการวิจัยไปปรับปรุง หรือมีมาตรการในการควบคุมความปลอดภัยของรถตู
โดยสาร เชน อุปกรณความปลอดภัยในรถ มาตรฐานการตอรถ อุปกรณท่ีเก่ียวของกับการชวยเหลือฉุกเฉิน 
เปนตน 

     
1.3 ขอบเขตของการศึกษา        

1.3.1 ศึกษาจากกรณีศึกษาอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนกับรถตูโดยสารในประเทศไทย 
1.3.2 ศึกษาวิเคราะหในทุกองคประกอบของการเกิดอุบัติเหตุ ท้ังอุบัติเหตุท่ีเก่ียวของกับ 

คนขับรถ สภาพรถโดยสาร ถนนและสภาพแวดลอมตางๆ 
1.3.3 ศึกษาเก่ียวกับมาตรฐานดานการใหบริการและมาตรฐานดานความปลอดภัยของตัว

รถตูโดยสารสาธารณะท่ีใหบริการในประเทศไทย เพ่ือเสนอแนะแนวทางและมาตรการในการเพ่ิม
ความปลอดภัยในการใหบริการ   

     
1.4 ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 

1.4.1 ทําใหทราบสาเหตุและลักษณะของการเกิดอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนกับรถตูโดยสาร ซ่ึง
หนวยงานท่ีเก่ียวของ เชน กรมการขนสงทางบก หนวยงานดานงานท่ีกํากับดูแลถนน สามารถนํา
ผลงานวิจัยไปกําหนดแนวทางในการบริหารจัดการดานความปลอดภัยท่ีเก่ียวของกับรถตูโดยสารให
เหมาะสมมากข้ึนสําหรับประเทศไทย  ซ่ึงปจจุบันมีรถตูใหบริการจํานวนมากและมีแนวโนมเพ่ิมมาก
ข้ึนเรื่อยๆ 

1.4.2 ผลงานวิจัยจะทําใหทราบถึงปจจัยท่ีสงผลตอความรุนแรงของอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึน  
โดยเฉพาะสาเหตุท่ีทําใหเกิดการเสียชีวิตและไดรับบาดเจ็บสาหัส  ซ่ึงสามารถนําไปสูการปรับปรุง
อุปกรณอํานวยความปลอดภัยของรถโดยสารใหมีความปลอดภัยมากข้ึน 

1.4.3  ผลงานวิจัยท่ีเผยแพรจะทําใหผูท่ีเก่ียวของในดานการกํากับนโยบายภาครัฐทราบถึง
สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนกับรถตูโดยสารในประเทศไทย ซ่ึงจะนําไปสูการกํากับและออก
นโยบายท่ีมีประสิทธิภาพในการแกปญหาและปองกันปญหาอุบัติเหตุตอไป  

1.4.4 หากสามารถดําเนินการแกปญหาอุบัติ เหตุ ท่ีเกิดข้ึนกับรถตู โดยสารไดอยางมี
ประสิทธิภาพแลว จะทําใหประชาชนท่ีใชรถโดยสารสาธารณะประเภทรถตูมีความม่ันใจในความ
ปลอดภัย สงผลใหประชาชนท่ัวไปหันมาใชรถโดยสารสาธารณะกันมากข้ึน สามารถลดการใชรถยนต
สวนตัวเปนการประหยัดพลังงานและลดมลพิษโดยรวมท่ีเกิดข้ึน 
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1.4.5 ผูผลิตรถตูสามารถนําผลงานวิจัยนี้ไปปรับปรุงการผลิตใหรถตูมีความปลอดภัยในการ
นํามาใชเพ่ือนามาใชประกอบการเปนรถโดยสารสาธารณะมากข้ึน 
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บทที ่2  การทบทวนเอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวของ 

 
การทบทวนเอกสารและงานวิจัยท่ีเก่ียวของจะชวยใหผูวิจัยสามารถกําหนดวิธีการศึกษา 

เพ่ือใหการวิจัยบรรลุตามวัตถุประสงคของงานวิจัยท่ีตั้งไว  สําหรับงานวิจัยนี้ผูวิจัยไดแบงประเภทของ
เอกสารและงานวิจัยท่ีทําการทบทวนออกเปน 2 สวน คือ  1) องคประกอบการเกิดอุบัติเหตุ   2) การ
สืบสวนอุบัติเหตุเชิงลึก (Road Accident Investigation) โดยแตละหัวขอมีรายละเอียดดังตอไปนี้ 
 
2.1  องคประกอบการเกิดอุบัติเหตุ 

ปจจัยท่ีมีผลตอการเกิดอุบัติเหตุเอาไวท้ังหมด   4  ปจจัยดวยกัน คือ 1) ปจจัยดานผูขับข่ี  2) ปจจัย
ดานยานพาหนะ 3) ปจจัยดานถนน  และ  4) ปจจัยดานสิ่งแวดลอม ซ่ึงการเกิดอุบัติเหตุแตละครั้งอาจมี
สาเหตุมาจากปจจัยเดียวหรือจากหลายปจจัยเกิดข้ึนรวมกัน โดยมีรายละเอียดของแตละปจจัยดังตอไปนี้ 
 

2.1.1 องคประกอบดานคน 
ในการศึกษาองคประกอบดานคน (Road Users) จะทําการศึกษาเฉพาะผูขับข่ี (Driver) 

เทานั้น เนื่องจากผูขับข่ี(Driver) เปนตัวการเกิดอุบัติเหตุโดยตรงเพราะผูขับข่ีเปนคนบังคับ และควบคุม
ยานพาหนะใหอยูในสถานการณตางๆ ท้ังการบังคับรถเพ่ือหลีกเลี่ยงการเกิดอุบัติเหตุและการบังคับรถท่ี
เปนสาเหตุทําใหเกิดอุบัติเหตุ ดังนั้น จึงไมนาแปลกใจท่ีการเกิดอุบัติเหตุสวนใหญจะเกิดข้ึนจากปจจัยผู
ขับข่ียานพาหนะเปนสวนใหญ จากผลการทบทวนเอกสารและงานวิจัยตางๆ ยังพบอีกวาปจจัยดานผูขับข่ี
ท่ีมีผลตอการเกิดอุบัติเหตุการจราจรบนถนนมีคนกลาวถึงเอาไวเปนจํานวนมาก โดยมีรายละเอียดของแต
ละปจจัยแบงตามกลุมปจจัยไดดังตอไปนี้ 

1)  เพศ คือ ผูขับข่ียานพาหนะท่ีเปนเพศชายและเพศหญิง จากการศึกษา พบวา ผูขับข่ีท่ีเปน
เพศชายมีสัดสวนการเกิดอุบัติเหตุการจราจรบนถนนมากกวาเพศหญิง เนื่องจากเพศชายมีพฤติกรรมการ
ขับข่ีท่ีมีความเสี่ยงมากกวาเพศหญิง เชน การขับรถขณะมึนเมา การขับรถดวยความประมาทขาดความ
ระมัดระวัง และการขับรถดวยความเร็วเกินกวากฎหมายกําหนด นอกจากนี้ยังพบวา กลุมผูขับข่ีชวงอายุ 
18-24 ป เพศชายจะประเมินสถานการณในการขับข่ีในแงดีมากกวาเพศหญิงซ่ึงอาจเปนสาเหตุหนึ่งท่ีทําให
เพศชายขับรถดวยความประมาท 

 
2) อาย ุคือ ผูขับข่ียานพาหนะท่ีมีอายุนอยจะมีความเก่ียวของกับการเกิดอุบัติเหตุการจราจรบน

ถนนตางจากผูขับข่ีท่ีมีอายุมาก จากการศึกษา พบวา ผูขับข่ีท่ีมีชวงอายุระหวาง 17-20 ป จะมีอัตราการ
เกิดอุบัติเหตุสูงท่ีสุด แตอัตราการเกิดอุบัติเหตุจะลดลงเม่ือผูขับข่ีมีอายุมากข้ึน และอัตราการเกิดอุบัติเหตุ
จะเพ่ิมข้ึนอีกเม่ือผูขับข่ีมีอายุมากกวา 60 ป ข้ึนไป และอัตราการชนของกลุมวัยรุนสูงกวาชวงอายุอ่ืนๆท้ัง
ผูชายและผูหญิง และกรณีท่ีกลุมวัยรุนมีความเสี่ยงสูงกวากลุมผูใหญอยางเห็นไดชัด คือ กรณีขับข่ี
หลังจากดื่มเครื่องดื่มแอลกอฮอล 
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3) ประสบการณการขับข่ี คือ ผูขับข่ียานพาหนะท่ีมีจํานวนประสบการณการขับข่ีตางกันจะมี
ความเก่ียวของกับการเกิดอุบัติเหตุท่ีตางกัน ผูท่ีฝกหัดขับรถไมเพียงพอ ทําใหขาดความรูความชํานาญใน
การใชรถใชถนน เชน ขาดความรูเรื่องการคาดคะเนความเร็วหรือการประมาณระยะทางไมถูกตองหรือไม
คุนเคยในเรื่องลักษณะของยวดยานทําใหไมสามารถบังคับรถได เชน รถลื่นไถลตกถนนแฉลบออกนอกทาง 
เปนตน นอกจากนี้ยังพบวา ผูขับข่ีท่ีมีจํานวนประสบการณระหวาง 0-3 ป จะมีอัตราการเกิดอุบัติเหตุสูง
ท่ีสุด แตอัตราการเกิดอุบัติเหตุจะลดลงเม่ือผูขับข่ีมีจํานวนประสบการณการขับข่ีเพ่ิมมากข้ึน 

 
4) การดื่มของมึนเมา คือ ผูขับข่ียานพาหนะขณะมึนเมาไมสามารถควบคุมสติสัมปชัญญะได เชน 

การด่ืมสุรา เบียร ไวน และเครื่องดื่มอ่ืนๆ ท่ีมีสวนผสมของแอลกอฮอล จากการศึกษาท่ีผานมาพบวา ผูท่ี
ขับข่ีในขณะมึนเมามีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุสูงกวาคนขับท่ีไมดื่มของมึนเมา นอกจากนี้การเพ่ิมข้ึน
ของระดับแอลกอฮอลทุกๆ รอยละ 0.02 จะทําใหจํานวนการเกิดอุบัติเหตุจนเสียชีวิตเพ่ิมข้ึนเปน 2 เทา 
และผลจากการศึกษายังพบวา อัตราเสี่ยงของการเกิดอุบัติเหตุจราจรของผูท่ีมีระดับแอลกอฮอลในเลือด
สูงกวา 0.1 กรัมเปอรเซ็นต จะมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุสูงกวาผูขับรถท่ีไมมึนเมาประมาณ 7 เทา 
 

5) การไมปฏิบัติตามกฎจราจร คือ ผูขับข่ียานพาหนะท่ีไมปฏิบัติเหตุตามกฎจราจรเก่ียวกับ 
สัญญาณไฟจราจร กฎจราจร และการใชสัญญาณไฟ ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุสูงเนื่องจากผู
ขับข่ีอาจจะบังคับรถไปในทิศทางหรือตําแหนงท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุไดงาย จากการศึกษาท่ีผานมา พบวา 
คาเฉลี่ยของกลุมตัวอยางผูขับข่ีมีความเขาใจเพียงรอยละ 56 ของปายจราจรท้ังหมด ซ่ึงมีความเสี่ยงตอ
การเกิดอุบัติเหตุอยางมาก 

 
6) การใชยา คือ ผูขับข่ียานพาหนะท่ีใชยาบางประเภท เชน ยาแกแพ ยาลดความดัน หรือยา

อ่ืนๆ ท่ีมีผลขางเคียงทําใหงวงนอนทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากกวาผูขับรถท่ีไมใชยา 
 
7) การใชสารเสพติด คือ ผูขับข่ียานพาหนะท่ีใชสารเสพติด เชน ยากลอมประสาท จะทําให

สมรรถภาพการขับรถลดลง จากการศึกษา พบวา ผูขับรถท่ีใชยากลอมประสาทจะมีอัตราเสี่ยงตอการเกิด
อุบัติเหตุมากกวาผูขับรถท่ีไมใชยากลอมประสาทประมาณ 5 เทา 

 
8) พฤติกรรมการใชรถใชถนน คือ ผูขับข่ียานพาหนะท่ีมีพฤติกรรมการใชรถใชถนนท่ีเสี่ยงตอ

การเกิดอุบัติเหตุ จากการศึกษา พบวา ผูขับรถท่ีมีความความผิดพลาดขณะขับรถ เชน การเบรก การเลี้ยว
การใชสัญญาณไฟ การแซง การใชความเร็ว การควบคุมรถ ขับรถผิดชองทาง และการเลี้ยวกลับรถ จะทํา
ใหมีโอกาสเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุไดมากกวาผูขับรถดวยความระมัดระวัง และยังพบวา กลุมผูขับข่ี
วัยรุนท้ังสองเพศชอบขับรถเร็วเกินกวาท่ีกฎหมายกําหนด และชอบขับรถตามคันหนาในระยะกระชั้นชิด 

 
9) ภาวะรางกาย คือ ผูขับข่ียานพาหนะขณะรางกายไมมีความพรอม เชน รางกายออนเพลียจาก

การขับรถเปนเวลานาน และการพักผอนไมเพียงพอ ทําใหมีโอกาสหลับใน หรือการตัดสินใจของผูขับข่ีชา
ลงกลุมบุคคลเหลานี้มีโอกาสเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากกวาผูขับรถท่ีมีรางกายสมบูรณ โดยจาก
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การศึกษา พบวา ความเหนื่อยลาเปนปจจัยสําคัญหนึ่งท่ีกอใหเกิดอุบัติเหตุ กลาวคือ การขับข่ียวดยานท่ี
ติดตอกันนาน 4 ชั่วโมง จะทําใหระดับการตื่นตัวของรางกายลดลง เปนสาเหตุทําใหเกิดความเสี่ยงของการ
เกิดอุบัติเหตุมากข้ึน และยังพบวา การงวงนอนขณะขับข่ีเปนการเพ่ิมความเสี่ยงตอการไดรับบาดเจ็บหรือ
เสียชีวิตจากการชนของยานพาหนะ 

 
10) โรคประจําตัว คือ ผูขับข่ียานพาหนะท่ีมีสภาวะทางรางกายท่ีไมสมบูรณ จากการศึกษา 

พบวา ผูขับรถท่ีมีโรคประจําตัว เชน โรคหัวใจ โรคไต โรคปอด และโรคลมชัก กลุมบุคคลเหลานี้มีโอกาส
เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากกวาผูขับรถท่ีมีรางกายสมบูรณ 

 
11) ความผิดปรกติทางรางกาย คือ ผูขับข่ียานพาหนะท่ีมีความผิดปรกติของอวัยวะทางรางกาย 

เชนระบบการไดยินบกพรอง และความผิดปรกติทางสายตา กลุมบุคคลเหลานี้มีโอกาสเสี่ยงตอการเกิด
อุบัติเหตุมากกวาผูขับรถท่ีมีรางกายสมบูรณ 

 
12) บุคลิกภาพ เอ คือ ผูขับข่ียานพาหนะท่ีมีสภาวะทางจิตท่ีเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ จาก

การศึกษาพบวา ผูขับรถท่ีมีบุคลิกภาพชนิด เอ สูง คือ มีลักษณะพิเศษทางอารมณหรือการกระทําท่ีแสดง
ใหเห็นถึงการตอสูแขงขัน ความมุงม่ันไปสูความสําเร็จและความกาวราว จะมีโอกาสเสี่ยงตอการเกิด
อุบัติเหตุไดมากกวาผูขับรถท่ีมีลักษณะทางจิตปรกติ 

 
13) ทัศนคติ คือ ผูขับข่ียานพาหนะท่ีมีสภาวะทางจิตท่ีเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ จากการศึกษา 

พบวา ผูขับรถท่ีมีทัศนคติท่ีไมดีตอการขับรถจะมีโอกาสเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากกวาผูมีทัศนคติตอ
การขับรถท่ีดี 

 
14) ความเชื่อม่ันในตัวเอง คือ ผูขับข่ียานพาหนะท่ีมีสภาวะทางจิตท่ีเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ 

จากการศึกษา พบวา ผูขับรถท่ีมีความเชื่อม่ันในตัวเองสูงจะมีโอกาสเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุสูง 
 
15) ความเครียด คือ ผูขับข่ียานพาหนะท่ีมีสภาวะทางจิตท่ีเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ จาก

การศึกษา พบวา ความเครียดตอสภาพการจราจรแออัดทําใหมีโอกาสเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุสูง 
 
16) สุขภาพจิตเสื่อม คือ ผูขับข่ียานพาหนะท่ีมีสภาวะทางจิตท่ีเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ จาก

การศึกษาพบวา ผูปวยจิตเวช และผูปวยโรคสุราเรื้อรัง บุคคลเหลานี้มีโอกาสเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุสูง 
 
17) ประสาทการรับรู คือ ผูขับข่ียานพาหนะท่ีมีปญหาเก่ียวกับประสาทการรับรู ซ่ึงประกอบดวย

ลักษณะการมองเห็น การไดยิน การประเมินความเสี่ยงตอสถานการณตาง ๆ ขณะขับรถ และการควบคุม
การขับรถ จากการศึกษา พบวา ผูขับรถท่ีมีสติดี หรือมีการรับรูท่ีดีจะมีความปลอดภัยในขณะขับรถมาก 
นอกจากนี้จากการศึกษายังพบอีกวา ประสาทการรับรูดานการมองเห็นมีความเก่ียวของกับการประเมิน
สถานการณขณะขับรถประมาณรอยละ 90 
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18)  สถานภาพเศรษฐกิจ-สังคม คือ ผูขับข่ียานพาหนะท่ีมีสถานภาพทางเศรษฐกิจ-สังคมท่ีตอง
ดิ้นรนตอสูเพ่ือความอยูรอดในการดํารงชีวิต จากการศึกษา พบวา ผูขับรถท่ีมักมีปญหารุนแรงระหวาง
บุคคลหรือมีความขัดแยงในครอบครัว มีสถานภาพการประกอบอาชีพอยูในระดับต่ํา เชน มีอาชีพรับจาง
ท่ัวไป มีประวัติการกระทําผิดทางอาญามากอน หรือมีประวัติชอบฝาฝนกฎจราจร กลุมบุคคลเหลานี้มี
โอกาสเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ 

 
19) วัฒนธรรม คือ ผูขับข่ียานพาหนะท่ีอยูในสังคมท่ีชอบเสี่ยงภัยเพ่ือตอบสนองความกาวราว

ของตนเอง จากการศึกษา พบวา กลุมสังคมท่ีพฤติกรรมการกาวราวและชอบใชความรุนแรงในการ
แกปญหา บุคคลเหลานี้มีโอกาสเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ 
 

2.1.2  องคประกอบดานยานพาหนะ 
ยานพาหนะท่ีมีสภาพชํารุดบกพรองขาดการตรวจสอบและบํารุงรักษาท่ีดีกอนใชงาน

ตลอดจนยานพาหนะท่ีไมเปนไปตามมาตรฐาน อาจเปนสาเหตุใหเกิดอุบัติเหตุจราจรได โดยปจจัยท่ี
เก่ียวของกับยานพาหนะอาจแยกไดเปน 2 ประเด็น คือ 1) ยานพาหนะมีอุปกรณท่ีอยูในสภาพไมสมบูรณ 
ชํารุด บกพรอง เชน ระบบหามลอทํางานไมปกติ สภาพของยาง ระบบไฟสองสวางและไฟสัญญาณ ระบบ
ปดน้ําฝนไมสามารถใชงานไดในขณะฝนตกทําใหทัศนวิสัยในการขับข่ี ไมดี และ 2) ยานพาหนะไมเปนไป
ตามมาตรฐานความปลอดภัย เชน การบรรทุกท่ีไมปลอดภัย การปรับแตงสภาพยานพาหนะอันอาจสงผล
ตอความปลอดภัย ไมมีอุปกรณเสริมเพ่ือความปลอดภัย เปนตน 
 

2.1.3  องคประกอบดานถนน 
ถนนเปนองคประกอบท่ีสําคัญของระบบการจราจร หากถนนมีการออกแบบท่ีไมไดมาตรฐาน

ตามหลักวิศวกรรมหรือมีสภาพชํารุดบกพรองขาดการตรวจสอบและบํารุงรักษาท่ีดีอาจเปนสาเหตุใหเกิด
อุบัติเหตุจราจรได โดยปจจัยดานถนนท่ีเก่ียวของกับการเกิดอุบัติเหตุจราจรประกอบดวย 

1) ความกวางของผิวจราจร จากผลการศึกษาผลกระทบของความกวางผิวจราจรท่ีมีตอการเกิด
อุบัติเหตุ พบวา ความกวางผิวจราจรระหวาง 3.40-3.70 เมตร เปนความกวางท่ีเหมาะสมท่ีสุดสําหรับถนน
ขนาด 2 ชองจราจร บริเวณนอกเมือง เนื่องจากมีอัตราการเกิดอุบัติเหตุต่ําและมีความสมดุลระหวางการ
ไหลของกระแสจราจรกับความปลอดภัยตอการจราจรมากท่ีสุด และจากการศึกษายังพบวา ถนนท่ีมีผิว
จราจรกวางนอยกวา 3.00 เมตร นั้นมีอิทธิพลทําใหการเกิดอุบัติเหตุจราจรแตละครั้งมีรถเก่ียวของ
มากกวาหนึ่งคัน 

 
2) ความกวางไหลทาง คือ พ้ืนท่ีดานขางของผิวทางท่ีอยูดานนอกท้ังสองขางและยังมิไดจัดทํา

เปนทางเทา ซ่ึงมีผลตอความปลอดภัยในการจราจรจากผลการศึกษาผลกระทบของไหลทางท่ีมีตอการเกิด
อุบัติเหตุจราจร พบวา ข้ึนอยูกับขนาดความกวางและชนิดของผิวไหลทาง โดยไหลทางชนิดท่ี ไมปูผิวทาง
จะมีอัตราการเกิดอุบัติเหตุสูงกวาชนิดท่ีปูผิวไหลทางอยางชัดเจน นอกจากนี้ยังพบวา สัดสวนการเกิด
อุบัติเหตุบนถนนท่ีมีไหลทางชนิดไมปูผิวทางและปูผิวทาง มีคาเทากับ 3 ตอ 1 และ 4 ตอ 1 สําหรับกรณี
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ทางตรงท่ีเปนทางราบ และทางโคงหรือทางลาดชันตามลําดับ และนอกจากนี้พบวาไหลทางท่ีมีขนาดกวาง 
0.00-2.00 ม. จะมีผลตอการเกิดอุบัติเหตุจราจรสูง สําหรับไหลทางท่ีมีความกวางมากกวา 2.50 ม. พบวา
จะมีผลตอการเกิดอุบัติเหตุจราจรเพียงเล็กนอย 

 
3) ระยะมองเห็นในทางโคงแนวราบ จากการศึกษาท่ีผานมา พบวา ระยะมองเห็นท่ีปลอดภัยนั้น

มีความสําคัญอยางมากสําหรับการควบคุมการขับข่ียานพาหนะใหไดรับความปลอดภัย โดยเฉพาะอยางยิ่ง
สําหรับกรณีของรถบรรทุกซ่ึงมีความสามารถตอบสนองตอการเบรคต่ํา ท้ังนี้ระดับสายตาท่ีผูขับข่ี
รถบรรทุกสามารถมองเห็นวัตถุไดสูงกวารถยนตประเภทอ่ืน นั้นมีสวนชวยในการชดเชยการตอบสนองตอ
การเบรคต่ําของรถบรรทุกชนิดตาง ๆ ได แตหลักเกณฑนี้อาจไมสามารถใชกับกรณีของรถบรรทุกขนาด
ใหญได ท้ังนี้เพราะเปนรถท่ีมีขนาดใหญและมีน้ําหนักบรรทุกมากซ่ึงจําเปนตองใชระยะทางหยุดรถท่ี
ปลอดภัยยาวกวารถยนตท่ัวไป 

 
4) ระยะมองเห็นในทางโคงแนวดิ่ง พบวาบนทางหลวงท่ีมีขอจํากัดของระยะมองเห็นท่ีปลอดภัย

ท่ีบริเวณทางโคงดิ่งแบบคว่ํา (Crest Curve) จะมีความถ่ีตอการเกิดอุบัติเหตุสูงถึงรอยละ 52 ของทางโคง
ดิ่งแบบหงาย (Sag Curve) 

 
5) แนวทางราบ ประกอบดวยสวนท่ีเปนทางตรงและทางโคง การออกแบบทางโคงนั้นมี

ความสําคัญตอความสะดวกสบายของผูขับข่ีเปนอยางมาก ซ่ึงจะตองพิจารณาถึงองคประกอบตางๆ คือ 
รัศมีความโคง (Radius of curve) มุมเปลี่ยนแนว (Deflection angle of curve) การยกโคง (Super 
elevation) และการขยายผิวทางในทางโคง (Widening) จากการศึกษาท่ีผานมา พบวา จํานวนอุบัติเหตุ
จราจรบนทางหลวงจะเกิดข้ึนท่ีบริเวณทางโคงมากกวาบริเวณทางตรงถึง 3 เทา โดยสวนใหญเกิดจากการ
วิ่งหลุดออกจากทางโคง นอกจากนี้ยังพบวารัศมีความโคงเปนปจจัยหลักท่ีมีผลตอความปลอดภัยของการ
ออกแบบทางโคงราบ โดยพบวาทางโคงราบท่ีมีรัศมีความโคงต่ํากวา 600 ม. จะมีสวนชวยสนับสนุนใหมี
อัตราการเกิดอุบัติเหตุจราจรเพ่ิมข้ึน 

 
6) แนวทางดิ่ง ประกอบดวยสวนสําคัญ 2 สวนคือ ความลาดชันถนน (Grades) และทางโคงดิ่ง 

(Vertical curve) โดยท่ัวไปแลวทางโคงดิ่งแบบหงาย (Sag curve) จะมีปญหาดานระยะมองเห็นปลอดภัย
ไมมากนัก ในขณะท่ีทางโคงดิ่งแบบคว่ํา (Crest curve) นั้นจะมีขอจํากัดของระยะมองเห็นท่ีปลอดภัย
มากกวา สําหรับความลาดชันของถนน พบวา อัตราการเกิดอุบัติเหตุและความรุนแรงจะมีคาเพ่ิมข้ึนตาม
ระดับความลาดและความชันถนน และถนนในทิศทางระดับลาดลงนั้นมีปญหาความปลอดภัยมากกวาใน
ทิศทางท่ีชันข้ึน ซ่ึงจะมีผลมากสําหรับการเดินทางของรถบรรทุกขนาดใหญ โดยเฉพาะท่ีระดับลาดชัน
มากกวารอยละ 6 พบวาจะมีอัตราการเกิดอุบัติเหตุเพ่ิมข้ึน และนอกจากนี้บริเวณจุดท่ีเปนทางโคงราบ
และมีระดับความลาดชันมาก จัดเปนจุดอันตรายสําหรับถนนบริเวณนอกเมืองขนาด 2 ชองจราจร 
เนื่องจากผลการศึกษาพบวามีความถ่ีการเกิดอุบัติเหตุสูง ดังนั้นการออกแบบทางหลวงใหมีความปลอดภัย
ควรจะตองพิจารณาออกแบบทางโคงแนวราบและทางโคงแนวดิ่งควบคูกันไป 
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7) จํานวนชองจราจร คือ จํานวนชองทางเดินรถท่ีจัดแบงสําหรับการเดินรถ โดยทําสัญลักษณ
ดวยการตีเสนแบงชองจราจรและเครื่องหมายบนผิวทาง เชน ลูกศร เปนตน โดยท่ีอุบัติเหตุจราจรบนทาง
หลวงแผนดินและทางหลวงจังหวัดมักเกิดบนทางตรงมากท่ีสุดโดยเฉพาะสภาพเสนทางท่ีดีเรียบ มักทําใหผู
ขับข่ีขาดความระมัดระวังและขับรถดวยความเร็วสูง และถนนท่ีมี 2 ชองทางจะเกิดอุบัติเหตุมากกวาถนน
ท่ีมี 4 ชองทาง 

 
8) อุปกรณก้ันขางทาง คือ อุปกรณท่ีติดตั้งเพ่ือปองกันมิใหรถท่ีเกิดอุบัติเหตุวิ่งออกนอกถนน 

โดยท่ัวไปจะติดตั้งไวบริเวณท่ีเปนจุดเสี่ยงอันตราย เชน บริเวณทางโคง สะพาน และจุดท่ีเสี่ยงตอการเกิด
อุบัติเหตุอ่ืนๆ ตัวอยางของอุปกรณก้ันขางทางเพ่ือความปลอดภัย เชน ราวกันชนตก (guard rail) เปนตน 

 
9) เครื่องหมายจราจร คือ เครื่องมือบอกขอมูลดาน การหาม การเตือน และการแนะนําท่ีสําคัญ

สําหรับผูใชรถใชถนนเพ่ือชวยใหการขับข่ีมีความปลอดภัยมากข้ึน โดยลักษณะของเครื่องหมายจราจร 
จําเปนตองเขาใจงาย สังเกตไดชัดท้ังกลางวันและกลางคืน ตําแหนงของเครื่องหมายมีความเหมาะสมตอผู
ขับข่ีและคนเดินเทาท่ีจะสามารถมองเห็นไดชัด ตองมีความชัดเจนไมลบเลือนหายไป ตัวอยางของ
เครื่องหมายจราจร เชน ทางมาลาย เสนแบงชองจราจร เสนแบงทิศทางการเดินรถ ลูกศร และขอความ
เตือนตาง ๆ เปนตน 

 
10) ปายจราจร คือ เครื่องมือท่ีชวยบอกขอมูลดาน การหาม การบังคับ การเตือน และการ

แนะนําท่ีสําคัญสําหรับผูใชรถใชถนนเพ่ือชวยใหการขับข่ีมีความปลอดภัยมากข้ึน โดยลักษณะของปาย
จราจรจําเปนตองเขาใจงาย สังเกตไดชัดเจนท้ังกลางวันและกลางคืน ตําแหนงของปายมีความเหมาะสม
ตอผูขับข่ีและคนเดินเทาท่ีจะสามารถมองเห็นไดชัด ตองมีความชัดเจนไมลบเลือนหายไป ตัวอยางของ
ปายจราจร เชน ปายหยุด ปายหามเลี้ยว เปนตน 

 
11) สัญญาณไฟจราจร คือ เครื่องมือจัดระบบการจราจรท่ีมีความสําคัญโดยเฉพาะ บริเวณทาง

แยกท่ีมีปริมาณยานพาหนะมากถึงจุดท่ีตองติดตั้งระบบสัญญาณไฟจราจร โดยตําแหนงการติดตั้งระบบ
สัญญาณไฟควรใหผู ขับข่ีและคนเดินเทาสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจนและตองไมถูกบดบังจาก
สภาพแวดลอมอ่ืนๆ เชน ก่ิงไม 

 
12) สิ่งอํานวยความสะดวกคนเดินเทา คือ อุปกรณหรือเครื่องมือดานความปลอดภัยท่ีจัดเตรียม

ไวสําหรับคนเดินเทา ซ่ึงเปนสวนหนึ่งของระบบการจราจร เชน ทางเทา ทางขาม (สะพานลอย) และ
สัญญาณไฟคนเดินขาม เปนตน 

 
13) สภาพผิวถนน คือ ความสมบูรณของถนนมีความเหมาะสมกับการใชงานหรือมีขอบกพรอง 

เชน พ้ืนผิวถนนมีความเสียดทานนอย ถนนเปนหลุมเปนบอ มีโคลนตม ถนนขาด และถนนกําลังซอมบํารุง 
เปนตน ขอบกพรองตางๆเหลานี้อาจเปนสาเหตุใหเกิดอุบัติเหตุได 
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14) ไฟฟาสองสวางบนถนน แสงสวางในถนนมีความสําคัญอยางมาก เพราะเก่ียวกับ
ความสามารถในการมองเห็น และการจัดแสงสวางบนถนนใหเพียงพอ จะชวยลดอุบัติเหตุได เพราะจะลด
การใชไฟสูงซ่ึงแสงไฟสูงจากรถคันท่ีแลนสวนมาอาจสงผลใหผูขับข่ีสายตาพรามัวได ทําใหมองไมเห็นทาง
และเปนอันตรายตอการขับรถ นอกจากนี้ยังพบอีกวาถาแสงสวางบนถนนเพียงพอสามารถชวยลดอุบัติเหตุ
ลงเนื่องจากผูขับข่ีจะเปดไฟสูงนอยลง 

 
2.1.4   องคประกอบดานส่ิงแวดลอม 

สิ่งแวดลอมหรือสภาพแวดลอมของถนนอาจเปนสาเหตุใหเกิดอุบัติเหตุจราจรได โดยปจจัย
ท่ีเก่ียวของกับสภาพแวดลอมของถนนอาจแยกไดเปน 3 ประเด็นดังนี้ 

1) อุปสรรคทางธรรมชาติ คือ สิ่งท่ีบั่นทอนความสามารถในการขับข่ีใหลดลงท่ีมีผลมากจาก
อุปสรรคทางธรรมชาติ เชน ฝนตก มีหมอกปกคลุมหรือมีฝุนมาก ตนไมบดบังปายหรือสัญญาณไฟจราจร 
ซ่ึงสิ่งเหลานี้ลวนแลวแตทําใหทัศนวิสัยผูขับข่ีลดลงท้ังสิ้นและอาจสงผลใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ
ได 

2) อุปสรรคท่ีเกิดจากการกระทําของคน คือ สิ่งท่ีบั่นทอนความสามารถในการขับข่ีใหลดลงท่ีมีผล
มากจากการกระทําของคน เชน การเผาขยะหรือหญาริมทาง ควันดําจากทอไอเสียรถยนต การติดตั้งปาย
โฆษณา ตูโทรศัพทหรือสิ่งปลูกสรางอ่ืนๆ บดบังปายและสัญญาณไฟจราจร เปนตน 

3) สิ่งกีดขวางบนชองจราจร คือ วัตถุท่ีลวงหลนบนผิวจราจร รถจอดกีดขวางทางจราจร (รถเสีย 
และรถท่ีจอดตามขางถนน) การปดถนนเพ่ือซอมบํารุงโดยไมมีปายหรือสื่ออ่ืนๆบอกผูขับข่ีอยางชัดเจนคน
เดินขามหรือข่ีรถจักรยานขามถนน และสัตวเดินขามถนน เปนตน 

 
2.2  การสืบสวนอุบัติเหตุเชิงลึก (Road Accident Investigation) 

การทบทวนเอกสารและงานวิจัยท่ีเก่ียวของในสวนของการสืบสวนอุบัติเหตุเชิงลึก ผูวิจัยไดทํา
การทบทวนจากโครงการศึกษาโครงการศึกษาประยุกตใชตัวแบบหนวยสืบสวนอุบัติเหตุจากการขนสง
และจราจรเพ่ือนําไปสูการปฏิบัติ ของสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) 
กระทรวงคมนาคม  ซ่ึงผลของการทบทวนและรวบรวมขอมูลประกอบดวยประเด็นสําคัญ เชน 
วัตถุประสงคของการสืบสวนอุบัติเหตุเชิงลึก คุณสมบัติพ้ืนฐานของหนวยสืบสวนสาเหตุของอุบัติเหตุ 
อุปกรณเครื่องมือในการเก็บรวบรวมขอมูล  วิธีการทํางาน เปนตน  โดยมีรายละเอียดในแตละหัวขอ
ดังนี้ 
 

2.2.1 วัตถุประสงคของการสืบสวนอุบัติเหตุเชิงลึก 
การสืบสวนอุบัติเหตุเปนการชี้บงถึงสาเหตุ และลักษณะการเกิดอุบัติเหตุ โดยพิจารณา

จากรายละเอียดขอมูลท่ีไดจากการตรวจสอบสถานท่ีเกิดเหตุ และจากพยานท่ีเห็นเหตุการณ แลว
นํามาวิเคราะหหาสาเหตุท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุข้ึน 
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การสืบสวนอุบัติเหตุมีวัตถุประสงคเพ่ือตรวจสอบและวิเคราะหหาสาเหตุการเกิด
อุบัติเหตุแลวนํามาจัดทํามาตรการปองกัน หรือแผนการปรับปรุงแกไขการดําเนินงาน เพ่ือไมไหเกิด
อุบัติเหตุในลักษณะเดียวกันซํ้าอีก ท้ังนี้มิไดเปนการหาผูกระทําผิดมาลงโทษแตอยางใด จึงแตกตาง
จากการสอบสวนอุบัติเหตุของเจาหนาท่ีตํารวจท่ีตองการสืบหาผูกระทําความผิดเพ่ือดําเนินคดี 
 

2.2.2  คุณสมบัติพ้ืนฐานของหนวยสืบสวนสาเหตุของอุบัติเหตุ 
ผูวิจัยไดทําการศึกษารูปแบบการดําเนินงานหนวยสืบคนสาเหตุของอุบัติเหตุ (Accident 

Investigation Unit) จากรายงานการศึกษาโครงการศึกษาประยุกตใชตัวแบบหนวยสืบสวนอุบัติเหตุ
จากการขนสงและจราจรเพ่ือนําไปสูการปฏิบัติ  ของสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร 
(สนข.) กระทรวงคมนาคม  สรุปไดวา การดําเนินการอยางเต็มท่ีของรูปแบบของหนวยสืบคน
จําเปนตองอาศัย บุคลากร งบประมาณ และอุปกรณเครื่องมือ เปนจํานวนมาก  ซ่ึงในการศึกษานี้เปน
การดําเนินการโครงการนํารองภายใตขอจํากัดในเรื่องงบประมาณ ซ่ึงจะเนนศึกษาสาเหตุการเกิด
อุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนเนื่องจากความบกพรองของถนนและสภาพแวดลอมเปนหลัก   

หนวยสืบคนสาเหตุของอุบัติเหตุ  (Accident Investigation Unit) มีหนาท่ีตรวจสอบ
บริเวณท่ีเกิดเหตุเม่ือมีอุบัติเหตุเกิดข้ึน เพ่ือใหเกิดความเขาใจในเง่ือนไขของการเกิดอุบัติเหตุและระบุ
สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุได รวมท้ังประสานงานหรือสงผลท่ีไดจากการสืบคนไปยังหนวยงานท่ี
เก่ียวของ เพ่ือทําใหเกิดการแกไข หนวยสืบคนสาเหตุของอุบัติเหตุไมมีหนาท่ีในการปรับปรุงแกไข
ปญหาจุดท่ีเกิดอุบัติเหตุโดยตรง  แตจะเปนแหลงขอมูลและใหขอเสนอแนะไปยังหนวยงานท่ีเก่ียวของ
เพ่ือใหเกิดการแกไขตอไป หนวยสืบคนสาเหตุของอุบัติเหตุ  (Accident Investigation Unit) 
คณะทํางานประกอบไปดวยสมาชิก 3-5 คน ซ่ึงหนาท่ีความรับผิดชอบของบุคลากรสามารถจําแนกได
ตามการดําเนินงานในสวนตางๆ 5 สวน ดังนี้ 1) การรอรับแจงเหตุ  2) การดําเนินงานในท่ีเกิดเหตุ  
3) การดําเนินงานหลังจากเกิดเหตุ  4) การจัดเก็บขอมูล  และ5) การวิเคราะหลักษณะและสาเหตุ
ของการเกิดอุบัติเหตุ 
 

2.2.3  อุปกรณและเครื่องมือของหนวยสืบสวนสาเหตุของอุบัติเหตุ 
อุปกรณและเครื่องมือประจําหนวยสืบสวนสาเหตุของอุบัติเหตุจะแบงออกเปน 3 

ประเภทหลักๆ ไดแก 1) รถยนตประจําหนวยฯ 2) อุปกรณและเครื่องมือในการปฏิบัติงานภาคสนาม 
และ 3) อุปกรณและเครื่องมือประจําสํานักงาน โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 
 

1) รถปฏิบัติการประจําหนวย  
รถยนตประจําหนวยควรเปนรถยนตเอนกประสงคบริเวณดานทายของรถมีพ้ืนท่ีวาง

สําหรับเก็บอุปกรณและเครื่องมือในการปฏิบัติงานภาคสนาม นอกจากนี้ตัวรถตองติดตั้งอุปกรณไฟ
ฉุกเฉิน (Siren) และติดสติ๊กเกอรชื่อหนวยงาน และแถบลูกศรสะทอนแสงท่ีตัวรถประกอบดวย เพ่ือ
ในอํานวยความสะดวกและความปลอดภัยในการเดินทางไปยังจุดเกิดเหตุ 
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2) อุปกรณและเครื่องมือในการทํางานภาคสนาม 
2.1)  การตรวจสอบสภาพถนน ควรท่ีจะมีอุปกรณและเครื่องมือ ดังนี้ 

• กลองถายรูป  และกลองวีดีโอ  (จํานวนอยางละ  1  ตัว) 
กลองถายรูปประสิทธิภาพสูงจะชวยในการบันทึกรายละเอียดตางๆท่ีเก่ียวของกับ
อุบัติเหตุไดอยางชัดเจน นอกจากนั้น กลองถายรูปขนาดเล็กจะมีประโยชนในการ
บันทึกภาพในพ้ืนท่ีแคบๆ ท่ียากแกการเขาถึงได สวนกลองวีดีโอ มีประโยชนในการ
บันทึกภาพท่ีมีมิติกวาง เชน แนววิ่งของรถ ถนน หรือความเสียหายโดยรวมของรถ 
เพ่ือสามารถนํามาประเมินอยางละเอียดในภายหลังได 

• ลอวัดระยะทาง   
ลอวัดระยะบนพ้ืนราบตามแนวพ้ืนถนน เชน ความยาวรอยลอ ระยะทางจาก
จุดอางอิง ความกวางชองจราจร ซ่ึงมีความสะดวกในการวัดระยะทางยาว โดยไม
จําเปนตองพ่ึงเจาหนาท่ีผูชวย 

• กลองสํารวจ 
กลองสํารวจเปนอุปกรณท่ีใชในการเก็บขอมูลของตําแหนงรถและสิ่งท่ีเก่ียวของกับ
อุบัติเหตุโดยจะตองใชในขณะท่ีตําแหนงของการเกิดอุบัติเหตุไมถูกเคลื่อนยาย ซ่ึงจะ
ไดตําแหนงพิกัดท่ีแนนอน จากนั้นจึงประมวลผลขอมูลเขาสูโปรแกรม GIS  

• วัสดุและอุปกรณท่ีใชในการสํารวจระยะตาง ๆ ในภาคสนาม เชน เทปวัดระยะ 
ตลับเมตร 
ในบริเวณท่ีไมสามารถใชลอวัดระยะได เจาหนาท่ีจะใชเทปวัดระยะแทนซ่ึงมีความ
สะดวกในการวัดระยะในทุกพ้ืนท่ี เชน พ้ืนท่ีขรุขระ พ้ืนท่ีลาดชัน หรือพ้ืนท่ีเปยกน้ํา 
เปนตน สวนตลับเมตรจะใชในการวัดความละเอียดขนาดเล็กลงมา เชน ความ
เสียหายของรถท่ีเกิดเหตุ รอยยุบตางๆ หรือความสูงคันหิน เปนตน 

• อุปกรณวัดระดับ 
เปนอุปกรณหลักในการวัดความชันของผิวทาง และเปนเครื่องมือชวยในการ
ตรวจสอบระดับของความเสียหายของรถ หรืออุปกรณถนน เพ่ือลดความความ
คลาดเคลื่อนในกรณีท่ีวัตถุดังกลาวเสียรูปไปจากแนวดิ่งหรือแนวราบปกติ 

• อุปกรณวัดสัมประสิทธิ์แรงเสียดทาน 
เปนอุปกรณท่ีใชวัดหาคาความเสียดทานระหวางลอและผิวถนน เนื่องจาก
สภาพแวดลอมท่ีแตกตางกัน คาแรงเสียดทานก็จะตางกันดวย ซ่ึงเครื่องมือดังกลาว
จะใหคาแรงดึงแนวนอน และนําคาท่ีไดมาเปรียบเทียบกับตารางเทียบคา จึงจะได
คาแรงเสียดทานออกมา 

• ปายหมายเลข 
เจาหนาท่ีจะใชปายหมายเลขตั้งในตําแหนงของหลักฐานท่ีสําคัญ เพ่ือชวยในการ
บั น ทึ ก ภ า พ  แ ล ะ แ ส ด ง ค ว า ม สั ม พั น ธ ร ะ ห ว า ง จุ ด ต า ง ๆ  ไ ด ชั ด เ จ น
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• กระดาษบันทึกผลการตรวจสอบ และแผนกระดานสําหรับรองเขียน 1 ชุด 
กระดาษบันทึกผลการตรวจสอบ และแผนกระดานสําหรับรองเขียน เปนอุปกรณ
ชวยให ผูบันทึกขอมูลมีความสะดวกในการลงเก็บขอมูลภาคสนาม เชน การสเก็ต
กายภาพของจุดเกิดอุบัติเหตุ เปนตน 

• สีสเปรยและชอลค 
โดยท่ัวไป หลักฐานตางๆในท่ีเกิดเหตุจะถูกโยกยายอยางรวดเร็ว เพ่ือคืนสภาพ
การจราจรแกผูใชรถท่ัวไป ดังนั้น จําเปนตองกําหนดจุของหลักฐานตางๆในท่ีเกิด
เหตุไว เพ่ือทําการวัดและบันทึกในภายหลัง 
 

2.2)  การตรวจสภาพยานพาหนะ ใชอุปกรณและเครื่องมือชุดเดียวกับการตรวจสอบสภาพถนน 

• เครื่องวัดแรงดันลม 
ใชสําหรับวัดแรงลมยางของรถท่ีเกิดอุบัติเหตุ โดยใชเครื่องวัดขนาด 60 ปอนดตอ
ตารางนิ้ว สําหรับรถขนาดเล็ก เชน รถยนตสวนบุคคลหรือรถกระบะ และใช
เครื่องวัดขนาด 200 ปอนดตอตารางนิ้วสําหรับรถขนาดใหญ เชน รถโดยสารหรือ
รถบรรทุก 

• โพล 
เปนอุปกรณในการกําหนดตําแหนงอางอิงเพ่ือความสะดวกในการวัดขนาดและความ
เสียหายของรถท่ีเกิดเหตุ 
 

2.3) อุปกรณเสริมความปลอดภัยขณะปฏิบัติงาน ควรท่ีจะมีอุปกรณและเครื่องมือ ดังนี้ 

• เส้ือสะทอนแสง 
เจาหนาท่ีจะตองสวมเสื้อสะทอนแสง เพ่ือใหผูใชรถท่ีสัญจรไปมา ในบริเวณท่ีทําการ
สํารวจสามารถมองเห็นเจาหนาท่ีท่ีกําลังเก็บขอมูลอยูไดชัดเจนยิ่งข้ึน เสื้อสะทอน
แสงของหนวยสามารถมองเห็นไดชัดเจนท้ังกลางวันและกลางคืน 

• กรวยยาง 
เจาหนาท่ีจะตั้งกรวยยางในบริเวณท่ีเกิดเหตุทุกครั้ง เพ่ือเบี่ยงการจราจรและแจงให
ผูใชรถใชถนนท่ีสัญจรไปมาในบริเวณท่ีเกิดเหตุไดทราบวามีการตรวจสอบสาเหตุการ
เกิดอุบัติเหตุ 

• ปายเตือนและไฟกระพริบเตือน 
ใชสําหรับติดตั้งเพ่ือเตือนผูขับข่ีรถบริเวณท่ีเกิดเหตุในเวลากลางคืน เจาหนาท่ีจะใช
กระบองไฟกระพริบและปายเตือนเพ่ือแจงใหผูขับข่ีอ่ืนๆทราบกอนถึงท่ีเกิดเหตุ เพ่ือ
ชะลอความเร็วหรือเปลี่ยนชองจราจร เพ่ือความปลอดภัยของเจาหนาท่ีท่ีกําลังเก็บ
ขอมูล 
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• ไฟฉาย หรือ สปอรตไลท 
ในเวลากลางคืน หรือกลางวันท่ีมีแสงไมเพียงพอ เจาหนาท่ีจะใชไฟฉาย หรือ 
สปอรตไลท สองสวางในขณะท่ีปฏิบัติหนาท่ี 

 
2.4)  ปฐมพยาบาลเบ้ืองตน 

• อุปกรณสําหรับดับเพลิง 

• อุปกรณปฐมพยาบาล เชน แอมโมเนีย สําลี อุปกรณสําหรับดามกระดูก และเปล
สนาม เปนตน 

 
3) อุปกรณและเครื่องมือประจําสํานักงาน 

สํานักงานหนวยสืบคนเพ่ือรอรับแจงเหตุ  และจัดเก็บขอมูล  ควรท่ีจะมีอุปกรณและ
เครื่องมือ ดังนี้ 

• อุปกรณส่ือสาร 1 ชุด เชน วิทยุสื่อสาร โทรศัพท  เปนตน  เพ่ือใชในการ
ติดตอสื่อสารระหวางทีมงานและรอรับแจงเหตุ 

• คอมพิวเตอร 1 ชุด เพ่ือใชในการจัดเก็บขอมูลและประมวลผล 

• อุปกรณสํานักงานตามความจําเปน เชน เครื่องเขียน แฟมเก็บเอกสาร เปนตน 
อุปกรณและเครื่องมือตาง ๆ ควรบรรจุไวอยางเปนสัดสวน สะดวกในการนําออกไปใชงาน  โดยอาจ
บรรจุไวในกลองกันกระแทกสําหรับอุปกรณอิเลคทรอนิกสหรืออุปกรณท่ีชํารุดงาย และบรรจุไวใน
กลองธรรมดาสําหรับอุปกรณท่ัวไป เพ่ือสะดวกในการขนข้ึนลงจากรถ 
 

2.2.4  การติดตอประสานงานกับหนวยงานท่ีเกี่ยวของ 
การดําเนินงานดานการสืบสวนสาเหตุการเกิดของอุบัติเหตุบนทองถนน ทางหนวย

สืบสวนฯ ไดทําการแนะนําตัวกับสวนตางๆที่เกี่ยวของและประสานงานดานความรวมมือในการ
สืบสวนฯ เชน หนวย EMS หนวยกูภัย ตํารวจ ท่ีอยูใกลเคียงกับศูนยปฏิบัติการและท่ีอยูในพ้ืนท่ี
รับผิดชอบ เพ่ือขออนุญาต ใชคลื่นความถ่ีวิทยุเดียวกันกับท่ีหนวยงานตางๆเหลานั้น เพ่ือท่ีจะไดรับรู
ขาวสารการรับแจงการเกิดอุบัติเหตุไดทันทวงที  
 

2.2.5  ระบบการรับแจงเหตุ  
หนวยสืบสวนอุบัติเหตุจากการขนสงและจราจรจะทําการเชื่อมตอการสื่อสารกับ

หนวยงานตาง ๆ ตลอด 24 ชั่วโมง โดยเฉพาะในสวนของสถานีตํารวจ โรงพยาบาล ศูนยนเรนทร 
และหนวยกูภัยตาง ๆ โดยสามารถติดตอกันทางโทรศัพท และวิทยุสื่อสารซ่ึงใชคลื่นความถ่ีเดียวกับ
หนวยฉุกเฉินและตํารวจท่ีใชรับแจงเหตุเพ่ือใหสามารถติดตามตรวจสอบการเกิดอุบัติเหตุได
ตลอดเวลา  โดยขอมูลเบื้องตนท่ีตองการในการรับแจงเหตุ ไดแก สถานท่ีเกิดอุบัติเหตุ  ลักษณะการ
เกิดอุบัติเหตุ  จํานวนผูประสบอุบัติเหตุ  ความรุนแรง และอาการของผูประสบอุบัติเหตุ 
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2.2.6  ข้ันตอนการทํางานของหนวยสืบสวนสาเหตุของอุบัติเหตุ 
เม่ือมีการรายงานเรื่องอุบัติเหตุจากการขนสงและจราจร สิ่งท่ีสําคัญคือตองไดตําแหนงท่ี

แนนอนของจุดเกิดเหตุ และความรุนแรง หากจําเปนตองรองขอความชวยเหลือเพ่ิมเติมท่ีตองการ 
หรือขอใหเตรียมพรอมเม่ือจําเปน เชน 

• รถพยาบาล 

• แพทย 

• เครื่องมือดับเพลิง 

• เครื่องตัด หรืออุปกรณเครื่องมือตัด 

• รถลากจูง 

• ทีมกูภัย 
บันทึกชื่อท่ีอยูของบุคคลท่ีรายงานอุบัติเหตุการชน พิจารณาขอมูลจากผูแจงวาทราบขอมูลของ
อุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนมากนอยเพียงใด หากการรายงานท่ีไดรับไมไดจากตัวบุคคลโดยตรง จําเปนตองขอ
เบอรโทรศัพทผูท่ีโทรแจง เม่ือมีการโทรแจงมากกวา 1 ราย ในเรื่องท่ีดูวาจะเปนอุบัติเหตุรายเดียวกัน 
จะตองตรวจสอบโดยละเอียดวาอาจมีอุบัติเหตุอีกรายท่ีเกิดข้ึนใกลกันหรือไม 

1) การเขาสูท่ีเกิดเหตุ 
การเขาสูท่ีเกิดเหตุตองเปนไปอยางปลอดภัยมากท่ีสุดเทาท่ีจะทําได ผูสืบสวนอุบัติเหตุไมควร

กอใหเกิดอุบัติเหตุข้ึน หรือเขาไปเปนสวนหนึ่งของอุบัติเหตุใหม ดังนั้นจึงมีความจําเปนท่ีจะตองเขาสู
ท่ีเกิดเหตุโดยการเปดเสียงไซเรน และไฟฉุกเฉินนําทาง แตตองใชดวยความระมัดระวังและตองทําตาม
กฎหมายจราจรในการใชรถฉุกเฉินการเขาสูจุดเกิดเหตุใหเร็วท่ีสุด ตองมีความรูเรื่องถนนสายหลัก 
และทางลัดในพ้ืนท่ีรับผิดชอบ ตองหลีกเลี่ยงเสนทางท่ีการจราจรติดขัด และการกีดขวางบนทางหลวง 
ไมเชนนั้น ผูประสบเหตุและพยาน หรือยานพาหนะอาจจะถูกเคลื่อนยายออกจากสถานท่ีเกิดเหตุจริง 
และหลักฐานท่ีสําคัญอาจจะสูญหายไดกอนเขาถึงจุดเกิดเหตุใหจดบันทึกหมายเลขทะเบียนรถ หรือรถ
ท่ีมีความเสียหาย หรือรถตองสงสัยขับออกจากท่ีเกิดเหตุหรือจอดในพ้ืนท่ีใกลเคียง ขอมูลพวกนี้
อาจจะมีคุณคาระหวางการสอบสวนติดตามในการตามหาพยานหรือรถท่ีชนแลวหนี 
 

2) การดําเนินงานขณะมาถึงท่ีเกิดเหตุ 
 ยานพาหนะของเจาหนาท่ีผูเก่ียวของ เชน หนวยสืบสวน ตํารวจ มูลนิธิกูภัย รถพยาบาล ตอง
จอดในตําแหนงท่ีปลอดภัย สะดวก ในบริเวณจุดท่ีเกิดเหตุ จัดใหมีการปองกันอันตรายสําหรับบุคคล 
และรถปฏิบัติงาน โดยการใชไฟกระพริบฉุกเฉิน และอุปกรณอํานวยความปลอดภัยอยางอ่ืน 
ผูปฏิบัติงานตองพิจารณาวาเหตุท่ีเกิดเปนอุบัติเหตุแบบชนแลวหนีหรือไม จึงตัดสินใจไปสูข้ันตอนใน
การสอบสวนตอไป หนวยสืบสวนจะตองทําการสังเกตแนวโนมของอันตรายตางๆ จากผลของอันตราย 
 

3) การรักษาสถานท่ีเกิดเหตุ 
 เจาหนาท่ีหรือผูท่ีเก่ียวของอ่ืนๆ ตองติดตั้งอุปกรณการเตือนภัยใหเพียงพอบนถนน หรือ
สถานท่ีใกลเคียงตามแนวสายทางเขาท่ีเกิดเหตุ  เพ่ือเตือนผูขับข่ีอ่ืนๆ และเพ่ือใหการสัญจรเปน
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ระเบียบและปลอดภัย ขอบเขตและการใชอุปกรณเตือนภัยข้ึนอยูกับสถานท่ีและความรุนแรงของ
อุบัติเหตุ ปริมาณจราจร สภาพอากาศ ทัศนวิสัย สภาพพ้ืนท่ี และขอจํากัดอ่ืนๆ การคืนสภาพ
การจราจรใหเปนปกติโดยเร็วท่ีสุดเทาท่ีจะทําได อาจจัดใหใชทางเบี่ยงอ่ืนเม่ือถนนถูกปดก้ัน และเม่ือ
จําเปนตองปดก้ันสถานท่ีเกิดเหตุเพ่ือการสอบสวนรายละเอียด 
 

4) บริเวณจุดเกิดเหตุ 
 การสอบปากคําผูขับข่ี และบันทึกคําใหการ ใหเปนไปตามกฎหมาย และนโยบายของ
สํานักงานตํารวจแหงชาติหนวยสืบสวนทําหนาท่ีตรวจสอบ และเก็บขอมูลเก่ียวกับใบขับข่ีของผูขับข่ี 
กรณีท่ีใบขับข่ีจํากัดประเภทการขับยานพาหนะหรือขอจํากัดอ่ืนๆ ใหตรวจสอบวาคนขับรถอยูใน
เง่ือนไขท่ีกําหนดหรือไม 
 ในการสัมภาษณพยานไมวาจะอยูในท่ีเกิดเหตุ หรือระหวางการสอบสวนติดตามงานจาก
พยานหลักฐานตางๆ ท่ีบงชี้ ควรเก็บคําใหการเปนลายลักษณอักษรท่ีจําเปน ตองระมัดระวังในการ
เก็บขอมูลท่ีจัดเก็บไดจากพยานท่ีมีอคติ หรือพยานท่ีอาจจะพยายามใหไดรับความสนใจ หรือ
ชวยเหลือฝายหนึ่งฝายใด หรือพยานท่ีเปนญาติหรือเพ่ือนฝูงของคนขับรถท่ีตองสงสัยท่ีทําการฝาฝน
กฎหมาย ท้ังนี้ควรนําขอมูลท่ีไดนั้นมาประกอบกับหลักฐานพบในท่ีเกิดเหตุกอนจึงจะทําการสรุปทันที
ท่ีทําการสอบสวนในท่ีเกิดเหตุแลวเสร็จ ตองตรวจสอบใหม่ันใจวาพ้ืนท่ีนั้นปราศจากวัตถุอันตรายท่ี
อาจจะหลงเหลืออยูจากผลของอุบัติเหตุ เศษวัสดุท้ังหมด เชน เศษกระจก และเศษโลหะ คบไฟ
ฉุกเฉิน คราบน้ํามันท่ีหกหลนไดถูกกลบดวยทรายหรือดินแลวหรือไม หากเปนไปไดใหขนยายสิ่งบงชี้
ท้ังหมดออกไป มิฉะนั้นความสนใจของคนขับรถอ่ืนๆ ท่ีตามมาอาจจะเบี่ยงเบนไปยังวัตถุนั้นๆ และ
อาจจะกอใหเกิดอุบัติเหตุซํ้าซอนตามมา 
 

5) การตรวจสอบสภาพทาง 
ผูสอบสวนตองพิจารณาสภาพทางกายภาพของทางหลวง และทรัพยสินท่ีอยูในบริเวณใกลเคียงท่ี
คนขับรถผูประสบอุบัติเหตุท่ีเขาไปเก่ียวของ การเก็บขอมูลควรตองพิจารณาการสังเกตในแนวสายตา
การมองของคนขับรถ หากจําเปนใหกลับไปท่ีเกิดเหตุในวันถัดมาในเวลาเดียวกับท่ีอุบัติเหตุเกิดข้ึน 
สวนประกอบทางกายภาพท่ีสามารถปรับแตงและแกไขเพ่ือขจัด หรือลดอุบัติเหตุใหนอยลง ควรตอง
แจงเจาหนาท่ีท่ีเก่ียวของใหดําเนินการแกไข 
 

6) ตรวจสอบสภาพรางกายของคนขับรถท่ีเกิดเหตุ 

• สภาพรางกาย และจิตใจของคนขับรถ และคนเดินเทาสามารถเปนปจจัยสวนเสริมใน
อุบัติเหตุทางจราจร สถานการณเชนนี้ควรตองใหขอสังเกต และสรางความสัมพันธกับ
เหตุการณนําไปสูการชนกัน และเปนสาเหตุการชน 

• การบริโภคแอลกอฮอล หรือเสพสารเสพติดอ่ืน ทําใหความสามารถของคนขับรถลดถอย
ลง การควบคุมรถ ผูคนท่ีอยูภายใตอิทธิพลของแอลกอฮอล หรือสารเสพติดมีแนวโนมท่ี
จะเก่ียวของในอุบัติเหตุจราจรมากกวาคนขับรถอ่ืนๆ 
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• ทัศนคติและอารมณ เปนปจจัยหลักท่ีเก่ียวของกับพฤติกรรมของคนขับรถ ผูขับข่ีพวกท่ีมี
ความกังวลเก่ียวกับครอบครัว หรือปญหาการเงิน ไมมีสมาธิ และอ่ืนๆ สามารถท่ีจะเปน
สวนเสริมใหเกิดอุบัติเหตุทางจราจร 

• ความเหนื่อยลาหรืองวง ทําใหความสามารถและความรับรูของผูขับข่ีรถถดถอยลง ใน
สถานการณเชนนี้สามารถอนุมานจากคําใหการของพยาน เชนวา รถไดขับคอนขางชา 
ในความเร็วไมคงท่ี จากหลักฐานมียากระตุนตื่น อยูในรถหรือในตัวคนขับ ระยะทางของ
การเดินทาง และขอมูลท่ีผูโดยสารหรือพยานยืนให ขอสงสัยวาอุบัติเหตุจากการ หลับใน 
เม่ือคนขับรถไมสามารถขับตามทางโคงแตกลับขับตรงไป ตกถนนและไมเหยียบหามลอ
กอนเกิดอุบัติเหตุ 

• จิตใจและประสาทมีบทบาทสําคัญมากในความสามารถของคนถึงการรับรูสภาพอันตราย 
การตัดสินใจท่ีเหมาะสมและการประสานการเคลื่อนไหวรางกายเพ่ือใหตรงกับ
สถานการณฉุกเฉิน ผูสอบสวนควรตรวจสอบอยางใกลชิดถึงสภาพเดนชัดของจิตใจ และ
ระบบประสาทของคนขับรถท่ีอายุนอยมากหรือผูขับข่ีสูงอายุ 

• สภาพความรูสึก โดยเฉพาะความบกพรองของสายตาหรือการไดยิน ท่ีอาจจะเปน
อุปสรรคหรือทําใหความสามารถของคนลดลงอยางรุนแรงในการรับรูถึงอันตรายทาง
ถนนและการจราจร รอยละ 90 ของขอมูลท้ังหมดในการบังคับรถยนตจะตองผานการ
มองเห็นเสนทาง ความบกพรองทางสายตาจะทําใหคนขับรถไม 

• สามารถมองเห็น หรือเขาใจความหมายของอุปกรณการควบคุมจราจร เชน ปายหยุดรถ  

• ความชํานาญในการขับรถเปนสิ่งสําคัญท่ีจะทําใหควบคุมรถไดอยางปลอดภัยภายใต
สภาพการณตางๆ หากขาดความชํานาญในการขับรถบอยครั้งจะเปนผลใหคนขับรถเสีย
การควบคุมรถเกิดการลื่นไถล หรือการบังคับควบคุมรถอ่ืนท่ีปกติจะควบคุมไดโดย
คนขับรถท่ีมีประสบการณ 

• ขอจํากัดของรางกาย จะเปนสวนสงเสริม เปนปจจัยสวนสงเสริมท่ีคิดเปนเปอรเซ็นต
เล็กนอยของอุบัติเหตุทางการจราจร คนขับรถท่ีรางกายพิการสวนใหญพบวาจะขับรถ
ระมัดระวังมากข้ึน และยังพยายามพัฒนาความชํานาญในการขับรถ 
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บทที่  3  วิธีดําเนินงานวิจัย 

 
3.1  ข้ันตอนการศึกษา 

จากวัตถุประสงค และขอบเขตของการศึกษา ผูวิจัยไดกําหนดข้ันตอนการศึกษาไวคือ เริ่มตน
การศึกษาโดยการทบทวนเอกสารและงานวิจัยท่ีเก่ียวของกับประเด็นปญหาของการเกิดอุบัติเหตุกับ
รถตูโดยสารสาธารณะเพ่ือทําการเก็บขอมูลอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนกับรถตูโดยสารสาธารณะในสถานท่ีเกิด
อุบัติเหตุจริง ซ่ึงมีลักษณะเปนถนนในเขตเมือง โดยนําหลักการของ Accident Investigation มา
ประยุกตใชเปนแนวทางในการเก็บขอมูลและนอกจากนี้ผูวิจัยจะติดตามเก็บขอมูลเพ่ิมเติมในภายหลัง
จากหนวยงานและบุคคลท่ีเก่ียวของ เพ่ือศึกษาลักษณะ ปจจัย และสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ 
โดยท่ัวไปแลวลักษณะอุบัติเหตุจะกลาวถึงลักษณะการชน หรือการเกิดอุบัติเหตุ จากนั้นจะนํามาเพ่ือ
วิเคราะหถึงปจจัยท่ีอาจทําใหเกิดอุบัติเหตุ และสรุปออกมาเปนสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ เพ่ือศึกษา
หาแนวทางการดําเนินการเพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยหรือเปนการแกปญหาจากปจจัยและสาเหตุท่ีเกิดข้ึน 
และสรุปผลการศึกษา ดังแสดงในรูป 3.1-1 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 3.1-1  ข้ันตอนการศึกษา 

3.2  การรวบรวมขอมูลการเกิดอุบัติเหตุของรถโดยสารขนาดใหญ 

ผูวิจัยจะทําการรวมขอมูลการเกิดอุบัติเหตุของรถตูโดยสารสาธารณะ จากรายงานสรุปผล
การศึกษา ซ่ึงรายงานดังกลาวเปนผลการศึกษาจากโครงการศึกษาการสืบสวนเชิงลึกหาสาเหตุของ
อุบัติเหตุจากการขนสงและจราจรโดยมหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี 
 
 

การทบทวนเอกสารและงานวิจัยท่ีเก่ียวของ 

การเก็บรวบรวมขอมลู 

การวิเคราะห 
ลักษณะการเกิดอุบัติเหต ุ

การวิเคราะหปจจยัและสาเหต ุ
ของการเกิดอุบัติเหต ุ

สรุปผลการศึกษา และขอเสนอแนะ 

การวิเคราะหสาเหต ุ
ความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหต ุ
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3.3  เก็บขอมูลภาคสนาม 
ผูวิจัยไดทําการประยุกตใชวิธีการสืบสวนสาเหตุของอุบัติเหตุเชิงลึก (Road Accident 

Investigation) มาทําการเก็บรวบรวมขอมูลอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนกับรถตูโดยสารสาธารณะ เพ่ือนําไป
วิเคราะหหาลักษณะการเกิดอุบัติเหตุ รวมถึงปจจัยและสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ และเพ่ือหา
แนวทางดําเนินการเพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยใหกับรถตูโดยสารสาธารณะ ตามวัตถุประสงคของ
การศึกษาท่ีไดกําหนดไว  โดยมีรายละเอียดมีดังนี้ 

ในการวิจัยนี้ผูวิจัยไดทําการสํารวจขอมูลตัวอยางของอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนกับรถตูโดยสารสาธารณะ
ท่ีเกิดข้ึนและทําการเก็บรวบรวมขอมูลในท่ีเกิดเหตุจริงจํานวน 3 กรณี  และในการเก็บขอมูลผูวิจัยได
ประสานงานกับผูท่ีเก่ียวของ  เชน ตํารวจ  เจาหนาท่ีกูภัย  เพ่ือขออํานวยความสะดวกในการเก็บ
รวบรวมขอมูล  ทําใหผูวิจัยสามารถไดขอมูลจริงในท่ีเกิดเหตุมาประกอบการวิเคราะหวิจัย  

   
3.4  การวิเคราะหขอมูล 

เปาหมายของการวิเคราะหขอมูลอุบัติ เหตุ คือ การคนหารูปแบบการเกิดอุบัติ เหตุ  
ขอบกพรองตาง ๆ ท่ีนําไปสูการเกิดอุบัติเหตุ โดยนําขอมูลอุบัติเหตุมาจัดกลุมแลววิเคราะหดูลักษณะ
โดดเดน เพ่ือดูรูปแบบการเกิดอุบัติเหตุ ซ่ึงในงานวิจัยนี้ ไดแยกลักษณะการวิเคราะหขอมูลออกเปน  
2 สวน คือ ลักษณะของการเกิดอุบัติเหตุ และสาเหตุปจจัยท่ีเก่ียวของกับความรุนแรงท่ีเกิดข้ึนกับ
อุบัติเหตุครั้งนั้นๆ 

  



4-1 
 

บทที่  4  ผลการศึกษา 

 
จากการทบทวนรวบรวมขอมูลการเกิดอุบัติเหตุของรถตูโดยสารสาธารณะและผลจากเก็บ

ขอมูลในท่ีเกิดเหตุโดยผูวิจัยเอง ผูวิจัยไดทําการวิเคราะหขอมูลเพ่ือใหบรรลุวัตถุประสงคของงานวิจัย  
โดยในผลการศึกษาผูวิจัยไดทําการวิเคราะหผลการศึกษาจากกรณีศึกษาท้ัง 3 กรณี ซ่ึงผูวิจัยไดทําการ
เก็บขอมูลโดยประยุกตใชวิธีการสืบสวนสาเหตุของอุบัติเหตุเชิงลึก (Accident Investigation) ใน
กรณีอุบัติเหตุรถตูโดยสารสาธารณะ กรุงเทพฯ-ระยอง ชนปายจราจร บริเวณถนนสาย 36 พัทยา-
ระยอง หนาสนามพีระอินเตอรเนชั่นแนล เซอรกิต ต.โปง อ.บางละมุง จ.ชลบุรี และผูวิจัยไดทําการ
ทบทวนผลการศึกษาจากกรณีศึกษา แลวนํามาวิเคราะหโดยใชวิธีการสืบสวนอุบัติเหตุเชิงลึก ซ่ึงไดมี
การรวบรวมขอมูลไวในอดีต จํานวน 2 กรณี 

 
4.1  กรณีศึกษา    :    อุบัติเหตุรถตูโดยสารสาธารณะ กรุงเทพฯ – ระยอง ชนปายจราจร บริเวณ

ถนนสาย 36 พัทยา-ระยอง หนาสนามพีระอินเตอรเนช่ันแนล เซอรกิต  
ต.โปง อ.บางละมุง จ.ชลบุรี 

วันท่ี 2 มีนาคม 2556 เม่ือเวลาประมาณ 08.20 น. ไดแจงจากโทรศัพท วามีอุบัติเหตุรถตูโดยสาร 
เสียหลักพุงชนปายจราจรแลวเกิดเพลิงลุกไหม เหตุเกิดบนถนนทางหลวงหมายเลข 36 บริเวณหนา
สนามพีระอินเตอรเนชั่นแนล เซอรกิต ต.โปง อ.บางละมุง จ.ชลบุรี จึงไดไปตรวจสอบและใหการ
ชวยเหลือยังท่ีเกิดเหตุ คณะสืบสวนอุบัติเหตุฯ ไดดําเนินการสืบสวนอุบัติเหตุ โดยการสํารวจท่ีเกิดเหตุ 
และเขาพบพนักงานสืบสวนเพ่ือขออนุเคราะหขอมูลท่ีเก่ียวของ เพ่ือนํามาทําการวิเคราะหหาสาเหตุ
ของอุบัติเหตุตอไป 
 
 4.1.1 การรวบรวมขอมูล 

  จากการทบทวนวิธีการสืบสวนสาเหตุของอุบัติเหตุเชิงลึก  ผูวิจัยไดกําหนดแนวทางในการ
รวบรวมขอมูล  โดยแบงขอมูลออกเปนขอมูลดานตางๆ  ไดแก  ขอมูลสภาพถนน ขอมูล
สภาพแวดลอม ขอมูลสถิติอุบัติเหตุ ขอมูลยวดยานท่ีเกิดเหตุ  และขอมูลบุคคลท่ีเก่ียวของ  โดยผล
การเก็บขอมูลสรุปไดดังนี้ 

  1)  ขอมูลสภาพถนนและส่ิงแวดลอม 
  ทางหลวงแผนดินหมายเลข 36 สายกระทิงลาย - ปลวกเกตุ หรือ ถนนบายพาส
พัทยา-ระยอง เปนถนนแอสฟลตคอนกรีตขนาด 4 ชองจราจรไป-กลับ เริ่มตนแยกจากทางหลวง
แผนดินหมายเลข 3 (ถนนสุขุมวิท) บริเวณทางแยกกระทิงลาย อําเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี สิ้นสุด
ท่ีทางหลวงแผนดินหมายเลข 3 บริเวณบานปลวกเกตุ ตําบลเชิงเนิน อําเภอเมืองระยอง จังหวัด
ระยอง ระยะทางรวม 57 กิโลเมตร จุดเกิดเหตุ ถนนสายบายพาส บริเวณหลักกิโลเมตรท่ี 12 หมู 5 
ตําบล โปง อําเภอ บางละมุง จังหวัด ชลบุรี เยื้องสนาม พีระฯ เซอรกิต เปนถนนขนาด 4 ชองจราจร 
มีเกาะกลางเปนลักษณะกดเปนรอง (Depressed Median) 

http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%96%E0%B8%99%E0%B8%99%E0%B8%AA%E0%B8%B8%E0%B8%82%E0%B8%B8%E0%B8%A1%E0%B8%A7%E0%B8%B4%E0%B8%97
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AD%E0%B8%B3%E0%B9%80%E0%B8%A0%E0%B8%AD%E0%B8%9A%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B8%A5%E0%B8%B0%E0%B8%A1%E0%B8%B8%E0%B8%87
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%88%E0%B8%B1%E0%B8%87%E0%B8%AB%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%94%E0%B8%8A%E0%B8%A5%E0%B8%9A%E0%B8%B8%E0%B8%A3%E0%B8%B5
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AD%E0%B8%B3%E0%B9%80%E0%B8%A0%E0%B8%AD%E0%B9%80%E0%B8%A1%E0%B8%B7%E0%B8%AD%E0%B8%87%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%A2%E0%B8%AD%E0%B8%87
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%88%E0%B8%B1%E0%B8%87%E0%B8%AB%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%94%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%A2%E0%B8%AD%E0%B8%87
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%88%E0%B8%B1%E0%B8%87%E0%B8%AB%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%94%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%A2%E0%B8%AD%E0%B8%87
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  2)  ขอมูลสภาพแวดลอม 

ลักษณะสภาพอากาศขณะเกิดเหตุไมมีฝนตก 

 3)  ขอมูลยวดยานท่ีเกิดเหตุ  

ในอุบัติเหตุกรณีครั้งนี้มียวดยานเก่ียวของในอุบัติเหตุ 1 คัน คือ รถตูโดยสาร
สาธารณะสีขาวคาดฟา  วิ่งระหวาง กรุงเทพฯ-มาบตาพุด-ระยอง สาย ม.2(จ) 35-50 สีขาว ยี่หอโต
โยตา ทะเบียน 10-3101 ระยอง   โดยมีขอมูลทางเทคนิคและสิ่งท่ีไดจากตัวรถ  

- รถตูโดยสาร ยี่หอ Toyota สีขาวคาดฟา ทะเบียน ระยอง  

- จํานวน 15 ท่ีนั่ง   

- ติดตั้งแกส NGV จํานวน 2 ถัง 

- เกียรธรรมดํา 5 เกียรเดินหนา 1 เกียรถอยหลัง 
 

 

รูปท่ี 4.1-1 ตําแหนงบริเวณจุดเกิดอุบัติเหตุ 
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รูปท่ี 4.1-2 ภาพถายลักษณะกายภาพบริเวณจุดเกิดอุบัติเหตุ 

   4)  ขอมูลบุคคลท่ีเกี่ยวของ (ผูขับข่ีรถตูโดยสาร) 

เพศชาย,อายุ 50 ป 
 

    4.1.2  ลําดับเหตุการณ 

  รถตูคันเกิดเหตุรับผูโดยสารจากทารถเอกมัย กรุงเทพมหานคร เดินทางไปยัง มาบตา
พุด-ระยอง  โดยออกเดินทางจากกรุงเทพมหานคร ในวันท่ี 2 มีนาคม 2556 เม่ือเวลา 06.40 น. เม่ือ
เดินทางมาถึงบริเวณ จุดเกิดเหตุ เวลาประมาณ 08.10 ซ่ึงถนนมีลักษณะเปนทางข้ึน-ลงเนิน เปนถนน 
4 เลนข้ันดวยเกาะกลางแบบกดเปนรอง รถตูคันเกิดเหตุไดแลนมาในชองจราจรซายโดยมีรถปกอัพอยู
ในชองจราจรซายเชนกัน ตอมา เม่ือถึงบริเวณทางข้ึนเนิน รถตูคันเกิดเหตุไดพยายามท่ีจะขับแซง
รถปกอัพโดยการแซงไปท่ีชองจราจรดานขวา ในขณะท่ีรถตูคันเกิดเหตุตีคูกับรถปกอัพ และแลนมาถึง
ทางลงเนิน มีรถบรรทุกสิบลออยูในชองจราจรดานขวา เม่ือผูขับข่ีรถตูเห็นจึงพยายามเบรกและหัก
หลบรถสิบลอ แตรถเสียหลักทําใหลงไปชนกับปายจราจรท่ีแองเกาะกลาง ตอจากนั้นผูขับข่ีและ
ผูโดยสารไดพยายามหนีออกมาจากรถ โดยสามารถออกมาได 3 คน(รวมท้ังคนขับ) จากนั้นจึงเกิดไฟ
ลุกทวมท้ังคันรถ โดยเกิดหลังจากการชนประมาณ 15-20 วินาที ทําใหมีผูเสียชีวิตจํานวน 7 ราย 

 4.1.3  ความเสียหายตอถนน 

ผลจากอุบัติเหตุทําให เสาปายจราจรปูนซีเมนต ถูกรถตูชนหัก 1 ตน สวนพ้ืนถนนมี
รองรอยท่ีเกิดจากการครูดของพ้ืนถนนกับสวนของยางรถ และมีรองรอยการเกิดไฟไหมท่ีบริเวณขอบ
ถนนและบริเวณแองเกาะกลางถนน 
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รูปท่ี 4.1-3 รองรอยความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจากอุบัติเหตุ 

      4.1.4  ความเสียหายตอยานพาหนะ 

จากการตรวจสอบสภาพความเสียหายภายนอกของตัวรถพบความเสียหาย ดังนี้ 

- รถอยูในสภาพไฟไหมท่ัวท้ังคัน 

- บริเวณสวนหนาหลังคามีรองรอยของการถูกกระแทกอยางแรงจนยุบ 

- สภาพดานหนาไดรับความเสียหายจากการกระแทกอยางรุนแรง 
- ถังแกส NGV ท้ัง 2 ถังไมระเบิด 
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       4.1.5  ขอมูลและความเสียหายของผูประสบอุบัติเหตุ 

 1)   ผูขับข่ีรถตูโดยสารสาธารณะ  

 ไดรับบาดสาหัส 

2)   ความเสียหายของผูโดยสาร 

ผลจากอุบัติเหตุทําใหมีผูเสียชีวิต 7 ราย บาดเจ็บ 2 ราย โดยผูบาดเจ็บเปนเพศ
หญิง อายุ 41 และ 56 ป ท้ังคูนั่งอยูบริเวณเบาะหลังคนขับ อาการบาดเจ็บจะเปนการบาดเจ็บจาก
จากแรงกระแทก สวนผูเสียชีวิตสวนใหญนั่งทายของรถ โดยสาเหตุของการเสียชีวิตสวนมากมาจาก
การถูกไฟคลอกจนเสียชีวิต  

รูปท่ี 4.1-4 ภาพถายความเสียหายของรถตู ท่ีเกิดอุบัติเหตุ 
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รูปท่ี 4.1-5 แสดงตําแหนงท่ีนั่งของผูบาดเจ็บและเสียชีวิต 

   4.1.6  การวิเคราะหเชิงลึก 

       1)  ปจจัยท่ีคาดวาทําใหเกิดการชน/อุบัติเหตุ 

  จากผลการวิเคราะหขอมูลท่ีเก่ียวของท้ังหมด คณะผูวิจัย มีความเห็นวา ปจจัยท่ีทํา
ให เ กิดอุบัติ เหตุในครั้ งนี้  คือ ปจจัยดานคนและถนน ในแงของลักษณะเรขาคณิตของถนน 
(Geometry) คือ บริเวณจุดเกิดเหตุมีลักษณะเปนทางลงเนินเล็กนอยกอนเขาทางราบ ประกอบกับ
ขณะเกิดเหตุผูขับข่ี ขับมาดวยความเร็ว  และตองการท่ีจะแซงรถคันหนา ลักษณะเชนนี้ทําใหผูขับข่ีรถ
ตูโดยสารตองใชความเร็วในการขับแซงรถคันดานหนาผานบริเวณนี้มากกวาการขับข่ีผานชวงถนนท่ี
เปนทางตรง ซ่ึงในกรณีนี้ผูวิจัยคาดวา ผูขับข่ีจะมีวิสัยทัศนในการมองทางนอยลง เนื่องจากท้ัง
ความเร็วในการขับข่ี รถท่ีอยูดานหนาและลักษณะของถนนท่ีเปนทางลงเนินเล็กนอยกอนท่ีจะเขาสู
ทางราบ และเม่ือแซงมาเขาสูชองจราจรดานขวาเพ่ือเรงความเร็วท่ีจะแซงบริเวณทางลงเนิน จึงเพ่ิง
เห็นรถรถสิบลอท่ีอยูในชองจราจรดานขวาอยูกอนแลวจึงพยายามเบรกและหักหลบรถสิบลอ แตรถ
เสียหลักทําใหลงไปชนกับปายจราจรท่ีเกาะกลาง คณะผูวิจัย เชื่อวา ผูขับข่ีรถตูเหยียบเบรกกะทันหัน 
และพยายามควบคุมรถหลบรถบรรทุกสิบลอดานหนา โดยการหมุนพวงมาลัยไปทางขวาเพ่ือหลบ
รถบรรทุกสิบลอ ขณะเคลื่อนท่ีไปขางหนา จนหลุดชองจราจรออกไปท่ีแองเกาะกลางถนน ในลักษณะ
พุงลงไปทางดานขวาถนน และจึงชนกับปายจราจรท่ีแองเกาะกลางถนน จนไฟลุกทวมรถทําใหมี
ผูเสียชีวิตจํานวนมาก  ตารางท่ี 4.1-1 แสดงความสัมพันธของปจจัยท่ีคาดวาทําใหเกิดการชน/
อุบัติเหตุ 

 

 

 

 

เสียชีวิต 

บาดเจ็บ
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ตารางท่ี 4.1-1 แสดงความสัมพันธของปจจัยท่ีคาดวาทําใหเกิดการชน/อุบัติเหตุ  

 กอนชน ขณะเกิดอุบัติเหตุ หลังชน 

คน - ผูขับข่ีขับรถตูดวยความเร็ว

และประมาท 

-  ผูขับข่ีตูตัดสินใจเหยียบ

กะทันหันทําใหควบคุมรถได

ยาก 

- ไมพบขอบกพรอง 

ยานพาหนะ - ไมพบขอบกพรอง - ไมพบขอบกพรอง - ไมพบขอบกพรอง 

ถนนและ

สิ่งแวดลอม 

-  ลักษณะเรขาคณติของ

ถนนเปนทางเนิน 

- ปายจราจรท่ีอยูบริเวณแอง

เกาะกลางถนน 

- ไมพบขอบกพรอง - ไมพบขอบกพรอง 

โดยมีรายละเอียดของการวิเคราะห ดังนี้ 

1.1)   ปจจัยดานคน 

 จากการขอมูลดานคนท้ังหมดสามารถรวบรวมได คณะสืบสวนอุบัติเหตุฯ มีความเห็นวาวามี
ปจจัยดานคนท่ีคาดวาจะเก่ียวของกับการเกิดอุบัติเหตุในครั้งนี้ คือ  

• ผูขับข่ีรถตูโดยสารสาธารณะขับรถโดยประมาทและใชความเร็วสูงขณะขับข่ี   

• ขณะท่ีรถตูโดยสารสาธารณะ เหยียบเบรกกะทันหันและพยายามหักหลบรถบรรทุกสิบลอ 
ดวยวิธีดังกลาว ขับข่ีพยายามควบคุมรถใหอยูในชองจราจร โดยการหมุนพวงมาลัยไป
ทางขวาในลักษณะ Over-Correction ทําใหรถบัสเกิดอาการ “หมุน” (Yaw) ขณะเคลื่อนท่ี
ไปขางหนา จนหลุดชองจราจร ในลักษณะพุงไปทางดานขวาของถนนและชนกับปายจราจรท่ี
แองเกาะกลางถนน 
 

1.2)   ปจจัยดานถนนและสภาพแวดลอม 

 จากการขอมูลดานถนนและสภาพแวดลอมท้ังหมดสามารถรวบรวมได คณะผูวิจัย มีความเห็น
วาลักษณะเรขาคณิตของถนนและปายจราจรท่ีอยูแองเกาะกลางถนน มีสวนทําใหเกิดอุบัติเหตุ  

1.3)   ปจจัยดานยานพาหนะ    

ไมพบ 
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    2)  ปจจัยเสริมความรุนแรงของอุบัติเหตุ 

จากผลการวิเคราะหขอมูลท่ีเก่ียวของท้ังหมด คณะผูวิจัยมีความเห็นวาปจจัยท่ีสงผล
ใหอุบัติเหตุมีความรุนแรง คือ ปจจัยดานยานพาหนะ คือ เนื่องจากรถตูโดยสารสาธารณะคันนี้ได
ติดตั้งแกส NGV 2 ถัง และปจจัยดานถนนและสิ่งแวดลอม คือ ปายจราจรท่ีอยูตรงแองเกาะกลาง
ถนน  

ตารางท่ี 4.1-2  แสดงความสัมพันธของปจจัยท่ีคาดทําใหเกิดความรุนแรงของอุบัติเหตุ 

 กอนชน ขณะชน หลังชน 

คน - ไมพบขอบกพรอง - ไมพบขอบกพรอง - ไมพบขอบกพรอง 

ยานพาหนะ - ไมพบขอบกพรอง - ไมพบขอบกพรอง - แกส NGV รั่วออกมาทําใหรถเกิด

ไฟลุกอยางรวดเร็ว ทําใหมี

ผูเสยีชีวิตท่ีหนีออกมาไมทัน

จํานวนมาก 

ถนนและสิ่งแวดลอม -  เปนทางลงเนินเล็กนอย - รถพุงชนปาย

จราจรท่ีตั้งอยู

บริเวณแองเกาะ

กลาง 

- ไมพบขอบกพรอง 

โดยมีรายละเอียดของการวิเคราะห ดังนี้ 

2.1)   ปจจัยดานคน    

 ไมมี 

2.2)   ปจจัยดานถนนและสภาพแวดลอม 

 รถพุงชนปายจราจรท่ีตั้งอยูบริเวณแองเกาะกลาง ทําใหมีผูไดรับบาดเจ็บ 

2.3)   ปจจัยดานยานพาหนะ 

 ปจจัยดานยานพาหนะ คือ การติดตั้งแกส NGV 2 ถัง ไวท่ีตัวรถ เม่ือรถเกิดการกระแทกอยาง
รุนแรงทําใหแกส NGV รั่วออกมาดานนอก ทําใหเกิดไฟลุกทวมรถอยางรวดเร็ว จนทําใหผูโดยสารไม
สามารถหนีออกมานอกตัวรถไดทัน และเสียชีวิต 

 
     4.1.7  บทสรุปการวิเคราะห 

      1)  สรุปสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุและความรุนแรงของอุบัติเหตุ 

จากผลการวิเคราะหขอมูลท่ีเก่ียวของท้ังหมด ผูวิจัยมีความเห็นดังนี้ 
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• สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ   
จากผลการวิเคราะหขอมูลท่ีเก่ียวของท้ังหมด คณะผูวิจัย มีความเห็นวา ปจจัยท่ีทําใหเกิด
อุบัติ เหตุในครั้งนี้  คือ ปจจัยดานคนและถนน ในแงของลักษณะเรขาคณิตของถนน 
(Geometry) คือ บริเวณจุดเกิดเหตุมีลักษณะเปนทางลงเนินเล็กนอยกอนเขาทางราบ 
ประกอบกับขณะเกิดเหตุผูขับข่ี ขับมาดวยความเร็ว  และตองการท่ีจะแซงรถคันหนา 
ลักษณะเชนนี้ทําใหผูขับข่ีรถตูโดยสารตองใชความเร็วในการขับแซงรถคันดานหนาผาน
บริเวณนี้มากกวาการขับข่ีผานชวงถนนท่ีเปนทางตรง ซ่ึงในกรณีนี้ผูวิจัยคาดวา ผูขับข่ีจะมี
วิสัยทัศนในการมองทางนอยลง เนื่องจากท้ังความเร็วในการขับข่ี รถท่ีอยูดานหนาและ
ลักษณะของถนนท่ีเปนทางลงเนินเล็กนอยกอนท่ีจะเขาสูทางราบ และเม่ือแซงมาเขาสูชอง
จราจรดานขวาเพ่ือเรงความเร็วท่ีจะแซงบริเวณทางลงเนิน จึงเพ่ิงเห็นรถรถสิบลอท่ีอยูในชอง
จราจรดานขวาอยูกอนแลวจึงพยายามเบรกและหักหลบรถสิบลอ แตรถเสียหลักทําใหลงไป
ชนกับปายจราจรท่ีเกาะกลาง คณะผูวิจัย เชื่อวา ผูขับข่ีรถตูเหยียบเบรกกะทันหัน และ
พยายามควบคุมรถหลบรถบรรทุกสิบลอดานหนา โดยการหมุนพวงมาลัยไปทางขวาเพ่ือหลบ
รถบรรทุกสิบลอ ขณะเคลื่อนท่ีไปขางหนา จนหลุดชองจราจรออกไปท่ีแองเกาะกลางถนน ใน
ลักษณะพุงลงไปทางดานขวาถนน และจึงชนกับปายจราจรท่ีแองเกาะกลางถนน จนไฟลุก
ทวมรถทําใหมีผูเสียชีวิตจํานวนมาก 

• สาเหตุของความรุนแรงของอุบัติเหตุ  
จากผลการวิเคราะหขอมูลท่ีเก่ียวของท้ังหมด คณะผูวิจัย มีความเห็นวาปจจัยท่ีสงผลให
อุบัติเหตุมีความรุนแรง คือ ปจจัยดานยานพาหนะ คือ เนื่องจากรถตูโดยสารสาธารณะคันนี้
ไดติดตั้งแกส NGV 2 ถัง และปจจัยดานถนน คือ ปายจราจรบริเวณแองเกาะกลางถนน คือ 
เม่ือรถตูเกิดเสียหลักและพุงชนไปท่ีปายจราจร ทําใหเกิดการกระแทกอยางรุนแรงทําใหแกส 
NGV รั่วออกมาดานนอก ทําใหเกิดไฟลุกทวมรถอยางรวดเร็ว จนทําใหผูโดยสารไมสามารถ
หนีออกมานอกตัวรถไดทัน และเสียชีวิต 
 

 2.)  ขอเสนอแนะ 

            2.1)  ขอเสนอแนะเพ่ือลดโอกาสของการเกิดการชน/อุบัติเหตุ 

• ปจจัยดานคน 

ควรใหความรูเก่ียวกับการขับข่ี การรักษาความปลอดภัย ความไมประมาท และ
ตรวจสภาพรางกายของผูขับข่ี ควรออกกฎและกําชับใหผูขับข่ีรถสารธารณะทุกคนขับรถอยาง
ปลอดภัยไมควรขับรถเร็วเกินกําหนดและไมประมาทในการขับข่ี   

            2.2)  ขอเสนอแนะเพ่ือลดความรุนแรงของการชน/อุบัติเหตุ  

ควรจัดการเกาะกลางถนนใหมีความปลอดภัย โดยถาจะนําปายจราจรไปติดตั้งท่ี
เกาะกลางถนน ควรติดตั้งในบริเวณท่ีเปนทางราบตรง ไมติดตั้งไวใกลกับบริเวณทางลงเนิน 
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4.2  กรณีศึกษา    :     อุบัติเหตุรถตูสายปากน้ํา-หมอชิต ตกจากทางพิเศษศรีรัช บริเวณทางลง
ทางดวนพระราม 6 หนาโรงเรียนสามเสนวิทยาลัย 

     4.2.1  การรับแจงเหตุ  
วันท่ี 31 ตุลาคม 2553 เวลา 17.30 น. ไดรับแจงวามีอุบัติเหตุรถตูตกจากทางดวน

บริเวณหนาโรงเรียนสามเสนวิทยาลัย และเกิดไฟไหมรถตู ทําใหมีผูเสียชีวิตและบาดเจ็บจํานวนมาก  
 

4.2.2  การรวบรวมขอมูล  
               4.2.2.1  ขอมูลสภาพถนนและสภาพแวดลอม  
                         1)   ขอมูลทางเทคนิค  

ทางดวนดาวคะนอง-แจงวัฒนะ (ทางพิเศษศรีรัช) หรือทางดวนข้ันท่ี 
2 เปนทางพิเศษของการทางพิเศษแหงประเทศไทย ระยะทางรวม 38.4 กิโลเมตร เปนถนนขนาด 6 
ชองจราจร ไป-กลับ ความกวางชองจราจร 3.5 เมตร ขอบทางฝงซายกวาง 1.8 เมตร จุดเกิดเหตุอยู
บริเวณทางลงทางดวน (Exit-Ramp) น.2-05 ลง ถ.พระราม 6 (ฝงขาออก) และรถตูตกลงมาบน ถ.
พระราม 6 (ฝงขาเขา) บริเวณหนาโรงเรียนสามเสนวิทยาลัย พิกัด Lat: 13.78441 เหนือ Long: 
100.53492 ตะวันออก ดังแสดงในรูปท่ี 4.2-1 

 

รูปท่ี 4.2-1 ตําแหนงจุดเกิดเหตุรถตูตกทางพิเศษศรีรัช 

                        2)   ขอมูลสภาพแวดลอม  
ลักษณะสภาพอากาศขณะเกิดเหตุทองฟาปลอดโปรง 
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           4.2.2.2   ขอมูลสถิติอุบัติเหตุ  
จากการรวบรวมขอมูล พบวา เคยมีอุบัติเหตุจราจรในลักษณะรถตูตกจาก

ทางดวนท่ีจุดเกิดเหตุเดียวกันนี้ โดยเม่ือเดือนมกราคม พ.ศ.2553 เปนรถตูของเจาหนาท่ีตํารวจ พุงชน

กําแพงคอนกรีต แลวตกจากทางดวน รถตูไดรับความเสียหาย เปนเหตุใหมีผูไดรับบาดเจ็บ แตไมมี

ผูเสียชีวิต 

 

รูปท่ี 4.2-2 ลักษณะของทางพิเศษศรีรัชและถนนพระราม 6 บริเวณท่ีเกิดเหตุ 

            4.2.2.3  ขอมูลยวดยานท่ีเกิดเหตุ  
ในอุบัติเหตุกรณีนี้มียวดยานเก่ียวของในอุบัติเหตุ 1 คัน คือ รถตู โดยมีขอมูล

ทางเทคนิคและสิ่งท่ีไดจากตัวรถ ดังนี้  

• รถตู หลังคาสูง สีขาว ทะเบียน กรุงเทพมหานคร 

• จดทะเบียน 23 มกราคม พ.ศ.2547  

• เครื่องยนตเบนซิน (2JZ 3,000 cc) จํานวน 6 สูบ (ไมใชเครื่องยนตเดิมของ
รถรุนนี้และยังไมจดทะเบียนเปลี่ยนเครื่องยนตกับกรมการขนสงทางบก)  

• ติดตั้งเชื้อเพลิง CNG 2 ถัง บริเวณหองโดยสารตอนหลัง 

• ติดตั้งเชื้อเพลิง LPG 1 ถัง บริเวณท่ีเก็บลออะไหล (ติดตั้งเชื้อเพลิง 
CNG และLPG โดยยังไมผานการตรวจสอบจากกรมการขนสงทางบก) 

• ระบบขับเคลื่อนลอหลัง เกียรธรรมดํา 5 เกียรเดินหนา 1 เกียรถอย
หลัง  

• น้ําหนักรถเปลา 1,900 กิโลกรัม  
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• จํานวนผูโดยสารปกติ 15 ท่ีนั่ง (ผูโดยสารตอนหลัง 12 คนคนขับ 1 คน 
และผูโดยสารดานหนา 2 คน)  

• วันเกิดเหตุบรรทุกผูโดยสาร 17 คน  

4.2.2.4  ขอมูลคน  
      ผูขับข่ีรถโดยสาร  

• เพศชาย,อายุ 56 ป 

• ใบอนุญาตขับรถชนิด รถยนตสวนบุคคลตลอดชีพ อนุญาตวันท่ี 29 
พฤษภาคม พ.ศ.2538  

     4.2.3  ลําดับเหตุการณ  
รถตูคันเกิดเหตุออกเดินทางจากหาง บิ๊กซี สาขาปากน้ํา(ถ.สุขุมวิท ขาเขา) เพ่ือไปสง

ผูโดยสารท่ีสถานีขนสงผูโดยสารกรุงเทพฯ(จตุจักร) หรือ สถานีขนสงหมอชิต 2 โดยมีผูโดยสาร 
จํานวน 17 คน การเดินทางใชเสนทาง ถ.สุขุมวิท เลี้ยวขวาเขา ถ.ศรีนครินทรท่ีแยกการไฟฟา (ถ.
สุขุมวิท ตัด ถ.ศรีนครินทร) จากนั้นเลี้ยวซายเขา ถ.บางนา-ตราด และใชทางพิเศษเฉลิมมหานคร 
(ทางดวนข้ันท่ี 1 บางนา-ดินแดง-ดาวคะนอง) ท่ีดานบางนา มุงหนาดินแดง ถึงตางระดับพระราม 9 
ใช ทางพิเศษศรีรัช มุง ถ.แจงวัฒนะ ถึงตางระดับพญาไท รถตูคันเกิดเหตุแยกไปทางขวาเพ่ือมุงถนน
แจงวัฒนะ ขณะท่ีผานตางระดับพญาไท รถตูโดยสารเปลี่ยนชองจราจรไปทางซายและใชชองไหลทาง
โดยขับข่ีในลักษณะครอมเสนไหลทาง เม่ือมาถึงทางลง น.2-05 (ลง ถ.พระราม 6 ขาออก) รถตูคันเกิด
เหตุพยายามเปลี่ยนชองจราจรเขาสูชองจราจรปกติเพ่ือตรงไป ขณะเดียวกันนั้นปริมาณรถในชอง
จราจรปกติไหลอยางตอเนื่องทําใหรถตูไมมีจังหวะในการเปลี่ยนชองจราจรได และเม่ือรถตูแลนมาใกล
ถึงบริเวณ Gore Area ผูขับข่ีพยายามเบรกรถ แตเนื่องจากเปนระยะกระชั้นชิด และความเร็วของรถ
ตูทําใหไมสามารถหยุดรถได รถตูไดพุงชน Gore Area และชนปายเตือนแนวทาง ผลจากการชนทําให
เกิดประกายไฟ และไฟไหมรถตู จากนั้นตกจากทางดวนลงมาบน ถ.พระราม 6 ฝงขาเขา ตรงขามหนา
โรงเรียนสามเสนวิทยาลัย รูปท่ี 4.2-3 แสดงลักษณะการเกิดอุบัติเหตุ 
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รูปท่ี 4.2-3 แสดงลักษณะการเกิดอุบัติเหตุ 
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      4.2.4  ความเสียหายตอถนน  
ผลจากอุบัติเหตุทําใหปายเตือนแนวทางหัก เปาสะทอนแสงท่ี Gore Area ถูกชน

เสียหาย รอยครูดบน Gore Area พ้ืนถนนมีรอยเบรกยาว 3.5 เมตร กอนถึง Gore Area ราวเหล็ก

เสียหายเล็กนอย รูปท่ี 4.2-4 แสดงรองรอยความเสียหายท่ีเกิดข้ึนบนทางดวนจากอุบัติเหตุ 

 

รูปท่ี 4.2-4 แสดงรองรอยความเสียหายท่ี Gore Area 

 

รูปท่ี 4.2-5 แสดงรองรอยความเสียหายท่ีราวเหล็ก และคานคอนกรีต 

 
           4.2.5  ความเสียหายตอรถ  
        ขอมูลความเสียหายของรถตู  

จากการตรวจสอบสภาพความเสียหายภายนอกของตัวรถพบความเสียหาย ดังนี้  

• ตัวรถอยูในสภาพเสียหายจากไฟไหมเกือบท้ังคัน ไฟไหมชวงรถจากทายรถ
ถึงตอนกลางแตหองเครื่องยนตดานหนาไมไดรับความเสียหายมากนัก 

• กระจกทุกบานเสียหาย ประตูเลื่อนดานซายไมสามารถใชการได  

• ท่ีนั่งผูโดยสารถูกไฟไหมหมดทุกท่ีนั่ง  
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• ผิวของถังแกส CNG ไมมีรองรอยการรั่วหรือฉีกขาด  

• หลังคายุบลงมา เยื้องไปดานหลัง และถูกตัดออกขณะท่ีหนวยกูภัยเขา
ชวยเหลือ  

• ถังแกส LPG หลุดออกจากท่ียึด ขณะท่ีรถตูชน Gore Area  

 
ตารางท่ี 4.2-1 แสดงขนาด ยี่หอ สภาพยางของรถตูท่ีเกิดอุบัติเหตุ 

ตําแหนงยาง ย่ีหอ/รุน ขนาด สภาพ 
ยางหนาซาย ไฟไหมเสยีหาย  - ยางถูกไฟไหมเสียหาย  
ยางหนาขวา Bridgestone/MY-01  205/65R15 ลักษณะของยางบวม

เล็กนอย ดอกยางสภาพด ี 
ยางหลังซาย ไฟไหมเสยีหาย  - ยางถูกไฟไหมเสียหาย 

กระทะลอถูกไฟไหมและ
ขอบกระทะลอยุบเขา 15 
ซ.ม.  

ยางหลังขวา Bridgestone/Turanza 
ER60  

205/65R15 ยางถูกไฟไหมเสียหาย 50 
% กระทะลอถูกไฟไหม
และขอบกระทะลอแตก  
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รูปท่ี 4.2-6 ความเสียหายของรถตู ท่ีเกิดอุบัติเหตุ 
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       4.2.6  ความเสียหายตอคนขับรถและผูโดยสาร  
               4.2.6.1  ความเสียหายตอคนขับรถตู  

คนขับรถ กระดูกซ่ีโครงหักหลายทอน เลือดออกชองปอด  
             4.2.6.2  ความเสียหายตอผูโดยสาร  

ผลจากอุบัติเหตุทําใหมีผูเสียชีวิตรวม 9 ราย บาดเจ็บ 8 ราย รวมคนขับรถตู 
โดยสาเหตุการเสียชีวิตและอาการบาดเจ็บสวนใหญรางกายจะถูกกระแทกจากของแข็งและไฟไหม
ตามผิวหนัง ตารางท่ี 4.2-2 แสดงสาเหตุการเสียชีวิตของผูประสบอุบัติเหตุ และตารางท่ี 4.2-3 แสดง
สาเหตุการบาดเจ็บของผูประสบอุบัติเหตุ  

ตารางท่ี 4.2-2 สาเหตุการเสียชีวิตของผูประสบอุบัติเหตุ 

ผูเสียชีวิต เพศ อายุ (ป) ผลการชันสูตร หมายเหตุ 

ผูเสยีชีวิตรายท่ี 1 หญิง - 
กระดูกซีโ่ครงหัก ปอด หัวใจฉีกขาด มามแตก
จากการถูกของแข็งไมมีคมกระแทก  

 

ผูเสยีชีวิตรายท่ี 2 ชาย 11 ขาดอากาศหายใจ เสียชีวิตในไฟ   
ผูเสยีชีวิตรายท่ี 3 หญิง - ขาดอากาศหายใจ เสียชีวิตในไฟ   

ผูเสยีชีวิตรายท่ี 4 หญิง - 
กระดูกซีโ่ครงหัก หัวใจฉีกขาด ตับแตกจากการ
ถูกของแข็งไมมีคมกระแทก  

 

ผูเสยีชีวิตรายท่ี 5 หญิง 5 
กะโหลกศีรษะแตก เลือดออกเน้ือเยื่อหุมสมอง
ช้ันนอก จากการถูกของแข็งไมมีคมกระแทก  

 

ผูเสยีชีวิตรายท่ี 6 ชาย 48 ขาดอากาศหายใจ เสียชีวิตในไฟ   

ผูเสยีชีวิตรายท่ี 7 หญิง 46 
ตับแตก ไตชา จากการถูกของแข็ง ไมมีคม
กระแทก รวมกับสาลักควัน  

 

ผูเสยีชีวิตรายท่ี 8 ชาย 34 
กระดูกกลางอกหัก ปอด ตับ เสนเลือดแดงใหญ
ฉีกขาด จากการถูกของแข็งไมมีคมกระแทก  

 

ผูเสยีชีวิตรายท่ี 9 หญิง 36 ทนพิษบาดแผลไมไหว   

ตารางท่ี 4.2-3 สาเหตุการบาดเจ็บของผูประสบอุบัติเหตุ 

ผูเสียชีวิต เพศ อายุ (ป) ลักษณะของการบาดเจ็บ หมายเหตุ 
ผูบาดเจ็บรายท่ี 1 ชาย 18 มีอาการสาลักควัน กระดูกสันหลังหัก   
ผูบาดเจ็บรายท่ี 2 ชาย 12 ไฟไหมรางกาย 10 % ขาซายหัก   
ผูบาดเจ็บรายท่ี 3 หญิง 17 สาลักควัน ขอเทาแตก   

ผูบาดเจ็บรายท่ี 4 ชาย 56 
กระดูกซีโ่ครงหักหลายทอน มีเลือดออกใน
ลาไส และชองอก  

 

ผูบาดเจ็บรายท่ี 5 ชาย 5 
ไฟไหมตามรางกาย 13 % กระดูกขอเทา
แตก  

 

ผูบาดเจ็บรายท่ี 6 ชาย 40 ไฟไหมตามรางกาย   
ผูบาดเจ็บรายท่ี 7 ชาย 36 ไมทราบขอมลู   
ผูบาดเจ็บรายท่ี 8 ไมทราบขอมลู    
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รูปท่ี 4.2-7 ตําแหนงท่ีนั่งของผูบาดเจ็บและเสียชีวิต 

 
     4.2.7  การวิเคราะหเชิงลึก  
             4.2.7.1  ปจจัยท่ีคาดวาทาใหเกิดการชน/อุบัติเหตุ  

จากผลการวิเคราะหขอมูลท่ีเก่ียวของท้ังหมด คณะผูวิจัย มีความเห็นวา ปจจัย
ท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุในครั้งนี้ คือ ปจจัยดานคน (Human factor) ในแงของผูขับข่ีรถตูมีพฤติกรรมการ
ขับข่ีท่ีเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ โดยผูขับข่ีรถตูเลือกใชชองไหลทางและชองจราจรสําหรับลงทางดวน
ดานพระราม 6 (Exit Ramp) เพ่ือเรงความเร็วและแซงซายเขากระแสจราจรปกติ ปจจัยดาน
ยานพาหนะ พบวา รถตูคันเกิดเหตุ มีขอจากัดในดานสมรรถนะ (Limited Performance) ซ่ึงทําให
ไมสามารถตอบสนองตอคําสั่งของผูขับข่ีไดอยางมีประสิทธิภาพ ซ่ึงในกรณีนี้ ไดแก ขอจํากัดทางดาน
ระบบเรง ชะลอความเร็ว และการเปลี่ยนแปลงทิศทาง ทําใหผูขับข่ีรถตูไมสามารถ แซงซายกลับเขา
มาในกระแสจราจรหลักไดสําเร็จ สาเหตุสวนหนึ่งเกิดจากการติดตั้งเชื้อเพลิง LPG และ CNG โดยท้ัง
แกส 3 ถังถูกติดตั้งไวท่ีสวนทายของรถ ผูวิจัยคาดวาน้ําหนักของเชื้อเพลิง LPG และ CNG ประมาณ 
200 กิโลกรัม ประกอบกับการบรรทุกผูโดยสารจานวน 17 คน สําหรับปจจัยดานถนนและสิ่งแวดลอม
ไมมีสวนเก่ียวของกับอุบัติเหตุกรณีนี้โดยตรง แตสงผลโดยออมท่ีทําใหผูขับข่ีสวนหนึ่งมีพฤติกรรมการ
ขับข่ีท่ีไมเหมาะสม ดังกลาว โดยมีการออกแบบทางลง (Exit Ramp) อยูใกลบริเวณจุดรวมกระแส
จราจรของทางหลัก โดยบริเวณจุดรวมกระแสจราจรของทางหลักเปนจุดท่ีมีการจราจรหนาแนน
เนื่องจากยวดยานชะลอความเร็วเพ่ือเปลี่ยนชองจราจร สงผลใหผูขับข่ีสวนหนึ่งพยายามใชชองไหล
ทาง และชองทางสําหรับลงทางดวน ซ่ึงมีสภาพการจราจรเบาบางในการแซงกลุมรถในกระแสจราจร
ปกติ และพยายามเบียดหรือแซงซายเขากระแสจราจรปกติบริเวณ Gore area ซ่ึงเปนพฤติกรรมท่ี
สามารถพบเห็นไดโดยท่ัวไปบริเวณจุดเกิดเหตุ โดยเฉพาะในชวงเวลาเรงดวน 
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ตารางท่ี 4.2-4 แสดงความสัมพันธของปจจัยท่ีคาดวาทําใหเกิดการชน/อุบัติเหตุ  

 กอนชน ขณะชน หลังชน 

คน 
-ผูขับข่ีรถตูมีพฤติกรรมการขับข่ีท่ี
เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหต ุ 

-ไมพบขอบกพรอง  -ไมพบขอบกพรอง  

ยานพาหนะ 
-ไมพบขอบกพรอง  -รถตูคันเกิดเหต ุมีขอจากัด

ในดานสมรรถนะ (Limited 
Performance)  

-ไมพบขอบกพรอง  

ถนนและสิ่งแวดลอม -ไมพบขอบกพรอง  -ไมพบขอบกพรอง  -ไมพบขอบกพรอง  

โดยมีรายละเอียดของการวิเคราะห ดังนี้ 

1)  ปจจัยดานคน  
จากการขอมูลดานคนท้ังหมดสามารถรวบรวมได คณะผูวิจัย มีความเห็นวา มีปจจัยดาน

คนท่ีคาดวาจะเก่ียวของกับการเกิดอุบัติเหตุในครั้งนี้ คือ  

• รองรอยท่ีเกิดบริเวณ Gore Area คณะผูวิจัย เชื่อวา กอนถึงจุดเกิดเหตุรถตูคัน
เกิดเหตุแลนมาโดยใชชองจราจรสําหรับลงทางดวนดานพระราม 6 (Exit Ramp น.2-05) 
เนื่องจากพบรอยเบรกท่ีคาดวาจะเปนรอยของลอดานขวาของรถตู โดยจุดสิ้นสุดของรอยเบรกมี
ลักษณะโคง แสดงวา ณ จุดสิ้นสุดรอยเบรก รถตูไดลอยข้ึน (ปน Gore Area) ดังแสดงในรูปท่ี 
4.2-8  

 

รูปท่ี 4.2-8 แสดงรองรอยการชนท่ี Gore Area 

และเจาหนาท่ีตํารวจเจาของคดี ใหขอมูลการสอบปากคําคนขับรถตูแก คณะผูวิจัย ความวา “เม่ือ
เดินทางมาถึงตางระดับพญาไท คนขับรถตูใชชองไหลทางดานซาย และขับตรงมาเรื่อยๆ จนถึงบริเวณ
ทางลงทางดวนดานพระราม 6 (Exit Ramp น.2-05) (คนขับรถตูใหการวาทราบวาขางหนาเปน Gore 
area) คนขับรถตูพยายามหาจังหวะเปลี่ยนชองจราจรไปยังทางทางตรง” จากขอมูลดังกลาว 
ประกอบกับรองรอยบริเวณจุดเกิดเหตุ ผูวิจัย สรุปวา คนขับรถตูมีพฤติกรรมการขับข่ีท่ีเสี่ยงตอการ
เกิดอุบัติเหตุ โดยการเลือกใชชองจราจรผิด 
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• โดยในชวงเวลาดังกลาวนั้นคนขับรถตูไดใหขอมูลกับเจาหนาท่ีตํารวจวา ตนมุง
ความสนใจไปยังชองจราจรปกติโดยมองกระจกขางดานขวา มุมมองดังกลาวทําใหผูขับข่ีรถตูคลาด
สายตาจากมุมมองดานหนา ในขณะท่ีรถตูเขาใกล Gore Area ในระยะกระชั้นชิด คนขับรถตูพยายาม
เบรก แตไมสามารถหยุดรถได รถตูจึงพุงเขาชน Gore Area  

 

รูปท่ี 4.2-9 แสดงภาพถายลักษณะการขับข่ีในชองไหลทางท่ีพบเห็นไดท่ัวไปบนทางดวน 
(หมายเหตุ: ภาพถายนี้ไมมีสวนเก่ียวของกับอุบัติเหตุกรณีนี้) 

2)   ปจจัยดานถนนและส่ิงแวดลอม 
สําหรับปจจัยดานถนนและสิ่งแวดลอมไมมีสวนเก่ียวของกับอุบัติเหตุกรณีนี้โดยตรง แต

สงผลโดยออมท่ีทําใหผูขับข่ีสวนหนึ่งมีพฤติกรรมการขับข่ีท่ีไมเหมาะสม ดังกลาว โดยมีการออกแบบ

ทางลง (Exit Ramp) อยูใกลบริเวณจุดรวมกระแสจราจรของทางหลัก โดยบริเวณจุดรวมกระแส

จราจรของทางหลักเปนจุดท่ีมีการจราจรหนาแนนเนื่องจากยวดยานชะลอความเร็วเพ่ือเปลี่ยนชอง

จราจร สงผลใหผูขับข่ีสวนหนึ่งพยายามใชชองไหลทาง และชองทางสําหรับลงทางดวน ซ่ึงมีสภาพ

การจราจรเบาบางในการแซงกลุมรถในกระแสจราจรปกติ และพยายามเบียดหรือแซงซายเขากระแส

จราจรปกติบริเวณ Gore area ซ่ึงเปนพฤติกรรมท่ีสามารถพบเห็นไดโดยท่ัวไปบริเวณจุดเกิดเหตุ 

โดยเฉพาะในชวงเวลาเรงดวน 



4-21 
 

 

รูปท่ี 4.2-10 แสดงลักษณะกายภาพและลักษณะการจราจรบริเวณตางระดับพญาไทตอเนื่องทางลงดานพระราม 6 (Exit Ramp น.2-05) 
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3.)  ปจจัยดานยานพาหนะ  
ผูวิจัย คาดวา รถตูคันเกิดเหตุ มีขอจํากัดในดานสมรรถนะ (Limited Performance) 

ซ่ึงทําใหไมสามารถตอบสนองตอคําสั่งของผูขับข่ีไดอยางมีประสิทธิภาพ ซ่ึงในกรณีนี้ ไดแก ขอจํากัด
ทางดานระบบเรง ชะลอความเร็ว และการเปลี่ยนแปลงทิศทาง ทําใหผูขับข่ีรถตูไมสามารถ แซงซาย
กลับเขามาในกระแสจราจรหลักไดสําเร็จ สาเหตุสวนหนึ่ง เกิดจากการดัดแปลงรถตู ไดแก การเปลี่ยน
เครื่องยนต จาก 2,000 cc เปน 3,000 cc การติดตั้งเชื้อเพลิง LPG 2 ถังท่ีทายรถ และการติดตั้ง
เชื้อเพลิง LPG 1 ถังบริเวณยางอะไหล โดยการติดตั้งเชื้อเพลิง ยังไมผานการตรวจสอบจากกรมการ
ขนสงทางบก รวมกับการเพ่ิมเกาอ้ีโดยสาร 1 แถว (จาก 12 ท่ีนั่ง เปน 15 ท่ีนั่ง) ผูวิจัยประมาณ
น้ําหนักบรรทุก โดยน้ําหนักผูโดยสาร 68 กิโลกรัม/คน เชื้อเพลิง CNG และถังบรรจุ 2 ถัง หนัก 300 
กิโลกรัม เชื้อเพลิง LPG และถังบรรจุ 1 ถัง หนัก 60 กิโลกรัม รวม 360 กิโลกรัม และเกาอ้ีโดยสารท่ี
ละ 10 กิโลกรัม ทําใหรถตูคันเกิดเหตุบรรทุกน้ําหนักรวม 1,530 กิโลกรัม และหากเปรียบเทียบกับรถ
ตู Standard จากบริษัทผูผลิต ท่ีบรรทุกผูโดยสาร 12 ท่ีนั่ง พบวา น้ําหนักบรรทุกเพ่ิม เทากับ 390 
กิโลกรัม เม่ือเปรียบเทียบจากการกระจายน้ําหนักลงสูลอหนาและลอหลังของรถตูจากบริษัทผูผลิต 
และรถตูคันเกิดเหตุ พบวา รถตูจากบริษัทผูผลิต มีน้ําหนักลงสูเพลาหนา 56%และเพลาทาย 44% 
ผูวิจัยคาดวารถตูคันเกิดเหตุมีน้ําหนักกระจายลงสูลอหนา 46-50% (ลดลงจากรถตู Standard 4-
10%) และลอหลัง 50-56% (เพ่ิมข้ึน 4-10%) ท่ีปรึกษาคาดวาการกระจายน้ําหนักท่ีเปลี่ยนไปจาก
การดัดแปลงรถตูจาก Standard สงผลตอสมดุลและสมรรถนะของรถตูโดยเฉพาะ เมือรถตูแลนดวย
ความเร็วท่ีอาจทําใหระยะเบรกมากข้ึนถัง CNG จํานวน 2 ถัง ติดตั้งในหองโดยสารบริเวณเบาะ
โดยสารแถวสุดทาย 
 

ถัง CNG จํานวน 2 ถัง ติดตั้งในหองโดยสาร
บริเวณเบาะโดยสารแถวสุดทาย 

ถัง LPG จํานวน 1 ถัง ติดตั้งใตทองรถตูดาน
ทายรถ หลังการชนถัง LPG หลุดออกจากท่ี

ยึด 
  

รูปท่ี 4.2-11 แสดงถัง CNG และ LPG ท่ีติดตั้งในรถตูคันเกิดเหตุ 
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                  4.2.7.2  ปจจัยท่ีคาดวาทําใหเกิดความรุนแรงของอุบัติเหตุ  
จากผลการวิเคราะหขอมูลท่ีเก่ียวของท้ังหมด ผูวิจัย มีความเห็นวา ความ

รุนแรงของอุบัติเหตุกรณีนี้เกิดเนื่องจากรถตูคันเกิดเหตุพุงชน Gore Area ซ่ึงประกอบดวย Ramp 
คอนกรีต เปาสะทอนแสง (โลหะ) ปายจราจร (ปาย+เสา โลหะ) และราวเหล็ก และเม่ือตัวถังของรถตู
เสียดสีกับโลหะท่ี Gore Area ทําใหเกิดประกายไฟ คณะผูวิจัย คาดวา การเกิดตนเพลิง มีความ
เปนไปไดใน สอง ลักษณะ คือ (1) อางน้ํามันเครื่องถูกกระแทกดวยชิ้นสวนของ Gore Area ทําให
แตก และน้ํามันเครื่องสาดไปโดนทอไอเสียท่ีมีความรอนสูงมาก (ทอไอเสียอยูใกลอางน้ํามันเครื่อง) 
จนเกิดตนเพลิง และ (2) ชิ้นสวนของตัวรถเสียดสีกับสวนท่ีเปนโลหะบริเวณ Gore Area ทําใหเกิด
ประกายไฟ สําหรับการติดไฟ ผูวิจัย คาดวา ตนเพลิงท่ีเกิดข้ึนเม่ือเจอกับเชื้อเพลิงแรงดันสูงท่ีคางอยู
ในทอ คือ LPG และ CNG จึงทําใหเกิดการติดไฟ โดยการลุกไหมเริ่มจาก LPG ตอดวยวัสดุตกแตง
ภายในรถยนต หลังจากท่ีรถตูโดยสารตกจากทางดวนลงท่ีระดับความสูงกวา 10 เมตร ลงบนผิว
จราจรดานลาง ทําใหผูโดยสารภายในรถตูคันเกิดเหตุ ไดรับแรงกระแทกอยางแรง และผลจากแรง
กระแทกสงผลใหโครงสรางของรถตูเสียรูป โดยเฉพาะประตูบานสไลดดานขางไมสามารถเปดออกได 
ประกอบกับการลุกไหมทําใหการเขาชวยเหลือผูประสบเหตุมีความยากลาบาก นอกจากนี้วัสดุท่ีใชทํา
เบาะและตกแตงภายใน ซ่ึงสามารถติดไฟไดงายและลุกลามอยางรวดเร็ว รวมท้ังนาจะเกิด toxic ดวย 
ซ่ึงเปนสวนทําใหผูโดยสาร เสียชีวิตเม่ือเกิดไฟไหมในตัวรถ  
 
ตารางท่ี 4.2-5 แสดงความสัมพันธของปจจัยท่ีคาดวาทําใหเกิดความรุนแรงของอุบัติเหตุ 

  ปจจัย กอนชน ขณะชน หลังชน 
คน  -ไมพบขอบกพรอง  -ไมพบขอบกพรอง  -ไมพบขอบกพรอง  
ยานพาหนะ  -รถตูคันเกิดเหตไุมมเีข็ม

ขัดนิรภัยสําหรับผูโดยสาร  
- วัสดุท่ีใชภายในหอง
โดยสาร ติดไฟไดงายนาจะ
เกิด toxic  

-มีการติดไฟและเกิดไฟ
ไหมในหองโดยสาร  

-โครงสรางของรถตูเสียรูป 
ประตูบานสไลดดานขางไม
สามารถเปดออกได  
-เกิดไฟไหมในหองโดยสาร  

ถนนและสิ่งแวดลอม  -ไมพบขอบกพรอง  -ไมพบขอบกพรอง  -ไมพบขอบกพรอง  

โดยมีรายละเอียดของการวิเคราะห ดังนี้ 

                        1)   ปจจัยดานคน ไมพบขอบกพรอง  
                        2)   ปจจัยดานถนนและสภาพแวดลอม  

การท่ีรถตูตกจากทางดวนท่ีความสูงกวา 12 เมตร ทําใหผูขับข่ีรถตูและ
ผูโดยสารท้ังหมดไดรับแรงกระแทกอยางแรง  

                        3)   ปจจัยดานยานพาหนะ  

• จากการวิเคราะห ผูวิจัย พบวา จากการท่ีรถตูโดยสารตกจากทางดวน
ลงท่ีระดับความสูงกวา 12 เมตร ลงบนผิวจราจรดานลาง ทําใหผูโดยสารภายในรถตูคันเกิดเหตุ ไดรับ
แรงกระแทกอยางแรง และผลจากแรงกระแทกสงผลใหโครงสรางของรถตูเสียรูป โดยเฉพาะประตู
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บานสไลดดานขางไมสามารถเปดออกได ทําใหผูโดยสารท่ีพอจะชวยเหลือตัวเองไดไมสามารถออก
จากตัวรถตู และทําใหชวยเหลือผูประสบเหตุมีความยากลําบาก  

 
รูปท่ี 4.2-12 ภาพลักษณะของตัวรถบิดเบี้ยว ทําใหประตูแบบสไลดไมสามารถเปดออก 

• ผูวิจัย คาดวา การเกิดตนเพลิง มีความเปนไปไดใน สอง ลักษณะ คือ 
(1) อางน้ํามันเครื่องถูกกระแทกดวยชิ้นสวนของ Gore Area ทําใหแตก และน้ํามันเครื่องสาดไปโดน
ทอไอเสียท่ีมีความรอนสูงมาก (ทอไอเสียอยูบริเวณอางน้ํามันเครื่อง) จนเกิดตนเพลิง และ (2) ชิ้นสวน
ของตัวรถเสียดสีกับสวนท่ีเปนโลหะบริเวณ Gore Area ทําใหเกิดประกายไฟ สําหรับการติดไฟ 
คณะผูวิจัย คาดวา ตนเพลิงท่ีเกิดข้ึนเม่ือเจอกับเชื้อเพลิงแรงดันสูง คือ LPG และ CNG จึงทําใหเกิด
การติดไฟ โดยการลุกไหมเริ่มจาก LPG (อยูใตทองรถ และเปนจุดหนึ่งท่ีไดรับการปะทะจากการชนทํา
ใหถัง LPG หลุดออกจากท่ียึด) ตอดวยวัสดุตกแตงภายในรถยนต (จากการตรวจสอบ พบวา โดยหอง
โดยสารถูกไฟไหมอยางหนัก สวนบริเวณใตทองรถไมมีรองรอยการไหม และในหองเครื่องถูกไฟไหม
เล็กนอย)  

• ผูวิจัย มีความเห็นวา วัสดุท่ีใชทําเบาะและตกแตงภายใน สามารถติดไฟ
ไดงายและลุกลามอยางรวดเร็ว รวมท้ังนาจะเกิด toxic ดวย ซ่ึงเปนสวนทําใหผูโดยสาร เสียชีวิตเม่ือ
เกิดไฟไหมในตัวรถ  

• ผูวิจัย คาดวา รถตูคันเกิดเหตุไมมีเข็มขัดนิรภัยสําหรับผูโดยสาร 
เนื่องจากไมพบวัสดุท่ีใชทําเข็มขัดนิรภัยในรถตูคันเกิดเหตุ ซ่ึงเปนสวนทําใหผูโดยสารเสียชีวิต โดย
สาเหตุมาจากการไดรับการกระแทกอยางแรงโดยเฉพาะอวัยวะภายในทรวงอกและชองทอง เชน ปอด 
หัวใจ ตับ มามไดรับการกระแทกอยางแรงจนฉีกขาด เม่ือรถตูตกลงจากทางดวน  
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รูปท่ี 4.2-13 ภาพถายภายในรถ วัสดุท่ีใชทําเบาะโดยสารและตกแตงภายในรถ 

 

สภาพใตทองรถตู ไมมีรองรอยการถูกไฟไหม  คานปกนกหนาขวา แคร็งน้ํามันเครื่องมี
รองรอยเสียดสี และฉีกขาด 

  

รูปท่ี 4.2-14 ภาพถายใตทองรถตู คานปกนกหนาขวา และแคร็งน้ํามันเครื่อง 
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      4.2.8  บทสรุปและขอเสนอแนะ  
               4.2.8.1  สรุปสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุและความรุนแรงของอุบัติเหตุ  

จากผลการวิเคราะหขอมูลท่ีเก่ียวของท้ังหมด ผูวิจัย มีความเห็นดังนี้  
1)   สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ  

ผูวิจัย มีความเห็นวา ปจจัยท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุในครั้งนี้ คือ ปจจัยดานคน (Human 

factor) ในแงของผูขับข่ีรถตูมีพฤติกรรมการขับข่ีท่ีเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ โดยผูขับข่ีเลือกใชชอง

ไหลทางและชองจราจรสําหรับลงทางดวนดานพระราม 6 (Exit Ramp) เพ่ือเรงความเร็วและแซงซาย

เขากระแสจราจรปกติ ปจจัยดานยานพาหนะ พบวา รถตูคันเกิดเหตุ มีขอจํากัดในดานสมรรถนะ 

(Limited Performance) ซ่ึงทําใหไมสามารถตอบสนองตอคําสั่งของผูขับข่ีไดอยางมีประสิทธิภาพ 

ซ่ึงในกรณีนี้ ไดแก ขอจํากัดทางดานระบบเรง ชะลอความเร็ว และการเปลี่ยนแปลงทิศทาง ทําใหผูขับ

ข่ีรถตูไมสามารถ แซงซายกลับเขามาในกระแสจราจรหลักไดสําเร็จ สาเหตุสวนหนึ่งเกิดจากการติดตั้ง

เชื้อเพลิง LPG และ CNG โดยท้ังแกส 3 ถังถูกติดตั้งไวท่ีสวนทายของรถ ประกอบกับการบรรทุก

ผูโดยสารจานวน 17 คน สําหรับปจจัยดานถนนและสิ่งแวดลอมไมมีสวนเก่ียวของกับอุบัติเหตุกรณีนี้

โดยตรง แตสงผลโดยออมท่ีทําใหผูขับข่ีสวนหนึ่งมีพฤติกรรมการขับข่ีท่ีไมเหมาะสม ดังกลาว โดยมี

การออกแบบทางลง (Exit Ramp) อยูใกลบริเวณจุดรวมกระแสจราจรของทางหลัก โดยบริเวณจุด

รวมกระแสจราจรของทางหลักเปนจุดท่ีมีการจราจรหนาแนนเนื่องจากยวดยานชะลอความเร็วเพ่ือ

เปลี่ยนชองจราจร สงผลใหผูขับข่ีสวนหนึ่งพยายามใชชองไหลทาง และชองทางสําหรับลงทางดวน ซ่ึง

มีสภาพการจราจรเบาบางในการแซงกลุมรถในกระแสจราจรปกติ และพยายามเบียดหรือแซงซายเขา

กระแสจราจรปกติบริเวณ Gore area ซ่ึงเปนพฤติกรรมท่ีสามารถพบเห็นไดโดยท่ัวไปบริเวณจุดเกิด

เหตุ โดยเฉพาะในชวงเวลาเรงดวน 

  2)   สาเหตุของความรุนแรงของอุบัติเหตุ  
จากผลการวิเคราะหขอมูลท่ีเก่ียวของท้ังหมด ผูวิจัย มีความเห็นวา ความรุนแรงของ

อุบัติเหตุกรณีนี้เกิดเนื่องจากรถตูคันเกิดเหตุพุงชน Gore Area ซ่ึงประกอบดวย Ramp คอนกรีต เปา
สะทอนแสง (โลหะ) ปายจราจร (ปาย+เสา โลหะ) และราวเหล็ก และเม่ือตัวถังของรถตูเสียดสีกับ
โลหะท่ี Gore Area ทําใหเกิดประกายไฟ ผูวิจัย คาดวา การเกิดตนเพลิง มีความเปนไปไดใน สอง 
ลักษณะ คือ (1) อางน้ํามันเครื่องถูกกระแทกดวยชิ้นสวนของ Gore Area ทําใหแตก และ
น้ํามันเครื่องสาดไปโดนทอไอเสียท่ีมีความรอนสูงมาก (ทอไอเสียอยูบริเวณอางน้ํามันเครื่อง) จนเกิด
ตนเพลิง และ (2) ชิ้นสวนของตัวรถเสียดสีกับสวนท่ีเปนโลหะบริเวณ Gore Area ทําใหเกิดประกาย
ไฟ สําหรับการติดไฟ ผูวิจัย คาดวา ตนเพลิงท่ีเกิดข้ึนเม่ือเจอกับเชื้อเพลิงแรงดันสูงท่ีคางอยูในทอ คือ 
LPG และ CNG จึงทําใหเกิดการติดไฟ โดยการลุกไหมเริ่มจาก LPG ตอดวยวัสดุตกแตงภายในรถยนต 
หลังจากท่ีรถตูโดยสารตกจากทางดวนลงท่ีระดับความสูงกวา 12 เมตร ลงบนผิวจราจรดานลาง ทําให
ผูโดยสารภายในรถตูคันเกิดเหตุ ไดรับแรงกระแทกอยางแรง และผลจากแรงกระแทกสงผลให
โครงสรางของรถตูเสียรูป โดยเฉพาะประตูบานสไลดดานขางไมสามารถเปดออกได ประกอบกับการ
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ลุกไหมทําใหการเขาชวยเหลือผูประสบเหตุมีความยากลําบาก นอกจากนี้วัสดุท่ีใชทําเบาะและตกแตง
ภายใน ซ่ึงสามารถติดไฟไดงายและลุกลามอยางรวดเร็ว รวมท้ังนาจะเกิด toxic ดวย ซ่ึงเปนสวนทํา
ใหผูโดยสาร เสียชีวิตเม่ือเกิดไฟไหมในตัวรถ  

               4.2.8.2  ขอเสนอแนะ  
1)  ขอเสนอแนะเพ่ือลดโอกาสของการเกิดการชน/อุบัติเหตุ  

• ปจจัยดานคน  
-  บังคับใชกฎหมายอยางจริงจัง โดยเฉพาะการใชชองทางลงทางดวน (Exit Ramp) ในการ

แซงซาย  

• ปจจัยดานยานพาหนะ  
-  รถตูคันเกิดเหตุ ไมมีใบอนุญาตประกอบการเดินรถสาธารณะ (รถตูปายดํา) และรถตูคัน

ดังกลาวมีการเปลี่ยนเครื่องยนต และติดตั้งเชื้อเพลิงท้ัง CNG และ LPG โดยไมไดรับการตรวจสอบ
จาก กรมการขนสงทางบก ดังนั้น หนวยงานท่ีเก่ียวของควรเขมงวดกวดขัน ผูประกอบการรถตู
ประเภทนี ้ 

• ปจจัยดานถนนและส่ิงแวดลอม  
-  ไมมี  

2)  ขอเสนอแนะเพ่ือลดความรุนแรง ของการชน/อุบัติเหตุ  

• ปจจัยดานคน  
-  รณรงคใหผูโดยสารรถตูสาธารณะ ใชเข็มขัดนิรภัย  

• ปจจัยดานยานพาหนะ  
-  หนวยงานท่ีเก่ียวของทําการศึกษารูปแบบของประตูฉุกเฉินบนรถตูโดยสาร  

• ปจจัยดานถนนและส่ิงแวดลอม  
-  ติดตั้งอุปกรณลดแรงกระแทกท่ี Gore area เพ่ือปองกันไมใหรถตกทางดวน  
 
3)  ขอคนพบเพ่ิมเติม (Additional findings of risk factors and recommendations)  

-  ผูวิจัย มีความเห็นวา ผูใชทางดวนสวนหนึ่งมีพฤติกรรมการขับข่ีไมเหมาะสม มีความเสี่ยง
ตอการเกิดอุบัติเหตุ เชน การใชชองไหลทาง และชองจราจรสําหรับลงทางดวน (Exit Ramp) ในการ
เรงความเร็ว และแซงกลับเขาชองจราจรปกติ บริเวณ Gore Area ซ่ึงสามารถพบเห็นบอยครั้งตลอด
เสนทางของทางดวน และโดยเฉพาะในชวงเวลาเรงดวนเชา-เย็น ท่ีมีปริมาณจราจรหนาแนน  

-  ขอจํากัดในการออกแบบระบบทางดวนในเขตเมือง ท่ีจําเปนตองออกแบบใหมีทางลง (Exit 
Ramp) อยูใกลบริเวณทางรวมการจราจรหลัก ผลท่ีตามมาคือ ผูใชทางท่ีตองการลงทางลงดังกลาว 
ตองรีบเบียดแทรกและเปลี่ยนชองจราจรจากขวาไปซาย นอกจากนี้ ผูขับข่ีสวนหนึ่งมีพฤติกรรมการใช
ชองไหลทางเพ่ือเลี่ยงบริเวณทางรวมซ่ึงมีสภาพการจราจรหนาแนน เนื่องจากมีการลดชองจราจร  
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4.3  กรณีศึกษา    :     อุบัติเหตุรถตูโดยสารสายกรุงเทพ-ฉะเชิงเทรา-บางคลา ชนทายรถเทรเลอร 
บนทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 (มอเตอรเวย) กม.ท่ี 34 จ.สมุทรปราการ 

รายงานฉบับนี้เปนผลการศึกษา กรณีศึกษาอุบัติเหตุรถตูโดยสารสายกรุงเทพ-ฉะเชิงเทรา-บางคลา 
ชนทายรถเทรเลอร บนทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 (มอเตอรเวย) กม.ท่ี 34 จ.สมุทรปราการ ภายใต
โครงการศึกษาการสืบสวนเชิงลึกหาสาเหตุของอุบัติเหตุจากการขนสงและจราจร โดยมหาวิทยาลัย
เทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี ซ่ึงไดรับการสนับสนุนงบประมาณจากกองทุนเพ่ือความปลอดภัยใน
การใชรถใชถนน (กปถ.) ใหดําเนินการสืบสวนเชิงลึกหาสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุจากการขนสงและ
จราจร โดยทําการเก็บรวบรวมขอมูลและวิเคราะหหาสาเหตุของอุบัติเหตุของกรณีศึกษารวมถึงจัดทํา
ขอเสนอแนะในการแกไขปญหาอุบัติเหตุดังกลาว  
คณะผูวิจัยขอขอบคุณกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใชรถใชถนน (กปถ.) ท่ีใหทุนวิจัย รวมถึง
หนวยงานราชการท่ีเก่ียวของท่ีใหการอนุเคราะหขอมูลท่ีเก่ียวของกับการเกิดอุบัติเหตุ ไดแก สทล1 
กองกํากับการ 8 เปนอยางสูง  
 
       4.3.1  การรับแจงเหตุ  
วันท่ี 6 มกราคม 2555 เวลา 8.00 น. คณะผูวิจัย มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี ไดรับ
แจงจากโทรศัพทของหนวยฯ วามีอุบัติเหตุรถตูโดยสารสายกรุงเทพ-ฉะเชิงเทรา-บางคลา ชนทายรถเทร
เลอร บนทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 (มอเตอรเวย) กม.ท่ี 34 จ.สมุทรปราการ หลังจากนั้นทีมงานได
ไปยังท่ีเกิดเหตุ และไดดําเนินการสืบสวนอุบัติเหตุ โดยการสารวจท่ีเกิดเหตุ รถตูคันเกิดเหตุ และเขาพบ
พนักงานสืบสวนเพ่ือขออนุเคราะหขอมูลท่ีเก่ียวของ เพ่ือนามาทําการวิเคราะหหาสาเหตุของอุบัติเหตุ 
ตอไป  
 
      4.3.2  การรวบรวมขอมูล  
               4.3.2.1  ขอมูลสภาพถนนและส่ิงแวดลอม 
       1) ขอมูลทางเทคนิค 

ถนนกรุงเทพฯ-ชลบุรี หรือ ทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 (กรุงเทพมหานคร-
พัทยา รวมทางแยกไปบรรจบทางหลวงแผนดินหมายเลข 34 (บางวัว) และทางแยกเขาทาเรือแหลม
ฉบัง) หรือท่ีชาวบานเรียกกันท่ัวไปวา มอเตอรเวย มีระยะทางยาวประมาณ 126 กิโลเมตร เริ่มตน
จากกรุงเทพมหานครท่ีถนนศรีนครินทร มีแนวทางตัดใหมไปทิศตะวันออกไปบรรจบทางหลวงแผนดิน
หมายเลข 36 ท่ีจังหวัดชลบุรี จุดเกิดเหตุเปนทางตรงบริเวณ กม.ท่ี 34 ขาออก มีขนาด 8 ชองจราจร 
ความกวางชองจราจร 3.5 เมตร ไหลทางกวาง 2.0 เมตร แบงทิศทางการจราจรดวยกําแพงคอนกรีต 
(Barrier) กวาง 4 เมตร ผิวจราจรแอสฟลตคอนกรีต อยูในพ้ืนท่ี จ.สมุทรปราการ พิกัด Latitude: 
14.66133 เหนือ Longitude: 100.47275 ตะวันออก ดังแสดงในรูปท่ี 4.3-1  
 
                      2) ขอมูลสภาพแวดลอม  

ลักษณะสภาพอากาศขณะเกิดเหตุทองฟาปลอดโปรง 
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                  4.3.2.2  ขอมูลสถิติอุบัติเหตุ  
จากการรวบรวมขอมูล พบวาจุดดังกลาวไมเคยเกิดอุบัติเหตุมากอน 

 

รูปท่ี 4.3-1 บริเวณจุดเกิดเหตุบนทางพิเศษหมายเลข 7 

 

รูปท่ี 4.3-2 ลักษณะท่ัวไปของทางพิเศษหมายเลข 7 
 

         4.3.2.3  ขอมูลยวดยานท่ีเกิดเหตุ  
ในอุบัติเหตุกรณีนี้มียวดยานเก่ียวของในอุบัติเหตุ 2 คัน คือ 1) รถตูโดยสาร

ประจําทางสายกรุงเทพฯ-ฉะเชิงเทรา-บางคลา ท่ีเดินทางจากจังหวัดกรุงเทพมหานครมุงหนาจังหวัด
ฉะเชิงเทรา 2) รถบรรทุกพวง 18 ลอ ท่ีบรรทุกเครื่องใชไฟฟาเพ่ือไป จังหวัดชลบุรี  
                        ขอมูลทางเทคนิคและส่ิงท่ีไดจากตัวรถ รถตูโดยสาร  

• รถตูโดยสาร สีขาว ทะเบียน กรุงเทพมหานคร  

• เครื่องยนตดีเซล จานวน 4 สูบ  
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• ระบบขับเคลื่อนลอหลัง เกียรธรรมดํา 5 เกียรเดินหนา 1 เกียรถอยหลัง  

• อุปกรณมาตรฐานของตัวรถครบถวน ไดแก แตร ไฟหนา ไฟเลี้ยวซาย/
ขวา ไฟทาย ระบบเบรก และกระจก มองขางซาย/ขวา  

• น้ําหนักรถเปลาโดยประมาณ 2,110 กิโลกรัม  

• ท่ีนั่งผูโดยสารมีเข็มขัดนิรภัย จานวน 16 ท่ีนั่ง  
 
      4.3.3  ลําดับเหตุการณ  

รถตูโดยสารสาย กรุงเทพฯ – ฉะเชิงเทรา ออกเดินทางจากสถานีขนสงหมอชิตเวลา

ประมาณ 6.00 น. โดยใชทางดวนจากนั้นตอดวยทางหลวงหมายเลข 7 (Motorway) ขณะท่ีเดินทาง

มาถึงชวงกิโลเมตรท่ี 33 – 34 เวลาประมาณ 7.00 น. สภาพการจราจรของถนนขณะนั้นเบาบาง

ยวดยานสามารถใชความเร็วสูงได ขณะนั้นรถตูโดยสารสายดังกลาวไดแลนอยูในชองจราจรท่ี 2 จาก

ซายดวยความเร็วประมาณ 120 กิโลเมตร/ชั่วโมง (ขอมูลจากคาใหการของผูขับข่ีรถตูตอพนักงาน

สอบสวน) ในชองจราจรซายมีรถเทรเลอรคูกรณีแลนอยูดานหนาของรถตูดวยความเร็วประมาณ 60-80 

กิโลเมตร/ชั่วโมง (ขอมูลจากการสัมภาษณผูขับข่ีรถเทรเลอร) ขณะนั้นผูขับข่ีรถตูเกิดอาการหลับในทํา

ใหไมสามารถควบคุมรถได รถตูโดยสารไดแลนขามเขาไปในชองจราจรซายและชนบริเวณทายรถเทร

เลอร โดยผูขับข่ีรถตูโดยสารไมสามารถทําการเบรกรถได รูปท่ี 4.3-4 แสดงลักษณะการเกิดอุบัติเหตุ 

 

 

รูปท่ี 4.3-3 ภาพถายหลังเกิดอุบัติเหตุ 
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รูปท่ี 4.3-4 ลักษณะการเกิดอุบัติเหตุ 
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            4.3.4  ความเสียหายตอถนน  
จากการตรวจสอบความเสียหายของถนนและสิ่งแวดลอมท่ีเกิดจากอุบัติเหตุ พบวา 

โดยภาพรวมถนนและสิ่งแวดลอมไมไดรับความเสียหาย 

 

รูปท่ี 4.3-5 รองรอยความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจากอุบัติเหตุ 
 

            4.3.5  ความเสียหายตอรถ  
                        ขอมูลความเสียหายของรถตู  
จากการตรวจสอบสภาพความเสียหายภายนอกของตัวรถพบความเสียหาย ดังนี้  

• ตัวรถอยูในสภาพเสียหาย โดยเฉพาะดานหนาฝงซายเสียรูปจากการชนโดยลึกไปถึงกลางตัว
รถ  

• ท่ีนั่งหลุดออกจากท่ียึดรั้ง  

• ท่ีนั่งผูโดยสารมีเข็มขัดนิรภัยทุกท่ีนั่งแตไมมีการใชงาน ยกเวนผูขับข่ี  

• หลังจากเกิดเพลิงไหมชิ้นสวนตางๆของรถ ถูกเพลิงไหมท้ังคัน  

• ถังกาซ CNG 2 ถังไมเกิดการระเบิด  
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รูปท่ี 4.3-6 ความเสียหายของรถตูโดยสารสายกรุงเทพฯ-ฉะเชิงเทรา 
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    4.3.6  ความเสียหายตอคนขับและผูโดยสาร  
              4.3.6.1  ความเสียหายตอคนขับรถตู  

คนขับรถตูไดรับบาดเจ็บเล็กนอยบริเวณศีรษะ และบริเวณหนาอก  
               4.3.6.2  ความเสียหายของผูโดยสาร  

ผลจากอุบัติเหตุทําใหมีผูเสียชีวิต 6 ราย บาดเจ็บสาหัส 8 รายละเอียดแสดงใน
ตารางท่ี 4.3-1 และ 4.3-2  

ตารางท่ี 4.3-1 สาเหตุการเสียชีวิตของผูประสบอุบัติเหตุ 

ผูเสียชีวิต เพศ การเสียชีวิต หมายเหตุ 
ผูเสียชีวิตรายท่ี 

1 
หญิง เสียชีวิตทันที ถูกไฟไหม  นั่งขางคนขับ 

ผูเสียชีวิตรายท่ี 
2 

ชาย 
ถูกกระแทกโดยของแข็งอยางรุนแรง เสียชีวิต
ทันที  

 

ผูเสียชีวิตรายท่ี 
3 

ชาย 
ถูกกระแทกโดยของแข็งอยางรุนแรง เสียชีวิต
ทันที  

 

ผูเสียชีวิตรายท่ี 
4 

หญิง 
ถูกกระแทกโดยของแข็งอยางรุนแรง เสียชีวิต
ทันที  

 

ผูเสียชีวิตรายท่ี 
5 

ชาย ถูกกระแทกโดยของแข็งอยางรุนแรง  เสียชีวิตท่ี รพ. 

ผูเสียชีวิตรายท่ี 
6 

หญิง ถูกกระแทกโดยของแข็งอยางรุนแรง  เสียชีวิตท่ี รพ. 

 
ตารางท่ี 4.3-2 สาเหตุการบาดเจ็บของผูประสบอุบัติเหตุ 

ผูบาดเจ็บ เพศ อาการ หมายเหตุ 
ผูบาดเจ็บรายท่ี 

1 
ชาย 

บาดเจ็บเล็กนอยบริเวณศีรษะ และบริเวณ
หนาอก  

ผูขับข่ี 

ผูบาดเจ็บรายท่ี 
2 

ชาย บาดเจ็บเล็กนอย   

ผูบาดเจ็บรายท่ี 
3 

ชาย บาดเจ็บสาหัส แขนขวาหัก   

ผูบาดเจ็บรายท่ี 
4 

ชาย บาดเจ็บสาหัส สมองไดรับการกระทบกระเทือน   
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ตารางท่ี 4.3-2 สาเหตุการบาดเจ็บของผูประสบอุบัติเหตุ (ตอ) 

ผูบาดเจ็บ เพศ อาการ หมายเหตุ 
ผูบาดเจ็บรายท่ี 

5 
ชาย บาดเจ็บสาหัส สมองไดรับการกระทบกระเทือน   

ผูบาดเจ็บรายท่ี 
6 

หญิง บาดเจ็บเล็กนอย บริเวณขอเทา   

ผูบาดเจ็บรายท่ี 
7 

ชาย บาดเจ็บสาหัส บริเวณสะโพกขวา   

ผูบาดเจ็บรายท่ี 
8 

ชาย บาดเจ็บเล็กนอย   

 

 

รูปท่ี 4.3-7 ตําแหนงท่ีนั่งของผูบาดเจ็บและเสียชีวิต 
 

    4.3.7  การวิเคราะหเชิงลึก  
               4.3.7.1  ปจจัยท่ีคาดวาทําใหเกิดการชน/อุบัติเหตุ  

จากการวิเคราะหขอมูลท่ีเก่ียวของท้ังหมด ผูวิจัยคาดวา ปจจัยท่ีคาดวาทําให
เกิดอุบัติเหตุ คือ ปจจัยดาน คน (Human Factor) คือ ผูขับข่ีรถตูโดยสารมีสภาพรางกายไมพรอมใน
การขับข่ี เนื่องจากในวันท่ี 5 มกราคม 2555 (กอนเกิดเหตุ 1 วัน) ผูขับข่ีรถตูโดยสารขับรถเท่ียว
สุดทาย ชวงเวลา ประมาณ 19.00 น. จากนั้นไดมีการ ดื่มเหลาเล็กนอย หลังจากนั้นไดเลนการพนัน
ตอ จนถึงเวลาประมาณ 4.00 น ของวันท่ี 6 มกราคม 55 และขับ รถตูโดยสารเท่ียวแรก เวลา
ประมาณ 6.00 น. โดยไมไดนอนพักผอน ผูวิจัยตั้งสมมุติฐานวา หากวันท่ี 5 มกราคม ผูขับข่ีรถตู
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โดยสารออกรถเท่ียวแรก เวลา 6.00 น. แสดงวาผูขับข่ีรถตูโดยสารไมไดนอนพักเปน ระยะเวลากวา 
24 ชั่วโมง ซ่ึงเปนสาเหตุท่ีทําใหผูขับข่ีรถตูโดยสารเกิดการหลับใน (ตลอดทางท่ีผูขับข่ีรถตู โดยสารขับ
รถมาไดใหการวารูสึกงวงซึมตลอดทาง) ประกอบกับขอมูลการสํารวจบริเวณโดยรอบของจุดเกิดเหตุ 
ซ่ึงไมพบรอยรอยการเบรก และลักษณะกายภาพของถนนชวงเกิดเหตุเปนทางตรงยาว และถนนมีการ
ลาดเอียง ไปทางดานซายเล็กนอย และขอมูลจากการสัมภาษณผูขับข่ีรถเทรเลอรคูกรณี ซ่ึงใหการวา
ขณะเกิดเหตุรูสึกวามี การกระแทกท่ีทายรถ จึงทําการชะลอความเร็วเพ่ือหยุดรถ ผูวิจัยคาดวา ผูขับข่ี
รถตูโดยสารเกิดอาการหลับใน ผู ขับข่ีไมสามารถควบคุมรถใหอยูในชองจราจรได รถตูจึงแลนไป
ทางซายตามการลาดเอียงของถนน และพุงเขาชน ทายรถเทรเลอร โดยไมมีการเบรก  

 
ตารางท่ี 4.3-3 แสดงความสัมพันธของปจจัยท่ีคาดวาทําใหเกิดการชน/อุบัติเหตุ 

ปจจัย กอนชน ขณะชน หลังชน 

คน 
- ผูขับข่ีรถตูโดยสารมีสภาพ
รางกายไมพรอมในการขับข่ี  

-ไมพบขอบกพรอง -ไมพบขอบกพรอง 

ยานพาหนะ -ไมพบขอบกพรอง  -ไมพบขอบกพรอง -ไมพบขอบกพรอง 
ถนนและ

ส่ิงแวดลอม 
-ไมพบขอบกพรอง  -ไมพบขอบกพรอง -ไมพบขอบกพรอง 

 
โดยมีรายละเอียดของการวิเคราะห ดังนี้  
                        1)   ปจจัยดานคน  

จากขอมูลดานคนท้ังหมดท่ีสามารถรวบรวมได คณะผูวิจัย มีความเห็นวา 
ปจจัยดานคนท่ีคาดวาจะเก่ียวของกับการเกิดอุบัติเหตุในครั้งนี้ คือ ผูขับข่ีรถตูโดยสารมีสภาพรางกาย
ไมพรอมในการขับข่ี เนื่องจากในวันท่ี 5 มกราคม 2555 (กอนเกิดเหตุ 1 วัน) ผูขับข่ีรถตูโดยสารขับรถ
เท่ียวสุดทาย ชวงเวลา ประมาณ 19.00 น. จากนั้นไดมีการดื่มเหลาเล็กนอย หลังจากนั้นไดเลนการ
พนันตอ จนถึงเวลาประมาณ 4.00 น ของวันท่ี 6 มกราคม 5555 และขับรถตูโดยสารเท่ียวแรก เวลา
ประมาณ 6.00 น. โดยไมไดนอนพักผอน ผูวิจัยตั้งสมมติฐานวา หากวันท่ี 5 มกราคม 2555 ผูขับข่ีรถ
ตูโดยสารออกรถเท่ียวแรก เวลา 6.00 น. แสดงวาผูขับข่ีรถตูโดยสารไมไดนอนพักเปนระยะเวลากวา 
24 ชั่วโมง ซ่ึงเปนสาเหตุท่ีทําใหผูขับข่ีรถตูโดยสารเกิดการหลับใน (ตลอดทางท่ีผูขับข่ีรถตูโดยสารขับ
รถมาไดใหการวารูสึกงวงซึมตลอดทาง) ประกอบกับขอมูลการสํารวจบริเวณโดยรอบของจุดเกิดเหตุ ซ่ึง
ไมพบรอยรอยการเบรก และลักษณะกายภาพของถนนชวงเกิดเหตุเปนทางตรงยาว และถนนมีการลาด
เอียงไปทางดานซายเล็กนอย และขอมูลจากการสัมภาษณผูขับข่ีรถเทรเลอรคูกรณี ซ่ึงใหการวาขณะเกิด
เหตุรูสึกวามีการกระแทกท่ีทายรถ จึงทําการชะลอความเร็วเพ่ือหยุดรถ ผูวิจัยคาดวา ผูขับข่ีรถตู
โดยสารเกิดอาการหลับใน ผูขับข่ีไมสามารถควบคุมรถใหอยูในชองจราจรได รถตูจึงแลนไปทางซาย
ตามการลาดเอียงของถนน และพุง เขาชนทายรถเทรเลอร โดยไม มีการเบรก
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                        2)   ปจจัยดานถนนและสภาพแวดลอม  
ไมมี  

                        3)   ปจจัยดานยานพาหนะ  
ไมมี  
 

              4.3.7.2  ปจจัยเสริมความรุนแรงของอุบัติเหตุ  
จากการวิเคราะหขอมูลท่ีเก่ียวของท้ังหมด คณะผูวิจัยคาดวา ความรุนแรงของ

อุบัติเหตุกรณีนี้เกิดจาก ความเร็วกอนการชนรถตูโดยสารมาก (ผูขับข่ีรถตูโดยสารใหสัมภาษณวาใช
ความเร็วประมาณ 120 กิโลเมตร/ชั่วโมง) เม่ือพิจารณาความเสียหายของรถตูโดยสาร และความเร็ว
สัมพัทธ พบวา ความเร็วสัมพัทธขณะชนประมาณ 60 กิโลเมตร/ชั่วโมง ความเร็วของรถเทรเลอรอยู
ในชวง 60-80 กิโลเมตร/ชั่วโมง ดังนั้น ผูวิจัย คาดวา ความเร็วของรถตูอยูในชวง 120-140 กิโลเมตร/
ชั่วโมง ประกอบกับน้ําหนักของรถตูโดยสารกวา 2 ตัน (น้ําหนักรถตูเปลา รวมนาหนังถัง CNG 2 ถัง 
และน้ําหนักของผูโดยสาร) ทําใหรถตูโดยสารมีโมเมนตัมกอนชนมาก และรถตูชนดานทายของรถเทร
เลอร ซ่ึงเปนเหล็กแข็ง ประกอบกับทายของรถเทรเลอรมีความสูงกวาระดับกันชนของรถตูโดยสารทํา
ใหผูโดยสารดานหนา (ขางคนขับ) ไดรับแรงกระแทกโดยตรงจนเสียชีวิต สําหรับผูโดยสารท่ีไดรับ
บาดเจ็บสวนหนึ่งมีสาเหตุมาจากการท่ีรถตูโดยสารไมไดติดตั้งเข็มขัดนิรภัยประจาเกาอ้ีโดยสาร เม่ือ
เกิดการชนข้ึน ผูโดยสารจะไดรับการกระแทกจากแรงเฉ่ือย ทําใหไดรับบาดเจ็บ 

 
ตารางท่ี 4.3-4 แสดงความสัมพันธของปจจัยท่ีคาดทําใหเกิดความรุนแรงของอุบัติเหตุ 

 กอนชน ขณะชน หลังชน 

คน 
-รถตูโดยสารมี
โมเมนตัมมาก  

-ไมพบขอบกพรอง  -ไมพบขอบกพรอง  

ยานพาหนะ 

-ไมมีการติดตั้งเข็ม
ขัดนิรภัยท่ีเบาะ
โดยสาร  

- ทายรถเทรเลอรอยูสูงกวา
ระดับกันชนของรถตูโดยสารทํา
ใหผูโดยสารดานหนาขางคนขับ
ไดรับแรงกระแทกโดยตรง  

-ไมพบขอบกพรอง  

ถนนและ
ส่ิงแวดลอม 

-ไมพบขอบกพรอง  
-ไมพบขอบกพรอง  -ไมพบขอบกพรอง  

 
 

โดยมีรายละเอียดของการวิเคราะห ดังนี้  
                        1)   ปจจัยดานคน  

ความเร็วกอนการชนรถตูโดยสารมาก (ผูวิจัย คาดวา รถตูโดยสารใช
ความเร็วในชวง 120-140 กิโลเมตร/ชั่วโมง) ประกอบกับน้ําหนักของรถตูโดยสารกวา 2 ตัน (น้ําหนัก
รถตูเปลา ถังแกส ผูโดยสาร) ทําใหรถตูโดยสารมีโมเมนตัมกอนชนมาก  
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                        2)   ปจจัยดานถนนและสภาพแวดลอม  
ไมมี  

                        3)   ปจจัยดานยานพาหนะ  

• ไมมีการติดตั้งเข็มขัดนิรภัยท่ีเบาะโดยสาร ทําใหผูโดยสารไมสามารถเลือกใชเข็มขัดนิรภัยเพ่ือ
ปองกันความรุนแรงจากการเกิดอุบัติเหตุได  

• รถตูชนดานทายของรถเทรเลอร ซ่ึงเปนเหล็กแข็ง ประกอบกับทายของรถเทรเลอรมีความสูง
กวาระดับกันชนของรถตูโดยสารทําใหผูโดยสารดานหนา (ขางคนขับ) ไดรับแรงกระแทกโดยตรงจน
เสียชีวิต 

  
     4.3.8  บทสรุปและขอเสนอแนะ  
             4.3.8.1  สรุปสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุและความรุนแรงของอุบัติเหตุ  
จากผลการวิเคราะหขอมูลท่ีเก่ียวของท้ังหมด คณะผูวิจัย มีความเห็นดังนี้  

                        1)   สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ  
จากการวิเคราะหขอมูลท่ีเก่ียวของท้ังหมด ผูวิจัยคาดวา ปจจัยท่ีคาดวาทํา

ใหเกิดอุบัติเหตุ คือ ปจจัยดานคน (Human Factor) คือผูขับข่ีรถตูโดยสารมีสภาพรางกายไมพรอมใน
การขับข่ี เนื่องจากในวันท่ี 5 มกราคม 2555 (กอนเกิดเหตุ 1 วัน) ผูขับข่ีรถตูโดยสารขับรถเท่ียว
สุดทาย ชวงเวลา ประมาณ 19.00 น. จากนั้นไดมีการดื่มเหลาเล็กนอย หลังจากนั้นไดเลนการพนัน
ตอ จนถึงเวลาประมาณ 4.00 น ของวันท่ี 6 มกราคม 2555 และขับรถตูโดยสารเท่ียวแรก เวลา
ประมาณ 6.00 น. โดยไมไดนอนพักผอน ผูวิจัยตั้งสมมติฐานวา หากวันท่ี 5 มกราคม 2555 ผูขับข่ีรถ
ตูโดยสารออกรถเท่ียวแรก เวลา 6.00 น. แสดงวาผูขับข่ีรถตูโดยสารไมไดนอนพักเปนระยะเวลากวา 
24 ชั่วโมง ซ่ึงเปนสาเหตุท่ีทําใหผูขับข่ีรถตูโดยสารเกิดการหลับใน (ตลอดทางท่ีผูขับข่ีรถตูโดยสารขับ
รถมาไดใหการวารูสึกงวงซึมตลอดทาง) ประกอบกับขอมูลการสารวจบริเวณโดยรอบของจุดเกิดเหตุ 
ซ่ึงไมพบรอยรอยการเบรก และลักษณะกายภาพของถนนชวงเกิดเหตุเปนทางตรงยาว และถนนมีการ
ลาดเอียงไปทางดานซายเล็กนอย และขอมูลจากการสัมภาษณผูขับข่ีรถเทรเลอรคูกรณี ซ่ึงใหการวา
ขณะเกิดเหตุรูสึกวามีการกระแทกท่ีทายรถ จึงทําการชะลอความเร็วเพ่ือหยุดรถ ผูวิจัยคาดวา ผูขับข่ี
รถตูโดยสารเกิดอาการหลับใน ผูขับข่ีไมสามารถควบคุมรถใหอยูในชองจราจรได รถตูจึงแลนไป
ทางซายตามการลาดเอียงของถนน และพุงเขาชนทายรถเทรเลอร โดยไมมีการเบรก  

                        2)   สาเหตุของความรุนแรงของอุบัติเหตุ  
จากการวิเคราะหขอมูลท่ีเก่ียวของท้ังหมด ผูวิจัยคาดวา ความรุนแรงของ

อุบัติเหตุกรณีนี้เกิดจาก ความเร็วกอนการชนรถตูโดยสารมาก (ผูขับข่ีรถตูโดยสารใหสัมภาษณวาใช

ความเร็วประมาณ 120 กิโลเมตร/ชั่วโมง) เม่ือพิจารณาความเสียหายของรถตูโดยสาร และความเร็ว

สัมพัทธ พบวา ความเร็วสัมพัทธขณะชนประมาณ 60 กิโลเมตร/ชั่วโมง ความเร็วของรถเทรเลอรอยู

ในชวง 60-80 กิโลเมตร/ชั่วโมง ดังนั้น ผูวิจัย คาดวา ความเร็วของรถตูอยูในชวง 120-140 กิโลเมตร/

ชั่วโมง ประกอบกับน้ําหนักของรถตูโดยสารกวา 2 ตัน (น้ําหนักรถตูเปลา รวมนาหนังถัง CNG 2 ถัง 
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และน้ําหนักของผูโดยสาร) ทําใหรถตูโดยสารมีโมเมนตัมกอนชนมาก และรถตูชนดานทายของรถเทร

เลอร ซ่ึงเปนเหล็กแข็ง ประกอบกับทายของรถเทรเลอรมีความสูงกวาระดับกันชนของรถตูโดยสารทํา

ใหผูโดยสารดานหนา (ขางคนขับ) ไดรับแรงกระแทกโดยตรงจนเสียชีวิต สําหรับผูโดยสารท่ีไดรับ

บาดเจ็บสวนหนึ่งมีสาเหตุมาจากการท่ีรถตูโดยสารไมไดติดตั้งเข็มขัดนิรภัยประจาเกาอ้ีโดยสาร เม่ือ

เกิดการชนข้ึน ผูโดยสารจะไดรับการกระแทกจากแรงเฉ่ือย ทําใหไดรับบาดเจ็บ 

            4.3.8.2  ขอเสนอแนะ  
                    1)  ขอเสนอแนะเพ่ือลดโอกาสของการเกิดการชน/อุบัติเหตุ  

• ปจจัยดานคน  
- ควรมีการฝกอบรม การขับข่ีอยางปลอดภัย การปลูกฝงจิตสาธารณะ ใหแก ผูขับข่ีรถ

โดยสารสาธารณะ เพ่ือใหผูขับข่ีตระหนักถึงภาระ หนาท่ี และความรับผิดชอบตอความปลอดภัยของ
ผูโดยสาร และตอตนเอง  

• ปจจัยดานยานพาหนะ  
- ไมมี  

• ปจจัยดานถนนและส่ิงแวดลอม  
- ไมมี  
 

                  2)  ขอเสนอแนะเพ่ือลดความรุนแรง ของการชน/อุบัติเหตุ  

• ปจจัยดานคน  
- รณรงคใหผูโดยสารรถตูสาธารณะ ใชเข็มขัดนิรภัย  

- หนวยงานท่ีเก่ียวของบังคับใชกฎหมาย เรื่องการใชความเร็วสูงเกินกฎหมายกาหนด 
การใชชองจราจร สําหรับรถโดยสารสาธารณะ  

• ปจจัยดานยานพาหนะ  
- หนวยงานท่ีเก่ียวของตรวจสอบความม่ันคง แข็งแรงของการยึดรั้งเกาอ้ีโดยสาร  

- ศึกษารูปแบบ การรับแรงกระแทก ของรถท่ีมีขนาดตางกัน เพ่ือลดความรุนแรงของ
อุบัติเหตุ เชนกรณีศึกษานี้  

• ปจจัยดานถนนและส่ิงแวดลอม  
- ไมมี 
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บทที่ 5  สรุปผลการศึกษาและขอเสนอแนะ 

 

5.1  สรุปผลการศึกษา 

5.1.1  การประยุกตใชวิธีการสืบสวนอุบัติเหตุเชิงลึก  (Road Accident Investigation)   
จากท่ีผูวิจัยไดนําวิธีการสืบสวนอุบัติเหตุเชิงลึก (Road Accident Investigation) มา

ประยุกตใชเพ่ือการหาสาเหตุท่ีแทจริงของการเกิดอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนกับรถตูโดยสารสาธารณะ พบวา
วิธีการดังกลาวเปนวิธีการและข้ันตอนท่ีมีประสิทธิภาพและมีมาตรฐานท่ีนาเชื่อถือในการดําเนินการ  แต
อยางไรก็ตามผูวิจัยก็ยังพบอุปสรรคและปญหาในการเขาถึงแหลงขอมูลเชิงลึก โดยเฉพาะขอมูลดานบุคคล 
และขอมูลท่ีเปนหลักฐานสําคัญในคดีความ ซ่ึงผูวิจัยไมมีอํานาจในการตรวจสอบและขอขอมูลเชิงลึกนั้น
ได ถากรณีไหนท่ีไมไดรับความรวมมือจากเจาหนาท่ีก็จะเปนอุปสรรคมากในการเก็บขอมูล และอุปสรรคท่ี
สําคัญอีกอยางในการทําการเก็บขอมูลในท่ีเกิดเหตุ คือ การเขาถึงท่ีเกิดเหตุอยางรวดเร็ว เนื่องจาก
หลักการสืบสวนอุบัติเหตุเชิงลึกนั้น ขอมูลท่ีดีควรดําเนินการเก็บในท่ีเกิดเหตุ โดยหลักฐานรองรอยตางๆ 
ควรยังไมถูกเคลื่อนยาย แตในทางปฏิบัติผูวิจัยไมสามารถเดินทางไปถึงท่ีเกิดเหตุไดทันในทุกกรณี เชน  
ปญหาจากสภาพการจราจร การไดรับการแจงเหตุท่ีลาชา เปนตน 

 
5.1.2  การศึกษาถึงปจจัยและสาเหตุท่ีเกี่ยวของกับการเกิดอุบัติเหตุ 

จากการศึกษาขอมูลปจจัยท่ีเก่ียวของกับสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุของรถตูโดยสารสาธารณะ  
โดยพิจารณาจากปจจัยหลักท่ีเก่ียวของกับการเกิดอุบัติเหตุ ไดแก ปจจัยดานคน ปจจัยดานยานพาหนะ  
และปจจัยดานถนนและสิ่งแวดลอม ซ่ึงจากการวิเคราะหกรณีศึกษา พบวา ปจจัยท่ีเก่ียวของกับสาเหตุ
ของการเกิดอุบัติรวมกันระหวางคนและถนน เปนสาเหตุท่ีพบมากสุด อาจเนื่องจากพฤติกรรมการขับข่ีของ
ผูขับข่ีและประกอบกับสภาพถนนซ่ึงอยูในสภาพท่ีอันตราย และเม่ือพิจารณาถึงภาพรวม พบวา คน(ผูขับ
ข่ี) มีสวนเก่ียวกับการเกิดอุบัติเหตุมากท่ีสุด 

 
5.1.3  การศึกษาสาเหตุความรุนแรงขออุบัติเหตุ   

สาเหตุของความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุนั้น คือเหตุผลท่ีทําใหการเกิดอุบัติเหตุในแต
ละครั้งมีผูเสียชีวิตหรือมีผูไดรับบาดเจ็บเปนจํานวนท่ีมากนอยแตกตางกัน โดยผลการศึกษาสรุปไดวา 
ผูไดรับบาดเจ็บ โดยจํานวนมากบาดเจ็บเนื่องจากการกระแทกและถูกกระแทกกับวัตถุแข็งอยาง
รุนแรง และอีกสาเหตุหนึ่งท่ีทําใหมีผูเสียชีวิตเปนจํานวนมาก คือ ไฟท่ีลุกทวมรถอยางรวดเร็วและ
ลักษณะทางกายภาพของประตูรถตูนั้นทําใหไมสามารถหนีออกมาไดทัน ทําใหมีผูเสียชีวิตเปนจํานวน
มาก 
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5.2  ขอเสนอแนะ 
ผลสรุปจากการศึกษาผูวิจัยมีขอเสนอแนะในการปรับปรุงดานความปลอดภัยขอรถโดยสาร ดังนี้ 

5.2.1  อุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนกับรถตูโดยสารสาธารณะ  
พบวาสาเหตุสวนมากเก่ียวของกับผูขับรถโดยสาร  ซ่ึงหนวยงานท่ีเก่ียวของควรมีการ

ตรวจสอบผูขับรถโดยสารอยางเครงครัด  โดยสาเหตุหลักๆ มาจากการขับรถเร็วและขับรถดวยความ
ประมาท  ซ่ึงการขับรถเร็วควรมีมาตรการในการควบคุมเวลารถในแตละตําแหนงใหอยูในชวงเวลาท่ี
เหมาะสม  ซ่ึงอาจนําเทคโนโลยีสมัยใหม เขามาชวยในการตรวจสอบ 

5.2.2  ควรมีมาตรการในการตรวจสอบสภาพรถตูโดยสารสาธารณะใหเขมงวด 
โดยเฉพาะเข็มขัดนิรภัย ประตู การยึดเบาะโดยสารกับโครงสรางท่ีแข็งแรง อุปกรณฉุกเฉิน

ตางๆ ในตัวรถ ซ่ึงจะชวยอยางมากในการลดความรุนแรงของอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึน 

5.2.3  ควรมีงานวิจัยและพัฒนาทางดานความปลอดภัยท่ีเกี่ยวของกับรถตู โดยสาร
สาธารณะอยางตอเนื่อง   

เนื่องจากระบบขนสงสาธารณะตองเปนระบบท่ีมีความเชื่อถือไดในดานความปลอดภัย จะ
ทําใหคนหันมาใชรถตูโดยสารสาธารณะกันมากข้ึน ลดการใชรถยนตสวนตัว 
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1. ขอมูลท่ัวไปของการเกิดอุบัติเหต ุ
 

ผูบันทึกขอมูล……………………………………….………. ผูแจงเตือนการเกิดเหตุใหหนวย RAIU........................................................... 
เวลาเกิดเหต ุ ……………………………. ………….………. วันที่/เวลาที่หนวย RAIU ไดรับแจงเหตุ…..................................................... 
วันที่เกิดเหตุ   ……………………………………….………. วันที่/เวลาที่หนวย RAIU ถึงที่เกิดเหตุ............................................................ 
 

1.1 ตําแหนงและสถานที่เกิดเหตุ    
พิกัดตําแหนง (GPS)  N......................................................  E...................................................... 

� กรณีที่เปนทางแยก:   ถนน.......................................................................ตัดกับถนน................................................................................ 

� กรณีที่เปนชวงถนน:  ถนน............................................... ระหวาง...................................................และ.................................................. 
ตําบล/อําเภอ/จังหวัด ...............................................................................................................................รหัสไปรษณีย..................................... 
เจาหนาที่ตํารวจผูรับผิดชอบคดี........................................................................................................................................................................... 

 

1.2 รายละเอียดการเกิดอุบัติเหต ุ

1.2.1 ลักษณะการเกิดอุบัติเหตุ �    ยวดยานชนกับยวดยาน  �    ยวดยานชนกับคนเดินถนน 

�    ยวดยานชนกับวัตถุอื่น ๆ  �    อุบัติเหตุซ่ึงไมมีการเฉี่ยวชน 
 

1.2.2 จํานวนยวดยานรวมในอุบัติเหตุ �    1 ยวดยาน �    2 ยวดยาน �    3 ยวดยาน �    มากกวา 3 ยวดยาน 

หมายเหต ุในกรณีที่อุบัติเหตุมีจํานวน มากกวา 3 ยวดยาน ใหกรอกขอมูลเพิ่มเติมในแบบฟอรมอีกชุดหนึ่งและแนบทายแบบฟอรมชุดนี้ 
 

                     �� ยวดยาน 1           �� ยวดยาน 2           �� ยวดยาน 3      (กรอกรหัสหมายเลข) 
            1) คนเดินเทา   2) รถเกงสวนบุคคล   3) รถกระบะ 4) รถจักรยานยนต 
            5) รถพวง/รถกึ่งพวง   6) รถบรรทุกขนาดใหญ (10ลอ)   7) รถบรรทุกขนาดกลาง(6ลอ) 8) รถบัสขนาดใหญ 
            9) รถบัสขนาดกลาง   10) รถจักรยาน   11) รถสามลอเครื่อง 12) รถสามลอถีบ 
           13) รถขับเคลื่อน 4 ลอ   14) รถตู (9-14 ที่นั่ง)   15) รถแวน (6-8 ที่นั่ง) 16) อื่นๆ....................................

  
ยวดยาน 1 

 
ยวดยาน 2 

 
ยวดยาน 3 

ยี่หอ ..................................................... ..................................................... ..................................................... 
รุน ..................................................... ..................................................... ..................................................... 
สภาพการดัดแปลงรถ ..................................................... ..................................................... ..................................................... 
ปที่ผลิต ..................................................... ..................................................... ..................................................... 
หลังจากอุบัติเหตุ ยวดยาน ถูกยายไป
ยัง 

..................................................... ..................................................... ..................................................... 

 

1.2.3 ในกรณีท่ีอุบัติเหตุมีความเกี่ยวของกับวัตถอุื่นๆ ตามแนวสายทาง ใหระบุ (ไดมากกวา 1 ขอ) 

�    อาคาร/ตึก/แนวกําแพง  �   ร้ัวกันอันตราย (Guard rail) �    วัตถุธรรมชาติ เชน ตนไม   �    เสาไฟฟา  

�    ตอมอสะพานลอย/ทางยกระดับ  �   คอสะพาน/ราวคอนกรีต �   อุปกรณ/เครื่องหมายจราจร �   เสาไฟสัญญาณจราจร 

�   อุปกรณระบบสาธารณูปโภคตางๆ �   สัตว   �   อื่นๆ.................................................................................
  

1.2.4 คําอธิบายรายละเอียดของอุบัติเหตุ 
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
……………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 
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2. สถานที่เกิดเหตุและสภาพแวดลอม 

2.1 สภาพทางกายภาพของบริเวณจุดเกิดเหต ุ

�    ชวงถนน   =  �   สามแยกรูปตัว T  �    ถนนตัดกัน (สี่แยก) +   �   ทางรวม  

�    ทางแยกรูปตัว Y         �   ทางเขา-ออก (ซอย) �    ทางตัดทางรถไฟ  �   ทางแยกมากกวา 4 ขา 

�    วงเวียน  �   จุดกลับรถ   �   อื่นๆ................................................................................ 

2.2 แสงสวางบริเวณจุดเกิดเหต ุ  

�   มืด    �   สวาง      �   อื่นๆ (อธิบายเพิ่มเติม)...................................................................................... 
2.3 สภาพอากาศ (เลือกไดมากกวา 1 ขอ) 

�   อากาศช้ืน �  มืดครึ้มมีเมฆมาก �   ฝนตกเล็กนอย   �   ฝนตกหนัก �   อากาศหนาว 
�   อากาศแหง          �  ทองฟาสดใส �   แดดจัด �   ลมแรง  �   อากาศรอน 

 อธิบายเพิ่มเติม.......................................................................................................................................................................... 
2.4 รายละเอียดของถนน 

2.4.1 ลักษณะหนาที่ของถนน ถนน 1 � 

(ช่ือถนน....................................................) 
ถนน 2 � 

(ช่ือถนน....................................................) 
 1) ทางดวน/ทางดวนพิเศษ   2) ถนนสายหลัก 3) ถนนสายรอง 

4) ถนนทองถิน่                    5) ถนนในเมือง 6) ถนนตรอก/ซอย 
 

2.4.2 ลักษณะผิวทาง 
 

ถนน 1 � 
 

ถนน 2 � 
 1) คอนกรีตเสริมเหล็ก         2) ลูกรัง/หินคลุก 3) แอสฟลติก คอนกรีต 

 4) หินคลุกราดยางมะตอย 5) อื่นๆ(ระบุ)........................... 
   

2.4.3 สภาพผิวทาง 
 

ถนน 1 � 
 

ถนน 2 � 
 1) เรียบ                 2) ขรุขระ              3) แหง           4) ช้ืน              5) เปยก 

2.4.4 ความสะอาดบนผิวทาง �  สะอาด        �  มีกรวด/ทราย/ขยะ     �  สะอาด        �  มีกรวด/ทราย/ขยะ     

2.4.5 ทิศทางการเดินรถบนถนน �  ทางเดียว     �  สองทาง �  ทางเดียว     �  สองทาง 

2.4.6 มีเกาะกลางถนนหรือไม �  ไมม ี           �  มี กวาง...................เมตร �  ไมม ี           �  มี กวาง...................เมตร 
 

2.4.7 เสนแบงทิศทางการจราจร (ในกรณี
ของถนนเดินรถ 2 ทางและไมมีเกาะกลาง) 

 

ถนน 1 � 
 

ถนน 2 � 
1) ไมมี               2)  เสนปะ           3) เสนทึบ    4)  เสนคู               5) เสนทึบขนานเสนปะ 
6)  เกาะสีตีเสน   7) หมุดสะทอนแสง  

             

2.4.8 เสนขอบทาง �  ไมมี      �  มี �  ไมมี      �  มี 

2.4.9 เสนแบงชองจราจร (ในกรณีที่มี
มากกวา 1 ชองจราจรตอทิศทาง) 

�  ไมมี      �  มี         �  มีหมุดสะทอนแสง  

� 1 ชองทางการเดินรถ/ทิศทาง 

�  ไมมี      �  มี         �  มีหมุดสะทอนแสง   

� 1 ชองทางการเดินรถ/ทิศทาง 

2.4.10 สภาพสีตีเสนและเครื่องหมายจราจร
บนผิวทาง (ในกรณีที่มี) 

�  ชัดเจน/อยูในสภาพดี       �  ชัดเจน/อยูในสภาพดี       

�  เลือนราง/ชํารุด �  เลือนราง/ชํารุด 
   

2.4.11 ลักษณะเรขาคณิตของถนน ถนน 1 � ถนน 2 � 
- โคงแนวราบ 1) ทางตรง         2)  โคงขวา       3) โคงซาย 4)  โคงคดเคี้ยวรูปตัว S 

การยกโคง (Super Elevation) �  ไมมี      �  มี �  ไมมี      �  มี 

การขยายโคง (Widening) �  ไมมี      �  มี          �  ไมมี      �  มี          
 

- โคงแนวดิ่ง 
 

ถนน 1 � 
 

ถนน 2 � 
 1) พื้นราบ    2) ทางลาดชันขึ้น     3) ยอดเนิน 4) ทางลาดชันลง          5) กนกระทะ 
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2.4.12 ไหลทาง �  ไมมี      �  มี  กวาง.................เมตร �  ไมมี      �  มี  กวาง.................เมตร 

สภาพ/วัสดุไหลทาง ……………………………………….…… ……………………………………………. 
   

2.4.13 จํานวนชองจราจรตอทิศทาง (หมายเหตุ ใหระบุทิศทางของกระแสจราจรและความกวางรวมของผิวจราจรในทิศทางนั้น ๆ ดวย) 

- ทิศทางที่ 1   ถนน 1 � (มุงทิศ.............../กวาง...........ม.)   ถนน 2 � (มุงทิศ.............../กวาง...........ม.) 

                       - ทิศทางที่ 2   ถนน 1 � (มุงทิศ.............../กวาง...........ม.)   ถนน 2 � (มุงทิศ.............../กวาง...........ม.) 
   

 1)  1 ชอง (มุงทิศ.............../กวาง.............ม.) 2)  2 ชอง (มุงทิศ.............../กวาง.............ม.) 

 3)  3 ชอง (มุงทิศ.............../กวาง............ม..) 4)  4 ชอง (มุงทิศ.............../กวาง.............ม.) 

 5)  5 ชอง (มุงทิศ.............../กวาง.............ม.) 6) > 5 ชอง (มุงทิศ............/กวาง.............ม.) 
 

2.4.14 เขตจํากัดความเร็ว 
 

ถนน 1 � 
 

ถนน 2 � 
  1)  มากกวา 110 กม./ชม. (ระบุ...............) 2)  110 กม./ชม. 
  3)  100 กม./ชม. 4)  90 กม./ชม. 
  5)  80 กม./ชม. 6)  70 กม./ชม. 
  7)  60 กม./ชม. 8)  50 กม./ชม. 
  9)  40 กม./ชม. 10) 30 กม./ชม.              11) 25 กม./ชม.

 

2.4.15 อุปกรณควบคุมการจราจร 
 

ถนน 1 � 
 

ถนน 2 � 

�  กรณีทางแยก 1) ไมมีการควบคุม 2)  ปายใหทาง 

 3) ปายหยุด           4)  ปายเตือนทางแยก 

 5) สัญญาณไฟจราจร 6)  ลูกเนินชะลอความเร็ว (Speed Hump) 

 7)  แถบเตือนชะลอความเร็ว (Rumble Strip) 8)  วงเวียน 

 9)  อื่นๆ....................................................  

กรณีมีอุปกรณควบคุมมากกวา 1 อุปกรณ โปรดระบุ...................................................  
 

�  กรณีชวงถนน 
 

ถนน 1 � 
 

ถนน 2 � 
 1) ไมมีการควบคุม 

3)  ปายเตือนชะลอความเร็ว 

2)  ปายหามแซง      

4)  ปายเตือนทางขึ้น/ลงเขา 

 5)  ปายเตือนจุดกลับรถ/สัญญาณไฟกระพริบ 6)  ปายเตือนถนนคดเคี้ยว/โคงอันตราย 

 7)  ลูกเนินชะลอความเร็ว (Speed Hump) 8)  แถบเตือนชะลอความเร็ว (Rumble Strip) 

 9)  ปาย/สัญญาณ/อุปกรณกั้นทางรถไฟ 10)  ปายทางขามหนาโรงเรียน/เขตชุมชน 

 11)  อื่นๆ....................................................  

กรณีมีอุปกรณควบคุมมากกวา 1 อุปกรณ โปรดระบุ...................................................  
 

2.5 บันทึกเพิ่มเติม 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
……………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 
……………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 
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2.6 Site Diagram จะตองประกอบดวย  
- ทิศทาง ลักษณะทางกายภาพ ตําแหนงปาย อุปกรณ และจุดสังเกตในบริเวณโดยรอบ 

- ระยะจากจุดอางอิงถึงจุดตาง ๆ ในบริเวณโดยรอบ 

- ตําแหนงของตัวรถ ณ จุดสุดทาย รองรอยตางๆ ซ่ึงปรากฏบนผิวจราจร และความยาว  

- จุดที่คาดวาจะเปนจุดชน และระยะถึง Center ของ Unit ตาง ๆ 
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U1-1. ขอมูลท่ัวไปของ ยวดยาน 1 
 

ยวดยาน 1 เปน      � ยานพาหนะ         � คนเดินเทา (ในกรณ ียวดยาน เปนคนเดินเทา ใหอางอิงแบบสํารวจขอมูลผูรวมในอุบัติเหตุ) 

ในกรณีที่ ยวดยาน 1 เปนยานพาหนะ จํานวนผูรวมใน ยวดยาน 1 (รวมคนขับ) เปน………………… คน 

ยี่หอ รุน สี ระยะทางที่ใชงาน (กิโลเมตร) เดือน/ปที่ผลิต 

...................................... ........................................ ................... ............................................... .......................... 

ชนิดรถ � รถเกงสวนบุคคล � รถยนตขับเคลื่อน 4 ลอ � รถจักรยาน � รถพวง /  รถกึ่งพวง 
 � รถกระบะ � รถจักรยานยนต � รถบัสขนาดใหญ � สามลอ  

 � รถแวน (6-8 ที่นั่ง) � รถบรรทุกขนาดกลาง (6ลอ)  � รถบรรทุกขนาดใหญ (10ลอ) � รถสามลอเคร่ือง  

 � รถตู (9-14 ที่นั่ง) � รถบัสขนาดกลาง                        � อื่น ๆ................................................................................. 

หมายเลขเครื่อง.......................................................................................     หมายเลขตัวถัง............................................................................ 

หมายเลขทะเบียน.....................................................................................      วันหมดอายุ................................................................................ 

ประกันภัย................................................................................................       วันหมดอายุ............................................................................... 

การดัดแปลง/ตอเติมจากมาตรฐานเดิม............................................................................................................................................................... 

U1-1.1    ขนาดเครื่องยนต................................................................. cc.   จํานวนลูกสูบ........................................................ลูกสูบ. 

U1-1.2   ระบบขับเคลื่อน � ลอหนา         � ลอหลัง          � 4 ลอ           � ทุกลอ              � ไมทราบ 

U1-1.3   เกียร  � Auto         � Manual  จํานวนเกียร……………ตําแหนงเกียรที่คางอยูหลังจากชน......................... 

U1-1.4   พวงมาลัย  � ทดกําลัง (Power) � ธรรมดา ……………………………………………………………………................. 

 ตําแหนงพวงมาลัยที่คางอยูหลังจากชน...............................................................................................................................……... 

U1-1.5   ระบบเบรก  

          -  เบรกหนา         � ดิสกเบรก        � ดรัมเบรก                  -  เบรกหลัง � ดิสกเบรก      � ดรัมเบรก  

          -  ระบบปองกันการลอลอก ABS   � มี           � ไมมี          

             - ระบบเพ่ิมประสิทธิภาพการเบรกอื่น ๆ ……………………………………………………………………………………………… 
U1-1.6   ระบบชวงลาง 

- ระบบชวงลางคูหนา………………………………………  - ระบบชวงลางคูหลัง............................................................................... 

U1-1.7   อุปกรณเสริม                                                  [ หมายเหตุ : กรอกหมายเลข    1) มี      2) ไมมี]   

            - ระบบถุงลมนิรภัย Airbag �                 - ติดต้ังอุปกรณแกส LPG �                         - เครื่องปรับอากาศ   �  

            - ฟลมกรองแสงกระจกหนา �                 - ฟลมกรองแสงกระจกขาง/หลัง �               - กระจกมัว/สกปรก    �   

            - เครื่องเสียง  �                                      - โทรทัศนในรถยนต �                              - กระจกมองขาง/หลัง �  

U1-1.8  การทํางานของอุปกรณ/ระบบภายใน               [ หมายเหต ุ: กรอกหมายเลข    1) ปกติ      2) ไมปกติ]  

            - การทํางานของแผงหนาปด �               - การทํางานของระบบไฟ  [ไฟหนา  �    ไฟทาย  �     ไฟเลี้ยว  �    ไฟตัดหมอก  � ] 

            - การทํางานของที่ปดน้ําฝน  [การทํางาน  �    สภาพแผนยางรีดน้ํา  � ] 

U1-1.9  ขนาดและระยะของตัวรถ (ดูรูปประกอบ) 
น้ําหนักตัวรถ......................กก.   ความยาวตัวรถ...................................มม. ความกวางตัวรถ...........................................มม. 

ความกวางฐานลอ (ความยาวจากดุมลอหนาถึงดุมลอหลัง).....................................................มม.  

ระยะหางระหวางลอคูหนา.......................มม. ระยะหางระหวางลอคูหลัง...............................มม. 

ความสูงจากพื้นถึงขอบลางกระจกหนา (A)............................................มม. 

ความสูงจากพื้นถึงกระโปรงหนารถ (B)..................................................มม. 

ความยาวตามแนวราบกระโปรงหนา (X)………………………………….มม. 

ระยะยื่นกันชนหนา (Y)............................มม. ระยะยื่นกันชนหลัง .........................................มม. 

ความสูงจากพื้นถึงขอบบนกันชน (C).............................มม.    ความสูงจากพื้นถึงขอบลางกันชน (D)..................................มม. 
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U1-1.10 ปผลิต ขนาด ยี่หอ และสภาพยาง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

กรอกขอมูล ปผลิต ขนาด ยี่หอ และสภาพยาง 
                         สัปดาห/ปผลิต ยี่หอ/รุน ขนาด แรงดันลมยาง (PSI) ความลึกดอกยาง 

ยางหนาซาย      .....................    ................................ .........../..........R....... .........................PSI ......................มม. 

ยางหนาขวา      ..................... ................................ .........../..........R....... .........................PSI ......................มม. 

ยางหลังซาย      ..................... ................................ .........../..........R....... .........................PSI ......................มม. 

ยางหลังขวา      ..................... ................................ .........../..........R....... .........................PSI ......................มม. 
 
บันทึกเพิ่มเติม 
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

……………………………………………...………………………………………………………………………………………………………… 
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U1-2. ลักษณะและตําแหนงของความเสียหายบนตัวถัง ซ่ึงเกิดจากการชน 
 

หมายเหตุ ระยะตาง ๆ ของตัวรถ รองรอย และตําแหนงความเสียหายบนตัวรถ ใหบันทึกลงบนรูปภาพพรอมคําอธิบาย 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
บันทึกเพิ่มเติม 
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 
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U1-2. ลักษณะและตําแหนงของความเสียหายบนตัวถัง ซ่ึงเกิดจากการชน 

หมายเหตุ ระยะตาง ๆ ของตัวรถ รองรอย และตําแหนงความเสียหายบนตัวรถ ใหบันทึกลงบนรูปภาพพรอมคําอธิบาย 
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U1-2. ลักษณะและตําแหนงของความเสียหายบนตัวถัง ซ่ึงเกิดจากการชน 

หมายเหตุ ระยะตาง ๆ ของตัวรถ รองรอย และตําแหนงความเสียหายบนตัวรถ ใหบันทึกลงบนรูปภาพพรอมคําอธิบาย 
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U1-2. ลักษณะและตําแหนงของความเสียหายบนตัวถัง ซ่ึงเกิดจากการชน 

หมายเหตุ ระยะตาง ๆ ของตัวรถ รองรอย และตําแหนงความเสียหายบนตัวรถ ใหบันทึกลงบนรูปภาพพรอมคําอธิบาย 
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U1-2. ลักษณะและตําแหนงของความเสียหายบนตัวถัง ซ่ึงเกิดจากการชน 

หมายเหตุ ระยะตาง ๆ ของตัวรถ รองรอย และตําแหนงความเสียหายบนตัวรถ ใหบันทึกลงบนรูปภาพพรอมคําอธิบาย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



รหัสอุบัติเหตุ        -                                            แบบฟอรมบนัทึกขอมูลการเกดิอุบัติเหต ุ51           

U1-2. ลักษณะและตําแหนงของความเสียหายบนตัวถัง ซ่ึงเกิดจากการชน 

หมายเหตุ ระยะตาง ๆ ของตัวรถ รองรอย และตําแหนงความเสียหายบนตัวรถ ใหบันทึกลงบนรูปภาพพรอมคําอธิบาย 
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U1-2. ลักษณะและตําแหนงของความเสียหายบนตัวถัง ซ่ึงเกิดจากการชน 

หมายเหตุ ระยะตาง ๆ ของตัวรถ รองรอย และตําแหนงความเสียหายบนตัวรถ ใหบันทึกลงบนรูปภาพพรอมคําอธิบาย 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

บันทึกเพิ่มเติม 
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 

U1-3. การวิเคราะหลักษณะการชนเชงิลึกดวยการจําลองเหตุการณ (Crash Simulation) 

ความเร็วเดินทาง  ............. กม. /ชม. แบบจําลองที่ใช   ................................................................................ 

ความเร็วขณะชน  ............. กม. /ชม. แบบจําลองที่ใช   ................................................................................ 

ลักษณะการชน � ชนดานหนาตรง � ชนเฉียงดานหนาซาย � ชนเฉียงดานหนาขวา  

  � ชนดานขาง � ชนดานทาย � ชนเฉียงดานทาย  

  � เสียการควบคุม � พลิกคว่ํา � อื่นๆ …………………………..………… 

สภาพความเสียหาย และคําอธิบายเหตุการณบนแบบจําลอง 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 

…………………………………………………………………………………………………………………………………………….…………. 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 
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U1-4.  Check List ตรวจสอบการเก็บขอมูลสนามและการถายภาพ (นอกเหนือจาก แบบฟอรม) 

 � ระยะทางรวมวัดจากกอน-หลังชน Skid mark Lengths (pre and post impact) 

 � ระยะที่ผูถูกชนกระเด็นออกไปจากจุดชน Projection distance 

 � ระยะทางที่รถลากผูเกิดเหตุไปตามถนน Drag mark lengths 

 � หลักฐานซึ่งแสดงถึงตําแหนงกอนชน Evidence of pre-impact position 

 � ถายภาพ/วัดระยะของตําแหนงที่ชนบนรถ Photo/measurement of head contact on car 

 � ถายภาพ/วัดระยะสิ่งเสียหายอื่นๆ Photo/measurement of all other damage 

 � หลักฐานซึ่งแสดงถึงความพยายามที่จะหลีกเลี่ยงอุบัติเหตุ 

 � แสงสวางในกรณีที่เกิดขึ้นตอนกลางคืน (มองเห็นคนเดินเทาไดชัดเจน/พอเห็นเปนรูปรางคนหรือไม) 

 � ถายภาพมุมมองของรถทั้ง 8 ดานในแนวระดับ แลวมุมบน 

 � ถายภาพลอและสภาพดอกยาง 

 � ถายภาพอุปกรณติดรถมาตรฐานตาง ๆ อาทิเชน กระจกมองขาง/หลัง เข็มขัดนิรภัย และแผงหนาปด  

 � ถายภาพตําแหนงหมอนรองศีรษะ สภาพความเสียหายของเบาะโดยสาร และภายในหองโดยสารทุกจุด 

 � ถายภาพการทดลองนั่งในแตละเบาะโดยสาร 

 � ถายภาพ พวงมาลัย เกียร แปนครัช แปนเบรก และ แปนคันเรง 

 � ตําแหนงวัตถุสิ่งของที่ตกอยูในรถ 

 � ถายภาพสภาพแวดลอม ถนน และพื้นที่โดยรอบจุดเกิดเหตุ 
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U2-1. ขอมูลท่ัวไปของ ยวดยาน 2 
 

ยวดยาน 2 เปน      � ยานพาหนะ         � คนเดินเทา (ในกรณ ียวดยาน เปนคนเดินเทา ใหอางอิงแบบสํารวจขอมูลผูรวมในอุบัติเหตุ) 

ในกรณีที่ ยวดยาน เปนยานพาหนะ จํานวนผูรวมใน ยวดยาน 2 (รวมคนขับ) เปน………………… คน 

ยี่หอ รุน สี ระยะทางที่ใชงาน (กิโลเมตร) เดือน/ปที่ผลิต 

...................................... ........................................ ................... ............................................... .......................... 

ชนิดรถ � รถเกงสวนบุคคล � รถยนตขับเคลื่อน 4 ลอ � รถจักรยาน � รถพวง /  รถกึ่งพวง 
 � รถกระบะ � รถจักรยานยนต � รถบัสขนาดใหญ � สามลอ  

 � รถแวน (6-8 ที่นั่ง) � รถบรรทุกขนาดกลาง(6ลอ)  � รถบรรทุกขนาดใหญ(10ลอ) � รถสามลอเคร่ือง  

 � รถตู (9-14 ที่นั่ง) � รถบัสขนาดกลาง                        � อื่น ๆ................................................................................. 

หมายเลขเครื่อง.......................................................................................     หมายเลขตัวถัง............................................................................ 

หมายเลขทะเบียน.....................................................................................      วันหมดอายุ................................................................................ 

ประกันภัย................................................................................................       วันหมดอายุ............................................................................... 

การดัดแปลง/ตอเติมจากมาตรฐานเดิม................................................................................................................................................................... 

U2-1.1    ขนาดเครื่องยนต................................................................. cc.   จํานวนลูกสูบ........................................................ลูกสูบ. 

U2-1.2   ระบบขับเคลื่อน � ลอหนา         � ลอหลัง          � 4 ลอ           � ทุกลอ              � ไมทราบ 

U2-1.3   เกียร  � Auto         � Manual  จํานวนเกียร……………ตําแหนงเกียรที่คางอยูหลังจากชน......................... 

U2-1.4    พวงมาลัย  � ทดกําลัง (Power) � ธรรมดา ……………………………………………………………………................. 

              ตําแหนงพวงมาลัยที่คางอยูหลังจากชน...............................................................................................................................……... 

U2-1.5    ระบบเบรก  

          -  เบรกหนา � ดิสกเบรก    � ดรัมเบรก                  -  เบรกหลัง � ดิสกเบรก      � ดรัมเบรก  

          -  ระบบปองกันการลอลอก ABS   � มี           � ไมมี          

             - ระบบเพ่ิมประสิทธิภาพการเบรกอื่น ๆ ……………………………………………………………………………………………… 
U2-1.6   ระบบชวงลาง 

- ระบบชวงลางคูหนา………………………………………  - ระบบชวงลางคูหลัง............................................................................... 

U2-1.7   อุปกรณเสริม                                                  [ หมายเหตุ : กรอกหมายเลข    1) มี      2) ไมมี]   

            - ระบบถุงลมนิรภัย Airbag �                 - ติดต้ังอุปกรณแกส LPG �                         - เครื่องปรับอากาศ �  

            - ฟลมกรองแสงกระจกหนา �                 - ฟลมกรองแสงกระจกขาง/หลัง �               - กระจกมัว/สกปรก �   

            - เครื่องเสียง �                                      - โทรทัศนในรถยนต �                              - กระจกมองขาง/หลัง �  

U2-1.8  การทํางานของอุปกรณ/ระบบภายใน               [ หมายเหต ุ: กรอกหมายเลข    1) ปกติ      2) ไมปกติ]  

            - การทํางานของแผงหนาปด �               - การทํางานของระบบไฟ  [ไฟหนา�    ไฟทาย�     ไฟเลี้ยว�    ไฟตัดหมอก� ]  

            - การทํางานของที่ปดน้ําฝน  [การทํางาน �    สภาพแผนยางรีดน้ํา� ] 

U2-1.9  ขนาดและระยะของตัวรถ (ดูรูปประกอบ) 
น้ําหนักตัวรถ......................กก.   ความยาวตัวรถ...................................มม. ความกวางตัวรถ...........................................มม. 

ความกวางฐานลอ (ความยาวจากดุมลอหนาถึงดุมลอหลัง).....................................................มม.  

ระยะหางระหวางลอคูหนา.......................มม. ระยะหางระหวางลอคูหลัง...............................มม. 

ความสูงจากพื้นถึงขอบลางกระจกหนา (A)............................................มม. 

ความสูงจากพื้นถึงกระโปรงหนารถ (B)..................................................มม. 

ความยาวตามแนวราบกระโปรงหนา (X)………………………………….มม. 

ระยะยื่นกันชนหนา (Y)............................มม. ระยะยื่นกันชนหลัง .........................................มม. 

ความสูงจากพื้นถึงขอบบนกันชน (C).............................มม.    ความสูงจากพื้นถึงขอบลางกันชน (D)..................................มม. 
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U2-1.10 ปผลิต ขนาด ยี่หอ และสภาพยาง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

กรอกขอมูล ปผลิต ขนาด ยี่หอ และสภาพยาง 
                         สัปดาห/ปผลิต ยี่หอ/รุน ขนาด แรงดันลมยาง (PSI) ความลึกดอกยาง 

ยางหนาซาย      .....................    ................................ .........../..........R....... .........................PSI ......................มม. 

ยางหนาขวา      ..................... ................................ .........../..........R....... .........................PSI ......................มม. 

ยางหลังซาย      ..................... ................................ .........../..........R....... .........................PSI ......................มม. 

ยางหลังขวา      ..................... ................................ .........../..........R....... .........................PSI ......................มม. 
 
บันทึกเพิ่มเติม 
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

……………………………………………...………………………………………………………………………………………………………… 
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U2-2. ลักษณะและตําแหนงของความเสียหายบนตัวถัง ซ่ึงเกิดจากการชน 
 

หมายเหตุ ระยะตาง ๆ ของตัวรถ รองรอย และตําแหนงความเสียหายบนตัวรถ ใหบันทึกลงบนรูปภาพพรอมคําอธิบาย 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
บันทึกเพิ่มเติม 
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………  
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บันทึกเพิ่มเติม 
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 

U2-3. การวิเคราะหลักษณะการชนเชงิลึกดวยการจําลองเหตุการณ (Crash Simulation) 

ความเร็วเดินทาง  ............. กม. /ชม. แบบจําลองที่ใช   ................................................................................ 

ความเร็วขณะชน  ............. กม. /ชม. แบบจําลองที่ใช   ................................................................................ 

ลักษณะการชน � ชนดานหนาตรง � ชนเฉียงดานหนาซาย � ชนเฉียงดานหนาขวา  

  � ชนดานขาง � ชนดานทาย � ชนเฉียงดานทาย  

  � เสียการควบคุม � พลิกคว่ํา � อื่นๆ …………………………..………… 

สภาพความเสียหาย และคําอธิบายเหตุการณบนแบบจําลอง 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 

…………………………………………………………………………………………………………………………………………….…………. 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 
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U2-4.  Check List ตรวจสอบการเก็บขอมูลสนามและการถายภาพ (นอกเหนือจาก แบบฟอรม) 

 � ระยะทางรวมวัดจากกอน-หลังชน Skid mark Lengths (pre and post impact) 

 � ระยะที่ผูถูกชนกระเด็นออกไปจากจุดชน Projection distance 

 � ระยะทางที่รถลากผูเกิดเหตุไปตามถนน Drag mark lengths 

 � หลักฐานซึ่งแสดงถึงตําแหนงกอนชน Evidence of pre-impact position 

 � ถายภาพ/วัดระยะของตําแหนงที่ชนบนรถ Photo/measurement of head contact on car 

 � ถายภาพ/วัดระยะสิ่งเสียหายอื่นๆ Photo/measurement of all other damage 

 � หลักฐานซึ่งแสดงถึงความพยายามที่จะหลีกเลี่ยงอุบัติเหตุ 

 � แสงสวางในกรณีที่เกิดขึ้นตอนกลางคืน (มองเห็นคนเดินเทาไดชัดเจน/พอเห็นเปนรูปรางคนหรือไม) 

 � ถายภาพมุมมองของรถทั้ง 8 ดานในแนวระดับ แลวมุมบน 

 � ถายภาพลอและสภาพดอกยาง 

 � ถายภาพอุปกรณติดรถมาตรฐานตาง ๆ อาทิเชน กระจกมองขาง/หลัง เข็มขัดนิรภัย และแผงหนาปด  

 � ถายภาพตําแหนงหมอนรองศีรษะ สภาพความเสียหายของเบาะโดยสาร และภายในหองโดยสารทุกจุด 

 � ถายภาพการทดลองนั่งในแตละเบาะโดยสาร 

 � ถายภาพ พวงมาลัย เกียร แปนครัช แปนเบรก และ แปนคันเรง 

 � ตําแหนงวัตถุสิ่งของที่ตกอยูในรถ 

 � ถายภาพสภาพแวดลอม ถนน และพื้นที่โดยรอบจุดเกิดเหตุ 
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U3-1. ขอมูลท่ัวไปของ ยวดยาน 3 
 

ยวดยาน 3 เปน      � ยานพาหนะ         � คนเดินเทา (ในกรณ ียวดยาน เปนคนเดินเทา ใหอางอิงแบบสํารวจขอมูลผูรวมในอุบัติเหตุ) 

ในกรณีที่ ยวดยาน 3 เปนยานพาหนะ จํานวนผูรวมใน ยวดยาน 3 (รวมคนขับ) เปน………………… คน 

ยี่หอ รุน สี ระยะทางที่ใชงาน (กิโลเมตร) เดือน/ปที่ผลิต 

...................................... ........................................ ................... ............................................... .......................... 

ชนิดรถ � รถเกงสวนบุคคล � รถยนตขับเคลื่อน 4 ลอ � รถจักรยาน � รถพวง /  รถกึ่งพวง 
 � รถกระบะ � รถจักรยานยนต � รถบัสขนาดใหญ � สามลอ  

 � รถแวน (6-8 ที่นั่ง) � รถบรรทุกขนาดกลาง(6ลอ)  � รถบรรทุกขนาดใหญ(10ลอ) � รถสามลอเคร่ือง  

 � รถตู (9-14 ที่นั่ง) � รถบัสขนาดกลาง                        � อื่น ๆ................................................................................. 

หมายเลขเครื่อง.......................................................................................     หมายเลขตัวถัง............................................................................ 

หมายเลขทะเบียน.....................................................................................      วันหมดอายุ................................................................................ 

ประกันภัย................................................................................................       วันหมดอายุ............................................................................... 

การดัดแปลง/ตอเติมจากมาตรฐานเดิม................................................................................................................................................................... 

U3-1.1    ขนาดเครื่องยนต................................................................. cc.   จํานวนลูกสูบ........................................................ลูกสูบ. 

U3-1.2   ระบบขับเคลื่อน � ลอหนา         � ลอหลัง          � 4 ลอ           � ทุกลอ              � ไมทราบ 

U3-1.3   เกียร  � Auto         � Manual  จํานวนเกียร……………ตําแหนงเกียรที่คางอยูหลังจากชน......................... 

U3-1.4   พวงมาลัย  � ทดกําลัง (Power) � ธรรมดา ……………………………………………………………………................. 

 ตําแหนงพวงมาลัยที่คางอยูหลังจากชน...............................................................................................................................……... 

U3-1.5   ระบบเบรก  

          -  เบรกหนา � ดิสกเบรก    � ดรัมเบรก                  -  เบรกหลัง � ดิสกเบรก      � ดรัมเบรก  

          -  ระบบปองกันการลอลอก ABS   � มี           � ไมมี          

             - ระบบเพ่ิมประสิทธิภาพการเบรกอื่น ๆ ……………………………………………………………………………………………… 
U3-1.6   ระบบชวงลาง 

- ระบบชวงลางคูหนา………………………………………  - ระบบชวงลางคูหลัง............................................................................... 

U3-1.7   อุปกรณเสริม                                                  [ หมายเหตุ : กรอกหมายเลข    1) มี      2) ไมมี]   

            - ระบบถุงลมนิรภัย Airbag �                 - ติดต้ังอุปกรณแกส LPG �                         - เครื่องปรับอากาศ �  

            - ฟลมกรองแสงกระจกหนา �                 - ฟลมกรองแสงกระจกขาง/หลัง �               - กระจกมัว/สกปรก �   

            - เครื่องเสียง �                                      - โทรทัศนในรถยนต �                              - กระจกมองขาง/หลัง �  

U3-1.8  การทํางานของอุปกรณ/ระบบภายใน               [ หมายเหต ุ: กรอกหมายเลข    1) ปกติ      2) ไมปกติ]  

            - การทํางานของแผงหนาปด �               - การทํางานของระบบไฟ  [ไฟหนา  �    ไฟทาย  �     ไฟเลี้ยว  �    ไฟตัดหมอก � ] 

            - การทํางานของที่ปดน้ําฝน  [การทํางาน �    สภาพแผนยางรีดน้ํา� ] 

U3-1.9  ขนาดและระยะของตัวรถ (ดูรูปประกอบ) 
น้ําหนักตัวรถ......................กก.   ความยาวตัวรถ...................................มม. ความกวางตัวรถ...........................................มม. 

ความกวางฐานลอ (ความยาวจากดุมลอหนาถึงดุมลอหลัง).....................................................มม.  

ระยะหางระหวางลอคูหนา.......................มม. ระยะหางระหวางลอคูหลัง...............................มม. 

ความสูงจากพื้นถึงขอบลางกระจกหนา (A)............................................มม. 

ความสูงจากพื้นถึงกระโปรงหนารถ (B)..................................................มม. 

ความยาวตามแนวราบกระโปรงหนา (X)………………………………….มม. 

ระยะยื่นกันชนหนา (Y)............................มม. ระยะยื่นกันชนหลัง .........................................มม. 

ความสูงจากพื้นถึงขอบบนกันชน (C).............................มม.    ความสูงจากพื้นถึงขอบลางกันชน (D)..................................มม. 
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U3-1.10 ปผลิต ขนาด ยี่หอ และสภาพยาง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

กรอกขอมูล ปผลิต ขนาด ยี่หอ และสภาพยาง 
                         สัปดาห/ปผลิต ยี่หอ/รุน ขนาด แรงดันลมยาง (PSI) ความลึกดอกยาง 

ยางหนาซาย      .....................    ................................ .........../..........R....... .........................PSI ......................มม. 

ยางหนาขวา      ..................... ................................ .........../..........R....... .........................PSI ......................มม. 

ยางหลังซาย      ..................... ................................ .........../..........R....... .........................PSI ......................มม. 

ยางหลังขวา      ..................... ................................ .........../..........R....... .........................PSI ......................มม. 
 
บันทึกเพิ่มเติม 
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

……………………………………………...………………………………………………………………………………………………………… 
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หมายเหตุ ระยะตาง ๆ ของตัวรถ รองรอย และตําแหนงความเสียหายบนตัวรถ ใหบันทึกลงบนรูปภาพพรอมคําอธิบาย 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
บันทึกเพิ่มเติม 
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………  
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U3-2. ลักษณะและตําแหนงของความเสียหายบนตัวถัง ซ่ึงเกิดจากการชน 

หมายเหตุ ระยะตาง ๆ ของตัวรถ รองรอย และตําแหนงความเสียหายบนตัวรถ ใหบันทึกลงบนรูปภาพพรอมคําอธิบาย 
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U3-2. ลักษณะและตําแหนงของความเสียหายบนตัวถัง ซ่ึงเกิดจากการชน 

หมายเหตุ ระยะตาง ๆ ของตัวรถ รองรอย และตําแหนงความเสียหายบนตัวรถ ใหบันทึกลงบนรูปภาพพรอมคําอธิบาย 
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U3-2. ลักษณะและตําแหนงของความเสียหายบนตัวถัง ซ่ึงเกิดจากการชน 

หมายเหตุ ระยะตาง ๆ ของตัวรถ รองรอย และตําแหนงความเสียหายบนตัวรถ ใหบันทึกลงบนรูปภาพพรอมคําอธิบาย 
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U3-2. ลักษณะและตําแหนงของความเสียหายบนตัวถัง ซ่ึงเกิดจากการชน 

หมายเหตุ ระยะตาง ๆ ของตัวรถ รองรอย และตําแหนงความเสียหายบนตัวรถ ใหบันทึกลงบนรูปภาพพรอมคําอธิบาย 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

บันทึกเพิ่มเติม 
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 

U3-3. การวิเคราะหลักษณะการชนเชงิลึกดวยการจําลองเหตุการณ (Crash Simulation) 

ความเร็วเดินทาง  ............. กม. /ชม. แบบจําลองที่ใช   ................................................................................ 

ความเร็วขณะชน  ............. กม. /ชม. แบบจําลองที่ใช   ................................................................................ 

ลักษณะการชน � ชนดานหนาตรง � ชนเฉียงดานหนาซาย � ชนเฉียงดานหนาขวา  

  � ชนดานขาง � ชนดานทาย � ชนเฉียงดานทาย  

  � เสียการควบคุม � พลิกคว่ํา � อื่นๆ …………………………..………… 

สภาพความเสียหาย และคําอธิบายเหตุการณบนแบบจําลอง 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 

…………………………………………………………………………………………………………………………………………….…………. 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 
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U3-4.  Check List ตรวจสอบการเก็บขอมูลสนามและการถายภาพ (นอกเหนือจาก แบบฟอรม) 

 � ระยะทางรวมวัดจากกอน-หลังชน Skid mark Lengths (pre and post impact) 

 � ระยะที่ผูถูกชนกระเด็นออกไปจากจุดชน Projection distance 

 � ระยะทางที่รถลากผูเกิดเหตุไปตามถนน Drag mark lengths 

 � หลักฐานซึ่งแสดงถึงตําแหนงกอนชน Evidence of pre-impact position 

 � ถายภาพ/วัดระยะของตําแหนงที่ชนบนรถ Photo/measurement of head contact on car 

 � ถายภาพ/วัดระยะสิ่งเสียหายอื่นๆ Photo/measurement of all other damage 

 � หลักฐานซึ่งแสดงถึงความพยายามที่จะหลีกเลี่ยงอุบัติเหตุ 

 � แสงสวางในกรณีที่เกิดขึ้นตอนกลางคืน (มองเห็นคนเดินเทาไดชัดเจน/พอเห็นเปนรูปรางคนหรือไม) 

 � ถายภาพมุมมองของรถทั้ง 8 ดานในแนวระดับ แลวมุมบน 

 � ถายภาพลอและสภาพดอกยาง 

 � ถายภาพอุปกรณติดรถมาตรฐานตาง ๆ อาทิเชน กระจกมองขาง/หลัง เข็มขัดนิรภัย และแผงหนาปด  

 � ถายภาพตําแหนงหมอนรองศีรษะ สภาพความเสียหายของเบาะโดยสาร และภายในหองโดยสารทุกจุด 

 � ถายภาพการทดลองนั่งในแตละเบาะโดยสาร 

 � ถายภาพ พวงมาลัย เกียร แปนครัช แปนเบรก และ แปนคันเรง 

 � ตําแหนงวัตถุสิ่งของที่ตกอยูในรถ 

 � ถายภาพสภาพแวดลอม ถนน และพื้นที่โดยรอบจุดเกิดเหตุ 
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แบบสํารวจขอมูลผูรวมในอุบัติเหตุ 
จํานวนยวดยาน……………………   จํานวนคนที่อยูใน ยวดยาน............................. (รวมคนขับ) 

    ในกรณีที่ ยวดยาน มีเฉพาะผูขับขี่ ใชเฉพาะ ตอนที่ 1 (สําหรับผูขับขี่) 

   ในกรณีที่ ยวดยาน มีผูโดยสารมาดวย ใหใช ตอนที่ 1 (สําหรับผูขับขี่) และ ตอนที ่2 (สําหรับผูโดยสารที่มาดวย) 

   ในกรณีที่ ยวดยาน มีเฉพาะผูเดินถนน ใหใช ตอนที่ 3 
 

ตอนที่ 1 (สําหรับผูขับขี่) 
1. ขอมูลทั่วไปของผูขับขี่ 

ช่ือ.........................................................................นามสกุล............................................................................................ 

ที่อยูปจจุบัน..........................................................................................................................โทรศัพท.............................. 

วัน/เดือน/ป เกิด............./................../...............     เพศ     ชาย    หญิง 

สถานภาพสมรส        โสด                 สมรส                  อื่นๆ............................................................................. 

อาชีพ   ขาราชการ    พนักงานบริษัท    ธุรกิจสวนตัว    เกษตรกร       

   นักเรียน/นักศึกษา   แมบาน    ผูใชแรงงาน    วางงาน       

   สมณะเพศ    อื่น ๆ (ระบุ)......................................................................................... 
 

2. ขอมูลดานการขับขี่ของผูขับขี่ 

2.1 ขับรถมานาน.................ป     

2.2 ความถี่ในการขับขี่    ทุกวัน  3 ครั้งตอสัปดาห   2 ครั้งตอสัปดาห  

1 ครั้งตอสัปดาห   นอยกวา 1 ครั้งตอสัปดาห 

2.3 ใบขับขี่      ไมมี       มี  

        ถามี    ประเภทของใบขับขี่............................................................................................................ 

วันหมดอายุ................................................................................................................................. 

2.4 กอนหนานี้เคยมีประวัติขับรถเกิดอุบัติเหตุหรือไม               ไมเคย     เคย กี่ครั้ง............................. 

      อุบัติเหตุครั้งสุดทายเมื่อไร ...................................................................................................................................... 
 

3. ขอมูลดานสุขภาพของผูขับขี่ 

    3.1 โรคประจําตัว  

      3.1.1ลมชัก  ไมมี  มี (ถามีโปรดระบุการรักษา........................................................................) 

      3.1.2 เบาหวาน  ไมมี  มี (ถามีโปรดระบุการรักษา........................................................................) 

      3.1.3 โรคหัวใจ  ไมมี  มี (ถามีโปรดระบุการรักษา........................................................................) 

      3.1.4 สายตา  ไมมี     มี          สายตาสั้น   สั้นเทาไหร.......................       สวมแวนหรือคอนแทคเลนส 

   สายตายาว  ยาวเทาไหร.........................        สวมแวนหรือคอนแทคเลนส   

                                   อื่น ๆ (ระบุ)......................................................................................................... 

       3.1.5 หู (ผูถามประเมินเอง)  ปกติ   หูตึงนอย  หูตึงมาก  

       3.1.6 โรคอื่นๆ (เชน โรคทางระบบประสาท) ระบุ................................................................................................... 

 3.2 พฤติกรรมการบริโภค 

      3.2.1 การดื่มเครื่องดื่มแอลกอฮอล (เหลา เบียร ไวน อื่น ๆ)     ไมด่ืม    ด่ืม   

      3.2.2 การดื่มเครื่องดื่มที่มีคาเฟอีน (ชา กาแฟ อื่น ๆ)   ไมด่ืม    ด่ืม   

       3.2.3 การดื่มเครื่องดื่มชูกําลัง (ลิโพ กระทิงแดง M150 อื่น ๆ)  ไมด่ืม    ด่ืม 

       3.2.4 เคยมีการใชสารเสพติดหรือสารซ่ึงมีฤทธิ์ตอระบบประสาท  ไมเคย    เคย 

       3.2.5 มีการใชยาเปนประจําหรือไม           ไมใช    ใช   

               ถาใช ใหระบุชนิดยาและโรคที่ใชยานั้น ๆ.................................................................................................... 
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4. ขอมูลผูขับขี่กอนเกิดอุบัติเหตุ 

4.1 ขอมูลการเดินทาง 

จุดเริ่มตนของการเดินทาง........................................................................................................................... 

จุดหมายปลายทาง..................…………………………………………………………………………………... 

จุดประสงคของการเดินทาง........................................................................................................................ 

ผูขับขี่ใชเสนทางนี้เปนประจําหรือมีความคุนเคยกับเสนทางเปนอยางดีหรือไม  ใช  ไมใช  

รถคันที่เกิดอุบัติเหตุเปนรถของตัวเองหรือไม   

 ใช  ไมใช  ระบุ (ยืม เชา ใชในงาน อื่น ๆ)................................................................................…. 
  

4.2 ความระลึกถึงความปลอดภัยของผูขับขี่ 

สําหรับกรณีของรถยนต ผูขับขี่ใชเข็มขัดนิรภัย (Seat belt) หรือไม    ใช  ไมใช  

  สําหรับกรณีของจักรยานยนต ผูขับขี่สวมหมวกกันนอก (Helmet) หรือไม  ใช  ไมใช  
 

4.3 ขณะขับขี่กอนเกิดอุบัติเหตุมีการทํากิจกรรมดังตอไปนี้หรือไม (ตอบไดมากกวา 1 ขอ) 

 ไมมีกิจกรรมใด ๆ   คุยกับผูรวมเดินทาง  คุยโทรศัพทมือถือ  

 สนใจกิจกรรมสองขางทาง  เปดเพลงฟง   อื่น ๆ (ระบุ)........................................   
 

4.4 ลักษณะของรองเทาที่สวมใสขณะขับขี่ 

 รองเทาผูหญิงสนสูง/ตึก  รองเทาบูท  รองเทาผาใบ/กีฬา  รองเทาแตะ  

 รองเทาหนังผูชาย   ไมสวมรองเทา  อื่น ๆ (ระบุ)........................................................ 

 4.5 การแตงกาย (อธิบาย) ........................................................................................................................................... 
 

4.6 มีการดื่มเครื่องด่ืมแอลกอฮอลกอนการเกิดอุบัติเหตุหรือไม (ภายใน 24 ชม.)   

 ไมด่ืม   

 ด่ืม   ชนิดของเครื่องดื่ม........................................................................................................................ 

จํานวนที่ด่ืม (จํานวนแกว)............................................................................................................. 

ชวงเวลาที่ด่ืม ต้ังแต.....................น. ถึง..........................น. 
 

4.7 สภาพอารมณกอนการเกิดอุบัติเหตุ  

 ปกติ    

 ไมปกติ (เชน ทะเลาะกับผูอื่นมา ญาติเสีย ตกงาน) ใหระบุ.......................................................................... 
 

4.8 ปจจัยเบื้องตนเพื่อบงช้ีความออนเพลียของผูขับขี่ 

กอนการเกิดเหตุขับ รถมานาน............................................................ชม.  

คืนกอนหนาการเกิดอุบัติเหตุ ไดนอน...................................................ชม.  

โดยปกติ นอนวันละ..........................ชม.          ชวงเวลานอนปกติระหวาง………..……….…ถึง..…………...…… 
        

4.9 การใชยากอนการเกิดอุบัติเหตุ 

4.9.1 ขณะนี่อยูระหวางการบําบัดโรคตามคําสงแพทยซ่ึงจะตองมาการใชยาอยางตอเนื่อง  ไมมี      มี 

  ถามี ใหระบุชนิดยาและโรคที่ใชยานั้น ๆ............................................................................................. 

4.9.2 ใน 24 ชม. กอนเกิดเหตุ ผูขับขี่กินยาอะไรบาง (นอกเหนือจากขอ 4.8.1) 

ยาแกหวัด    ไมไดกิน    กิน   ปริมาณยาที่กิน.............................เวลาที่กิน............ 

ยานอนหลับ   ไมไดกิน    กิน   ปริมาณยาที่กิน.............................เวลาที่กิน............ 

   อื่น ๆ ระบุ........................................................................................................................................ 
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5. ขอมูลทางการแพทย (อาจไมไดจากผูขับขี่ พยาบาลผูสัมภาษณจะตองหาจากแหลงขอมูลอื่น ๆ) 

5.1 ความรุนแรงของการบาดเจ็บของผูขับขี่ 

 ไมมีการบาดเจ็บ 

 เล็กนอย (First Aid - สามารถกลับบานไดหลังจากการปฐมพยาบาลเบื้องตน)    

 สังเกตการณ (Observe – รอดูอาการภายใน 24ชม.) 

 รุนแรง (Hospital Admission - จําเปนจําตองทําการรักษาตัวในโรงพยาบาล)  

เวลาที่จําเปนตองรับการรักษาตัวในโรงพยาบาล......................................  วัน 

 วันที่สัมภาษณเปนวันที่..................................ของการรักษาตัวในโรงพยาบาล  

 

 5.2 การทดสอบดานจิตวิทยา (ตามแบบฟอรม) 
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5.3 ตําแหนงและรายละเอียดการบาดเจ็บ (สามารถบันทึกลงในหนานี้ไดเลย) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

เขียนอธิบายเพิ่มเติมขอ หรือมีรูปถายการไดรับการบาดเจ็บประกอบ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 
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6. ขอมูลอื่น ๆ จากการสัมภาษณ 

     รายละเอียดอื่น ๆ ที่นาจะเปนปจจัยใหเกิดอุบัติเหตุ เชน ถูกรถอื่นแซง ปาดหนา หรือกําลังแซงรถอื่น (สัมภาษณจากผูขับขี่)......................... 

............................................................................................................................................................................................................... 

............................................................................................................................................................................................................... 

............................................................................................................................................................................................................... 

............................................................................................................................................................................................................... 

............................................................................................................................................................................................................... 

............................................................................................................................................................................................................... 

............................................................................................................................................................................................................... 
ตอนที่ 2 (สําหรับผูโดยสาร)   
1. การระบุหมายเลขบุคคล (Person Number)  

 จํานวนผูนั่งรถทั้งหมด (รวมคนขับ)...............................................คน  บาดเจ็บ......................................................คน 

 แบบสอบถามฉบับนี้สําหรับ ผูโดยสารหมายเลขบุคคล (Person Number)..................................................................... 

 ตําแหนงที่นั่งในรถยนต/ ลําดับที่ซอนบนเบาะจักรยานยนต............................................................................................ 
   

Sketch ตําแหนงผูโดยสารที่ถูกสัมภาษณ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
หมายเหต ุในกรณีที่ผูโดยสารมีมากกวา 1 คน จะตองระบุหมายเลขบุคคล (Person Number) ใหถูกตองชัดเจน 

 

2. ขอมูลทั่วไปของผูโดยสารบุคคลหมายเลข (Person Number)…………………. 

ช่ือ.........................................................................นามสกุล............................................................................................. 

ที่อยูปจจุบัน...........................................................................................................................โทรศัพท.............................. 

วัน/เดือน/ป เกิด............./................../...............     เพศ            ชาย    หญิง 

สถานภาพสมรส        โสด              สมรส           อื่นๆ............................................................................. 

อาชีพ   ขาราชการ    พนักงานบริษัท    ธุรกิจสวนตัว    เกษตรกร       

   นักเรียน/นักศึกษา   แมบาน    ผูใชแรงงาน    วางงาน       

   สมณะเพศ    อื่น ๆ (ระบุ)........................................................................................... 

มีความสัมพันธอยางไรกับผูขับขี่ 

  สามี/ภรรยา    บิดา/มารดา    ผูปกครอง/เจานาย   ญาติ       

  บุตร/ธิดา    เพื่อน/เพื่อนรวมงาน   ผูใตบังคับบัญชา/ลูกนอง   คูรัก       

  ไมรูจัก    อื่น ๆ (ระบุ)........................................................................................... 
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3. ขอมูลของผูโดยสารกอนเกิดอุบัติเหตุ 

 3.1   ขอมูลการเดินทาง 

จุดเริ่มตนของการเดินทาง................................................................................................................................................. 

จุดหมายของการเดินทาง………………………………………………………………………………………………................. 

จุดประสงคของการเดินทาง............................................................................................................................................... 
  

3.2 ความระลึกถึงความปลอดภัยของผูขับขี่ 

       สําหรับกรณีของรถยนต ผูโดยสารใชเข็มขัดนิรภัย (Seat belt) หรือไม    ใช  ไมใช  

        สําหรับกรณีของจักรยานยนต ผูโดยสารสวมหมวกกันนอก (Helmet) หรือไม  ใช  ไมใช  
 

3.3 ขณะขับขี่กอนเกิดอุบัติเหตุมีการทํากิจกรรมดังตอไปนี้หรือไม (ตอบไดมากกวา 1 ขอ) 

 ไมมีกิจกรรมใด ๆ   คุยกับผูรวมเดินทาง  คุยโทรศัพทมือถือ  

 สนใจกิจกรรมสองขางทาง  เปดเพลงหรือเปดวิทยุฟง  อื่น ๆ (ระบุ).................................................... 
 

4. ขอมูลของผูขับขี่กอนเกิดอุบัติเหตุโดยการสอบถามจากผูโดยสาร 

4.1 ผูขับขี่ไดมีการด่ืมเครื่องดื่มแอลกอฮอลกอนการเกิดอุบัติเหตุหรือไม (ภายใน 24ชม.)  

 ไมด่ืม   ด่ืม     ไมทราบ 
 

4.2 สภาพอารมณของผูขับขี่กอนการเกิดอุบัติเหตุ  

 ปกติ    

 ไมปกติ (เชน ทะเลาะกับผูอื่นมา ญาติเสีย ตกงาน) ใหระบุ.................................................................................... 
 

4.3 กอนการเกิดเหตุ ขับรถมานาน.................................................ชม. (พยายามหาวารางกายผูขับรถออนเพลียหรือไม) 
  

4.4 ผูขับขี่มีโรคประจําตัวดังตอไปนี้หรือไม  

4.4.1 ลมชัก   ไมมี  มี (ระบุ (นานเทาไหร/ความรุนแรง)..............................................)   ไมทราบ 

4.4.2 เบาหวาน    ไมมี  มี (ระบุ (นานเทาไหร/ความรุนแรง)..............................................)   ไมทราบ      

4.4.3 โรคหัวใจ   ไมมี  มี (ระบุ (นานเทาไหร/ความรุนแรง)..............................................)   ไมทราบ     

4.4.4 สายตา   ไมมี  มี (ระบุ (นานเทาไหร/ความรุนแรง)..............................................)   ไมทราบ 

 4.4.5 หูตึง   ไมมี  มี (ระบุ (นานเทาไหร/ความรุนแรง)..............................................)   ไมทราบ 

4.4.6 โรคอื่นๆ (เชน โรคทางระบบประสาท) ระบุ................................................................................................... 
  

4.5 ผูขับขี่มีการใชยาเปนประจําหรือไม    ไมใช    ใช  ไมทราบ 

       ถาใชใหระบุชนิดยาและโรคที่ใชยานั้น ๆ ............................................................................................................... 
 

5. ขอมูลทางการแพทย (อาจไมไดจากผูโดยสาร พยาบาลผูสัมภาษณจะตองหาจากแหลงขอมูลอื่น ๆ) 

5.1 ความรุนแรงของการบาดเจ็บของโดยสาร 

 ไมมีการบาดเจ็บ 

 เล็กนอย (First Aid - สามารถกลับบานไดหลังจากการปฐมพยาบาลเบื้องตน)    

 สังเกตการณ (Observe – รอดูอาการ) 

 รุนแรง (Hospital Admission - จําเปนจําตองทําการรักษาตัวในโรงพยาบาล)  

เวลาที่จําเปนตองรับการรักษาตัวในโรงพยาบาล......................................  วัน 

 วันที่สัมภาษณเปนวันที่..................................ของการรักษาตัวในโรงพยาบาล    
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5.2 การทดสอบดานจิตวิทยา (ตามแบบฟอรม) 
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5.3 ตําแหนงและรายละเอียดการบาดเจ็บ (สามารถบันทึกลงในหนานี้ไดเลย) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

เขียนอธิบายเพิ่มเติมจากหนาที่แลว หรือมีรูปถายการไดรับการบาดเจ็บประกอบ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

6. ขอมูลอื่น ๆ ซ่ึงนาจะเปนปจจัยใหเกิดอุบัติเหตุ เชน ถูกรถอื่นแซง ปาดหนา กําลังแซงรถอื่น หรือขอมูลอื่น ๆ ซ่ึงเกี่ยวกับผูขับขี่และ 

ถนน (สัมภาษณจากผูโดยสาร).................................................................................................................................................. 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 
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ตอนที่ 3 (สําหรับคนเดินถนน)   
1. ขอมูลทั่วไปของคนเดินถนน 

ช่ือ.........................................................................นามสกุล..................................................................................... 

ที่อยูปจจุบัน...........................................................................................................................โทรศัพท...................... 

วัน/เดือน/ป เกิด............./................../...............     เพศ            ชาย    หญิง 

สถานภาพสมรส        โสด                 สมรส           อื่นๆ............................................................................. 

อาชีพ   ขาราชการ    พนักงานบริษัท    ธุรกิจสวนตัว    เกษตรกร       

   นักเรียน/นักศึกษา   แมบาน    ผูใชแรงงาน    วางงาน       

   สมณะเพศ    อื่น ๆ (ระบุ)......................................................................................... 
 

3. ขอมูลของคนเดินถนนกอนเกิดอุบัติเหตุ 

3.1 ผูประสบเหตุไดมีการดื่มเครื่องดื่มแอลกอฮอลกอนการเกิดอุบัติเหตุหรือไม (ภายใน 24ชม.)  

 ไมด่ืม   ด่ืม    

3.2 สภาพอารมณของผูประสบเหตุกอนการเกิดอุบัติเหตุ  

 ปกติ    

 ไมปกติ (เชน ทะเลาะกับผูอื่นมา ญาติเสีย ตกงาน) ใหระบุ..................................................................... 

 3.3 ผูประสบเหตุมีโรคประจําตัวดังตอไปนี้หรือไม  

3.3.1 ลมชัก   ไมมี  มี (ระบุ (นานเทาไหร/ความรุนแรง)..............................................)   ไมทราบ   

3.3.2 เบาหวาน   ไมมี  มี (ระบุ (นานเทาไหร/ความรุนแรง)..............................................)   ไมทราบ       

3.3.3 โรคหัวใจ   ไมมี  มี (ระบุ (นานเทาไหร/ความรุนแรง)..............................................)   ไมทราบ       

3.3.4 สายตา   ไมมี  มี (ระบุ (นานเทาไหร/ความรุนแรง)..............................................)   ไมทราบ 

 3.3.5 หูตึง   ไมมี  มี (ระบุ (นานเทาไหร/ความรุนแรง)..............................................)   ไมทราบ 

3.3.6 โรคอื่นๆ (เชน โรคจิต) ระบุ.............................................................................................................................. 

 3.4 ผูประสบเหตุมีการใชยาเปนประจําหรือไม    ไมใช    ใช  

      ถาใชใหระบุชนิดยาและโรคที่ใชยานั้น ๆ .................................................................................................................... 
 

4. ขอมูลทางการแพทย (อาจไมไดจากผูประสบเหตุ พยาบาลผูสัมภาษณจะตองหาจากแหลงขอมูลอื่น ๆ) 

4.1 ความรุนแรงของการบาดเจ็บของโดยสาร 

 เล็กนอย (First Aid - สามารถกลับบานไดหลังจากการปฐมพยาบาลเบื้องตน)    

 สังเกตการณ (Observe – รอดูอาการ) 

 รุนแรง (Hospital Admission - จําเปนจําตองทําการรักษาตัวในโรงพยาบาล)  

เวลาที่จําเปนตองรับการรักษาตัวในโรงพยาบาล......................................  วัน 

 วันที่สัมภาษณเปนวันที่..................................ของการรักษาตัวในโรงพยาบาล    
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4.2 การทดสอบดานจิตวิทยา (ตามแบบฟอรม) 
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 4.3 ตําแหนงและรายละเอียดการบาดเจ็บ (สามารถบันทึกลงในหนานี้ไดเลย) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

เขียนอธิบายเพิ่มเติมจากหนาที่แลว หรือมีรูปถายการไดรับการบาดเจ็บประกอบ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 
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5. ขอมูลอื่น ๆ ซ่ึงนาจะเปนปจจัยใหเกิดอุบัติเหตุ หรืออธบิายเหตุการณการเกิดอุบัติเหตุ 

 ............................................................................................................................................................................................... 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 
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